WANHAT JUTUT.....

Einmal ist keinmal eli ei yksi paasky kesaa
tee, sanoo saksalainen. Lienee oma totuuten-

sa tokaistavanaan téllakin sananparrella.
Rohkenen kuitenkin vaittas, ettd suomalainen
sanonta osuu oikeampaan vakuuttaessaan:
kerta se on ensimmadinenkin. Vahintaéan nain
on asianlaita ensimmaisestd laskuvarjohy-
pysta puhuttaessa. Ainakin minun kohdallani.

Osun asumaan siedettdvan matkan padssa
takaldisen laskuvarjokerhon vaikutusalueel-
ta. Kerho on Delaware Valley Parachute Club
ja pitéa kotikenttanaan Valley Forge Airportia
Philadelphian lahiseutuvilla. Aktiivisia jadsenia
on kerhossa puolen kolmatta kymmenta. Jou-
kossa on kaksi, joiden nimet sietdvat pohjois-
maistakin julkisuutta: Steve Snyder ja Robert
Spatola. Heidan ymparillaan pyorii suuri osa
kerhon toiminnasta seka ennen kaikkea ensi
hyppya varten tarkoitettu opetus- seki myds
jatkokoulutus, jotka molemmat ovat yhtd hy-
vinulkopuolisten kuin kerhaon jasenten ulottu-

villa.

SKY-DIVE — A NEW
DIMENSION

eli ankarasti kdannettyna taivassydksy — uusi
ulottuvaisuus, on mainoslauseena. Pyrkimyk-
sendon jariestaa hyppytilaisuuksia ja opetuk-
sen jakoa seitsemdnd paivana viikossa. Ken-
talta saa ostaa tai vuokrata kaikenlaista sky-
dive-varustetta laskuvarjosta suojakyparaan
asti. Toiminta on toistaiseksi keskittynyt vii-
konlopulle, mutta keskiviikosta ollaan parai-
kaa rakentamassa kerholaisille harjoitusiltaa.
Lauantaina ja sunnuntaina innostutaan jos-
kus saavuttamaan jopa 60-70 hypyn maara.
Tosin olen itse nahnyt vain 10-20 hypyn pai-
via, mutta katsomista sita on siinakin.

desta n:o 9, vuodelta 1960!

Laskuvarjohyppy on kerdaméassa lisdanty-
vaa mielenkiintoa tassid maassa, vain mita sa-
notaan luvuista: 1956 suoritettiin 200 urheilu-
hyppya, 1957 yli 1.500, 1958 5.500 ja viime
vuonna yli 10.000. Valley Forgen hyppaajien
joukossa on mm. 62-vuotias ladkéri, tarjoilijoi-
ta, muutama psokologi, poliisietsiva, saksal-
ainen tieteenharjoittaja-tohtori, Afrikassa
suurriistaa metsastianyt amerikkalainen nai-
nen, suomalainen apurahastelija jne.

Vaikuttimia on varmaan yht4d monta kuin
hyppaéjidkin. Jotkut pakeneva arjen jokapai-
véisyytta, toiset nauttivat pelontunteensa
voittamisesta, erds vastasi kysymykseen:
"Mitéd varten muutamat sitten kerdavat posti-
merkkeja, hah!” Useimmiten viehattas kuiten-
kin hypyn vaiheilta irtoava mielenkiihoke, jon-
ka alkujuuret ja esiasu juontavat samoille lah-
teille kuin muissakin urheiluilmailun haarois-
sa — tietoisesti tai tiedottomasti tuttuja itse
kullekin ilmaihmiselle.

Bob Spatolan huclena on alkeiskoulutuk-
sen antaminen. Klo 10 alkaa oppikurssi ja vii-
den oppitunnin jalkeen on kokelas kypséa hyp-
paamaan noin klo 15-16, mikali tuuli, sdasuh-
teet ja oppilaan osocittama edistysaste sen
suinkin sallivat. Eras toverini ei vield kolman-
nellakaan kerralla paassyt hyppaamaan. Syy-
né olivat hidas oppi, suuri tuuli ja viimeisella
kerralla hinauskoneen korjaus. Minulla oli pa-
rempi onni, alotin opin saunan klo 11 ja autu-
as ilmakylpy oli auvo osani noin klo 16.

SELLING SAFETY

Ensimmaisen oppitunnin aiheena oli ylei-
nen turvallisuus, jonka myyja — selling safety,
kuuluu sanonta — painotti mydnteisen, mairi-
tietoisen, itsendisen, itseensa luottavan ja

Kerta se on
ENSIMMAINENKIN!

KAVO LAURILA, Suomen ilmailuhistorian "jokapaikan héyla”
ei ainakaan vanhemmille lukijoillemme ilmeisesti esittelya kai-
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ties minkalaisen ajattelun suurta tarkeytta.
Kaikkinainen summittaisuus on jyrkasti tuo-
mittua ja valittomat johtop&atokset seka niita
seuraava asiallinen toiminta ovat ainoita oi-
keita ldakkeita. Hypyn palkinnoksi luvattiin
annos henkista kypsyytta ja mielenrauhaa,
joiden houkutusarvo vaikuttaa melko eteeri-
selta, mutta toki tavoittamisen arvoiselta.
Amerikan laskuvarjokerhon (Parachute
Club of America = PCA) julkaisemat turvalli-
suussaannot kaytiin lavitse kohta kohdalta.
Niiden tarkka selostaminen saa jaada myo-
hemp&an ajankohtaan, tassa yhteydessa poi-
mitaan esille muutama oleellinen pykéala.

Laskuvarjohyppyja ei saa suorittaa ilman vi-
ranomaisten lupaa, joka toisaalta voi kattaa
koulutustoiminnan pidemmalld ajanjaksolla.
Alin ikaraja on 21 vuotta tai 16 vuotta, jolloin
tarvitaan vanhempien kirjallinen suostumus.
Vahintaan viisi automaattiaukaisullista hyp-
pva on pakko suorittaa ennen vapaata pu-
tousta ja omakohtaista aukaisua. Koneen tu-
lee olla vahintdan 4-paikkainen alkeiskoulu-
tuksessa. Varavarjo on pakollinen ja paavar-

jonitulee olla ns. hihassa (deployment sleeve).

Taméa on amerikkalainen keksintd, varjon
kupu pakataan erikoiseen hihamaiseen kan-
gasputkeen, josta se purkautuu vahitellen
mutta Kkuitenkin hyvin nopeasti. Hyppaaja
valttdd kannatuslankoihin sotkeutumisen
vaaran, eivat kupu sen paremmin kuin mies-
kaan voi tarttua koneen perdsimeen ja aukai-
sunykéisy vaimenee huomattavasti.

Varsikengat, suocjakypara ja hyppyhaalarit
ovat pakollisia. Alimmat hyppykorkeudet ovat
800 m (2.500 jalkaa) aloittelijoille ja 700 m
(2.200 jalkaa) lupakirjallisille. Tuulen nopeus
saa vastaavastiolla enintd&dn 13 km/t (8 mph)
ja 24 km/t (15 mph). Maalin tulee olla vahin-
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taan 100 m paassa lahimmasta esteesti. Alle
10 m korkuista puuta ei katsota esteeksi,
mutta sellaisia ovat kyllikin ojat, sdhkdjohdot,
talot ja maantiet.

Toisen oppitunnin ensimmdainen havainto-
kuva — niita kaytettiin opetuksen aikana epa-

lukuisa maara toinen toistaan osuvampia —

esitti leijaa, toinen puolestaan lennokkia, jon-
ka siiven karjet oli niksattu yléspain. Molem-
pien kuvien tarkoituksena oli todistaa ruumiin
kaarellaan olon tarkeytta ilmalennon kulussa.
Aerodynamiikan lakeja noudattaen tasalaatta
on ilman armoilla, mutta kaarella oleva hakee
automaattisesti paluuta alkuasentoonsa ja
sailyttda ohjattavuutensa eli otteensa ele-
menttiin. Toisin sanoen kadet ja jalat ovat
haara-asennossa levallaan, vatsa toimii kéli-
na ja muut ruumiinosat tungetaan mahdolli-
simman taakse — mika ei muuten ole niinkdan
helppoa kiredlle pingoitettujen varjovéiden
puristuksessa.

Koneesta poistuminen on askare sinansa
eli sanan varsinaisessa merkityksessa han-
kalin vaihe koko operaatiossa. Koneena kay-
tetédan taalla enimmakseen Cessna 172-mal-
lia, joka lentéjén lisdksi ottaa opettajan seka
kaksi oppilasta. Hyppaéaja istuu pilotin vieres-
sé lattialla ja kiskoo ensinnakin varsikenkan-
sé esille varaohjaajaa varten tarkoitetusta jal-
kaohjainaukosta. Oikea jalka tyénnetain pot-
kurivirtaan, vasen perdssa astinlaudalle. Sit-
ten vasen kasi tavoittaa siipituen, oikea jalka
asetetaan pyordhtelevan laskutelineen va-
raan (ainakin minun jalkani alla se pydrahteli
vihemman miellyttavésti) ja oikea kési sijoi-
tetaan ylaviistoon siipitukiotteeseen.

Valmiusasento on ihmekyykky, jossa teke-
vat mutkaa seké polvet ettd kyynértaipeet —
sisdelimistd puhumattakaan! Opettajan va-
pauttavan laimahdyksen kumahdettua olka-
p&ahan on tarkoitus ensin ponnistaa jalat ir-
ralleen ja suoriksi, missd asennossa seuraa
hetken tauko - jos seuraa! - ja kddet ponnis-
tetaan sen jalkeen suoriksi ja matkalainen
tydntyy taivaalle. Kaariasento on tunnuksena
ja varjon aukeaminen hartaana toiveenal!

RUUMIINHARJOITUKSIA . ..

Kolmas oppitunti irrotti hikipisarat ja rempoi
harjoittamattomia lihaksia. Varastosta noukit-
tiin sopivat kengat, suojapuku ja kypéara seka
kaytiin pukeutumisen- jalkeen harjoitusteli-
neen aareen. Edellisen oppitunnin poistumis-
likkeet taottiin aivoihin ja etenkin ruumiinja-
seniin tunnollisen vakuuttavasti. Kaikki asi-
aankuuluvat vaiheet Iapikaytiin kerta kerran
jalkeen ja erikoinen huomio kiinnitettiin kasilla
suoritettavaan irrotustyéntoon.

Valittémasti tydnnoén jalkeen otettiin ilma-
lentoasento. Tayshaarassa seisten, kadet ja
péa taakse ja pilviin osoittavina opeteltiin va-
ravarjon mahdollista aukaisemista varten tar-
koitetut toimenpiteet. Ja opeteltiin niin etta
kenttd kaikui! Adneen huutamalla toifotettiin
seuraavaa: "Hyppytuhatta, kaksituhatta, kol-
metuhatta, neljdtuhatta (tdssi vaiheessa
kaantyy paa vasemmalle katsomaan paavar-
jon mahdollista aukenemista), viisituhatta,
kuusituhatta, seitsemantuhatta (ellei mitdan
nay eika ennen kaikkea tunnu tai tapahdu, ve-

taistddn molemmat kadet varavarjon tuntu-
maan), kahdeksantuhatta (oikea kasi vetaa
varavarjon laukaisijasta), yhdeksédntuhatta,
kymmenentuhatta (jolloin molemmat kadet
syottavat varavarjoa ulos pussista ilmavirran
ahmaistavaksi).

Neljas oppitunti jaettiin havaintokuvien aa-
relld luentosalissa ja se késitteli varjon ohjat-
tavuutta. Ratkaiseva edistysaskel ohjausomi-
naisuuksien parantamiseksi on aikaansaatu
poistamalla muutaman kiilan verran kangasta
kuvun alareunasta, jolloin varjo itse asiassa
muuttuu puskutyontbiseksi eli erdanlaiseksi
suihkumoottoriksi. Nopeus saavuttaa tyynes-
sd ilmassa kunnioitettavat 12 km/t eika vajo-
amisnopeus suurene normaalista arvosta
5.5-6 m/sek. Ohjausta varten roikkuu pain
molemmin puolin siima, joka on kiinnitetty
kannatusliinaan. Periaate on jalkaohjaimiin
verrattavissa, oikeasta siimasta vedettaessa
muuttuu kulkusuunta oikealle ja pdinvastoin.
Tayskaannds ei kesta kuin 61/2 sek, mikd on
hieno saavutus.

Saéantéjen mukaan on alin hyppykorkeus
800 m oppilaille ja 700 m kokeneemmille. Mei-
hin sovellettiin jalkimmaista ajautuman pie-
nentamiseksi. Uimahyppyna riittaisi 16 sek,
matkan tekoon, varjo aukaistuna kuluu taipa-
leeseen noin 1 min. 50 sek.

Neljas oppitunti oli tarkoitettu todella up-
poamaan oppilaan mieleen. Kaikki tarpeelli-
set toimenpiteet hyppyhetkestd maakoske-
tukseen suorastaan ympattiin paahan. Enem-
maéan kuin todenndkdista myos oli, ettda mielen-
kiinnon valppaus oli kuuntelijan taholla lahin-
na herpautumatonta laatua. Iskevista havain-
topiirroksista ei niistakaan ollut puutetta. Vat-
san pohjassa kutitti mukavasti ndkyma hyp-
pdajan kauhunilmeestid hanen todetessaan
varjon kuvun ilmeisen siekaleiksi. Tehtava
vksi koneesta poistumisen jalkeen on vakuut-
tautua kuvun eheydesta. Ellei kupu ole ehea
tai ellei sitd syysta tai toisesta ota ollenkaan
ilmaantuakseen, on olemassa varsinainen
aihe aukaista varavarjo. Toinen tehtdva on
paasta tilanteen herraksi ilman- ja tuulen-
suuntien suhteen. Jalkimmaisen |Oydyttya
kaannetaan varjo tuulen vastaiseksi. Kolmas
tehtdva on tarkastaa ajautuman suunta ja
suuruus. Jalkaterat kalautetaan yhteen ja
huomioidaan milld nopeudella ja minne matka
kay. Neljanneksi vedetdaan ilmaan Kkuviteltu
suora hyppykohdasta maaliin ja varjo suun-
nataan kentalla ristilla merkittyyn maaliin. Vii-
meiseksi kaannytaan jalleen vastatuuleen ja
valmistaudutaan laskuun so. jalat ja polvet
yhteen, polvet koukkuun, pakiat alas ja kadet
ylos. Kasilla tavoitetaan ote kannatuskoysis-
ta tempaisua varten, joka suoritetaan juuri pu-

toamishetkella maakosketuksen vaimentami-
seksi.

... JA KUNTOKOKEITA

Viides ja viimeinen oppitunti kavi taas ja-
senten paalle ankaramman jalkeen. Hyppyko-
roke oli tydlaan huomion kohteena. Sille tosin
noustiin vastamaan paalla suoritettujen mel-
ko perusteellisten kaatumisharjoitusten jal-
keen. Opettajan esimerkkia noudattaen suo-
ritettiin kdannahdys pakididen varassa, sen
jalkeen osuivat maahan saaren reuna, polven
sivu, reiden kylki ja loppuosa kaatumakaan-
noksesta tapahtui selkalaudan paalla paa tur-
vaan tyénnettyna.

Kun kaatuminen sujui siedettdvésti, siirryt-
iin hyppykorokkeen ala-askelmalle, jonka
<orkeus on noin 70 cm. Siltd ponnistettiin lu-
kuisia hyppyja opettajan neuvojen ja korjaus-
ten saattamana. Lopulta noustiin ylakorok-
keelle, jonka korkeus maanpinnasta on noin
140 cm. Aurinko paahtoi tdydelld keséateralla
niin kuin se Euroopassa paahtaa Madridin ja
Napolin leveysasteella, mika tosiasia merkitsi
hikipisaroita ja hengastysta. Molempia esiin-
tyi seka telineilld etta nurmikolla telineiden
alla ja vieressa.

Tauko ennen varjovarusteisiin sonnustau-
tumista oli riittavan pitka voimien paluuta aja-
tellen. Seurasimme kokeneempien hyppyja
opettajan koko ajan selostaessa alastulijan
vaiheita ja edesottamuksia. Kiitos tai moite
seurasivat jokaista kddnnahdysta tai kaanty-
matta jattamista, joten havainto-opetusta oli
siis tamakin. Hetki-H koitti aikanaan kahdelle
oppilaalle. Meidat pakattiin paa- ja varavarjoi-
hin ja sijoitettiin Cessnan lattialle tilanteen
jatkokehitysta silmalla pitaen.

HYPPY

Yl6s kipuaminen ja alasvaluminen sujuivat
ilman ihmeempida kommelluksia. Molemmista
on varsin selva kuva aivolokeroissa. limaileva
ihminen joko tietda tai arvaa ajatusradan an-
toisan muodon ja hyppykokemuksen kerta-
kaikkisen kantavuuden, joten niisté lie turhaa
sen enempda tarinaan puristaa. Muutama
asiallinen huomio on sen sijaan ehka parem-
min paikallaan.

Ennen kunkin konelastin ensimmaista hyp-
pya taytyy pudottaa ainakin yksi ns. tuulesta
johtuvan ajautumisen osoittaja (wind drift in-
dicator). Moinen laite on noin 20 cm levea
kreppipaperirulla, joka avautuu pitkahkoksi
liuskaksi ja heitetdén arvicidun hyppykohdan
yldpuolella. Paperiliuskan ajautuminen ilmas-
sa seké putoamisnopeus ovat samat kuin 77
kg painavan ohjattavalla laskuvarjolla hyp-
paavan miehen. Tuntemalla liuskan heitto- ja
maahanosumiskohta, rakennetaan johtopaa-
tokset tuulen vaikutuksesta sekd maarataan
lopullinen hyppypiste.

Varjon ohjattavuus yllatti myonteisesti.
Alastulon kaksiminuuttisen aikana ehdin te-
kemaan pari tayskaannosta eika niihin kulu-
nut kuin luvatut 6 1/2-7sek. Muut pienemmaét
suunnanmuutokset sujuivat myds vaivatto-
masti ja varjon tottelemisherkkyys on tiysin
verrattavissa muihin ihmiskunnan tidméanhet-
kisessa kaytossa oleviin kulkuneuvoihin!

Maaliristin kohdalla on kova&aninen, josta
késin tarjotaan neuvoja ja ohjeita alasliukuvii-
le ja eri toten ensikertalaisille. Viimeksi maini-
tut niité luultavasti kuitenkin harvemmin taju-
avat. Ellei syyna ole vallitseva hengen janni-
tys, voi kuuluvuus jadda etiille ensiluokkai-
sesta tai kuuluttajan kielenkéayttd saattaa olla
murteellista tai ei-aidinkielista, joista molem-
mista koituu haittaa.

Eras ratkaisevan viisas apulaite, jonka
maarddmista pakolliseksi kuuleman mukaan
harkitaan, on automaattiaukaisija. Sellaisia
on keksitty useampia, mutta taitaa paras ja
halvin olla kotoisin juuri Valley Forgesta. Kek-
sijan nimi on edelld mainittu Peter Snyder.
Mies on tdméan kerhon ja lahitienoon kokenein
hyppaéja, jolla on paivakirjassaan yli 270 hyp-
pymerkintaa. Laite kasittaa barometrin ja séh-
koélla toimivan varavarjon aukaisijan. Ellei hyp-
paaja ole syysta tai toisesta avannut varjoaan
300 metrin korkeudessa, rajahdyspanos avaa




varavarjon automaattisesti. Alin sallittu
avauskorkeus on normaalissa olosuhteissa
700 m, hyppaajalla on niin ollen hyvaa aikaa
kaantaa virta pois laitteesta. Mikali han ei sita
tee ennen 300 m, avautuu varavarjo, mika
haitta on huomattavasti pienempi kuin mo-
lempien varjojen avautumatta jadminen!

Taalla niin kuin muuallakin esiintyy ennak-
koluulotonta halua hypata ja hypata mahdol-
lisimman halvalla. Jokainen onnettomuus
merkitsee vastoinkaymista onnettomuuden
kohteelle - joskus lopullista sellaista — mutta
samalla myds koko laskuvarjourheilulle. On-
nettomuuksia sattuu silloin talldin joka ta-
pauksessa ja joka urheilussa, mutta automa-
attiaukaisija suo yhden tavan vastoinkaymis-
ten vahentamiseksi. Amerikassa on sattunut
tapauksia, jolloin hyppaaja on lydényt paénsa
ulos ponnistaessaan koneen pyoraan ja me-
nettanyt tajuntansa. Joku on puolestaan jou-
tunut hengen shokin valtaan. Erdan vastaa-
van tapauksen jalkeen kieltaytyi kerhon opet-
taja jatkamasta koulutusta ilman pakkolau-
kaisijaa.

KAVERIN KOHTALO

Halukkaita ensihyppadjia on jatkuvasti tar-
jolla. Yhden vuoden toiminnan aikana on kou-
lutettu yli 130 oppilasta. Vakavampia onnet-
tomuuksia ei ole tapahtunut. Pienempia vam-
moja sattuu silloin talléin aivan samoin kuin
pujottelussa, jalkapallossa, nyrkkeilyssa tai
muussa ruumiinjasenten kestokykya koette-
levassa urheilulajissa. Opettajaltamme Bob
Spatolalta nyrjahti olkap&a niin myohaan kuin
43. hypyn laskutouhuissa.

Talld kertaa oli oppilaita kaksi ja toverini
arpa oli omaani onnettomampi. Han osui jay-
kantapaisesti maahan, mita nilkka ei kesta-
nyt. Pojan huomio oli kiintynyt loppuliu’un ai-
kana muuhun kuin laskuvalmisteluihin, mika
oli sinansd ymmarrettavad. Sattui nimittain
niin ettd han tarahti tantereeseen metrin pari
puhelinpylvaastéa. Pylvas oli ylapaéstain puh-
elinjohtoja taynnd, niin kuin pylvaiden tapana
on.Langat poika onnistui valttamaan. Mutta ei
tassd kaikki. Pylvas oli kestopaallysteisen
valtatien Aaressa, jolle putoaminen oli luon-
nollisesti vdahemman houkuttelevaa. Tien toi-
sella puolen sijaitsi myoskin pylvaita. Ne puo-
lestaan kannattavat voimajohtoja, joiden jan-
nitys ylittda hyvantahtoiset ja kuuleman mu-
kaan isommallekin miehelle riittavat — 20.000
volttia!

Onni yksilla, kesé kaikilla! Ambulanssi vei
miehen asuinkaupunkini sairaalaan kipsatta-
vaksi seka nauttimaan muutaman péivén le-
vosta. Minulle koitui ystavani vastoinkaymi-
sesta melkoinen helpotus — niin on usein asi-
anlaita arvaamattomassa maailmassa! Tun-
teeni olivat osaaottavia mutta kieltaméatta sa-
malla mydnteisia istuessani upouuden ja va-
kuuttavan kokoisen Pontiacin ohjauspyéran
takana. Kilometrit taittuivat poikineen ja tun-
nelma oli ilahtunut, muistui helposti mieleen
aamuinen kentélle tuloni. Se oli seka vaivaa
taynna ettd hienokseltaan alakuloinen.

Bussiyhteydet ja yleensa julkinen kuljetus-
palvelu ovat Amerikoissa luvalla sanoen sur-
kastuneita ainakin paikka paikoin ja aika
ajoin. Ehattaakseni koulutuksen alkuun lento-
kentélle taytyi minun kayttaa linja-autoa, jolla
oli oikea padsuunta mutta jolta puuttui hieno-
tarkennus. Kysyin kuljettajalta paljonko kuluu
kavelymatkaan pysakilta kentélle. - "Well, 10
tai 12 minuuttia’’, oli rohkaiseva vastaus. As-

faltti puudutti lihaksia ja aurinko irrotti hikivir-
toja, jotka liuottivat paitaa. Paassa surisi jo
uhkaavasti ja hengen seka ruumiin tilaa vai-
vasi yleinen raukeus, kun saavuin padmaa-
réaani voimallisen kdvelyn jalkeen a 44 minuut-
tia!

Jim-ystavéni ei kipsijalkaisena varmaan-
kaan yhdy sanontaan: Einmal ist keinmal. Ha-
nelle ei ehken riitd ilmaisu: kerta se on ensim-

mainenkin. Luulisin, ettd tarvitaan kolmas
aste kuvaamaan pojan tunnelmia eli jotakin
siihen tapaan kuin: Ensimmaéinen kerta, se se
vasta kerta, oikein kertojen kerta onkin!

Viime mainittua ké&sitysta vastaan ei taida
olla ihmeempid huomauttamisia monella

muullakaan ensihyppaajalla — Jimin ja minun
lisdkseni!

Pimeiden

ja
myrskyisten
syysiltojen
ratoksi

Eraat tilaajamme ovat toivoneet laskuvarjoai-
heisia sanaristikoita. Oheinen on lainattu bel-
gialaisesta PEGASUS-lehdesta. Ratkaisut tu-
lee ldhettda marraskuun loppuun mennesséa
lehtemme toimitukseen. Parhaat (hauskim-
mat) yritelmat julkaistaan. Julkaisemme myos
mielellamme lukijoiden laatimia ristikoita.
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Horizontaal. Vertikaal.
1) Viaams paravakantieparadijs 1) Anagram limburgse para-

in US.A.

2} Vrije val- binnen

3) Evangelische omroep.

4) (omgekeerd ) Haakmes, veel
gebruikt door C R W-ERS

5) Nummer - rund-televisiezuil

6) Familielid- regie van tele-
graaf en telefoon. - omgekeerd
paardenopjutmiddel

7) Huiduitslag - vulkaan

8) Deel van overall (dyna-)-
niet zwart

9) Hebben we allen bij de
eerste sprong in onze broek

10) Centrumleider van ons va-
kantieparadijs

klub - enig genietbare plek in
de woestijn

2) Uitroep - eerste nederlandse

parachutistenklub - idem

3) Pick up - technisch direkteur.
4) En-godsdienstige televisieve-
reniging

5) Stokwoordje -

gevangenis -
kaartenbaas

6) Vogel ///
7) Stinkt als ge het gegeten

hebt- 2 letters - mooie vrouw

8) Noordwest
9) Kippenprodukt - alle klinders
10) Sekretaris-generaal op zijn

kop - betaalt ge bij invoer

29



