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Laskuvarjohyppaajan luokkavaatimukset 1965

Suomen limailuliiton nimeama Laskuvarjourheilun keskustoimikunta LUKT oli ensimmaisena toimintavuonna
laatinut laskuvarjohyppaajien luokkavaatimukset. Luokkajarjestelma oli tarpeellinen siksi, ettd oli tarpeen
antaa erilaisia oikeuksia eri kokemustasolla oleville hyppadjille. Oli my6s tarpeen maarittda, kuka sai hypata
jaltai pakata laskuvarjoja itsenéisesti ja kuka sai toimia ainoastaan hyppymestarin valvonnassa. Luokkavaa-
timukset astuivat voimaan vuoden 1965 alussa. Luokkajarjestelman oli laatinut LUKT — kokeneet laskuvarjo-
hyppaéjat ja luokat mydnsi Suomen limailuliitto LUKT:n asettamien vaatimusten mukaisesti. Tama jarjestel-
ma tarkoitti sitd, ettd hyppaajien "lupakirjan”, luokan, myéntaisi SIL. Luokkiin liittyvat oikeudet oli myds laati-
nut LUKT; mutta oikeudet hyvaksyi varomaaraysten hyvaksynnan kautta ilmailuviranomainen. Hyppymesta-
rien kelpoisuudet myodnsi viranomainen, ilmailuosasto SIL:n esityksen (jonka LUKT valmisteli) mukaisesti.

Kymmenen- viisitoista vuotta mydhemmin hypp&ajien keskuudessa kritisoitiin ajatusta, etta SIL osallistuisi
harrasteilmailun — my6s laskuvarjourheilun — valvontaan. Kriitikoilta lienee jadnyt huomaamatta tai unohtunut
se fakta, etta niitd toimia, joita myéhemmin kutsuttiin valvonnaksi tai viranomaisen valvonnan avustamiseksi,
SIL on harjoittanut laskuvarjourheilussa jo vuodesta 1964 saakka.

Koska luokkavaatimukset olivat koko urheilumuodon ja sen harrastajien kannalta erittdin merkityksellisia, on
tassa tarpeen silmailla luokkajérjestelman sisaltod ainakin paapiirtein.

Luokkia saattoivat hakea SIL:n suorat tai sen jasenkerhoihin kuulivat henkilét. Luokkia piti hakea SIL:n val-
miilla lomakkeella tai ainakin alkuvaiheessa hakemukseksi saattoi riittda vapaamuotoinen hakemus ja pelkka
hyppypéaivékirja tai sen varmennettu ote. SIL piti luetteloa laskuvarjoluokista. Hakemukset kaytanndssa kasit-
teli LUKT:n sihteeri Kaskia. Ylemmat luokat, kuten C ja D arvioitiin LUKT:ssa erikseen.

A-luokka
Véahintdan10 laskuvarjohyppya.
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A-luokkahakemus oli viel& vuonna 1968 melko pelkistetty. Talla irtosi A-luokka numero 88. Kuva: Eero Kausalainen
B-luokka

Vaatimuksena aiemmin suoritettu alempi luokka — kaytanndssa saatettiin hakea A- ja B-luokkia samalla ker-
taa. Liséksi piti olla suoritettuna itselaukaisuhyppyja seuraavasti:

- Vahintaan 4 vapaapudotushyppya 2 sekunnin vapaapudotuksella
- Vahintaan 6 vapaapudotushyppya 5 sekunnin vapaapudotuksella
- Vahintaan 5 vapaapudotushyppya 10 sekunnin vapaapudotuksella
- Vahintdan 5 vapaapudotushyppya 15 sekunnin vapaapudotuksella

Edellisten liséksi oli vaatimuksia hyppyjen osumatarkkuudelle ja vapaapudotuksen hallinnalle. 10 hypylla,
jolla vapaapudotus oli vahintdadn 10 sekuntia, oli laskeuduttava enintddn 50 metrin etdisyydelle maalista.
Vahintaan neljalla hypylla oli tehtdva 180 ° asteen suunnanvaihdos vasemmalle tai oikealle.
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C-luokka

Vaatimuksena oli aiemmin suoritettu B-luokka. Itselaukaisuhyppyja oli C-luokkaa varten oltava véhintaan
seuraavasti:

- 15 hyppyéa, vapaapudotus vahintdan 15 sekuntia
- 10 hyppyéa, vapaapudotus vahintdan 20 sekuntia
- 5 hyppyéa, vapaapudotus vahintaan 30 sekuntia
- 5 hyppyéa, vapaapudotus vahintdan 50 sekuntia

Edellisen lisaksi hyppagjalla piti olla vahintdan 10 hypylla, joilla vapaapudotus vahintddn 20 sekuntia, etéi-
syys maalista enintddn 20 metrid. Vapaapudotusvaatimuksena oli spiraalitutkinto, jossa oli tehtava kuusi
360° kaénnosta 30 sekunnin vapaapudotuksen aikana.

D-luokka

Vaatimuksena oli aiemmin suoritettu alempi luokka, C-luokka. Itselaukaisuhyppyja piti olla vahintaan 125,
joista ainakin:

- 2 yOhyppya, joilla vapaapudotus vahintaan 15 sekuntia
- 38 hypyn vapaapudotus vahintdan 15 sekuntia

- 25 hypyn vapaapudotus vahintdan 20 sekuntia

- 25 hypyn vapaapudotus vahintaén 30 sekuntia

- 15 hypyn vapaapudotus vahintaén 50 sekuntia

- 5 hypyn vapaapudotus véahintdan 60 sekuntia

Tarkkuusvaatimuksena etaisyys maalista sai olla enintddn 15 metrid kahdellakymmenella vahintaén 30 se-
kunnin vapaapudotushypylla. Yoéhypyilla etdisyys maalista sai olla enintdan 25 metria. Vapaapudotusvaati-
muksena oli MM-sarja enintdan 15 sekunnissa. MM-sarjalla tarkoitettiin FAI:n laskuvarjokomitean CIP:n
vuonna 1965 kayttoon ottamaa kilpailusarjaa, jossa oli kaksi 360 ° asteen kaanndsta, jonka jalkeen takavoltti
ja uudelleen kaksi kaannosta ja voltti).

Luokkajarjestelma ei ilmeisesti ollut viela taydellinen, koska sita joiltakin osin tdydennettiin ja muokattiin jo
seuraavana vuonna.

limailu 4/1965
Eero Kausalainen 11.1.2018

Laskuvarjourheilun keskustoimikunta aloitti vuoden 1965 tydskentelyn

LUKT aloitti tydskentelynsa ensimmaisessa kokouksessaan 29.1.1965. Kokoonpanoa oli tarkistettu LuKT:n
ensimmaisestéa toimintavuodesta. LUKT:n kokoonpano paatettiin joka vuodeksi erikseen. Puheenjohtajan ja
my6hemmin myds varapuheenjohtajan valitsi SIL:n syysliittokokous. Jasenet valitsi ilmailuliiton hallitus syys-
kokouksessa valitun puheenjohtajan esityksesta. Kaikki entiset jatkoivat. Heidan lisdkseen tuli kaksi uutta
jasenta.

LUuKT:n kokoonpano vuodelle 1965 oli seuraava: Puheenjohtaja Kavo Laurila (SLK), jasenet Pentti Makela
(ULK), Rauno Nuorivuori (ULK/LjK), Antero Takkala (SLK), Pekka Vainio (SLK), Risto Niinikoski (LVU) ja Kaj
Hagelberg (SLK/LjK) jatkoivat edelleen, uusina jasenina tulivat mukaan Jorma Mali (SLK) ja Heikki Siiropaa
(LjK). Edelld on merkitty nimen peréén se kerho tai organisaatio, jossa asianomainen paaosin vaikutti, vaikka
he saattoivat olla jasenia useammissa kerhoissa. Hagelberg oli LUKT:n jaseneksi suostuessaan esittanyt
varauksen, etté osallistuu vain ty6tehtéavien salliessa. Tydtehtavat eivéat kovin hyvin sallineet, koska hanta ei
kokouksissa aina nakynyt néitd vuoden avauskokouksia lukuun ottamatta. Kaytannon hyppymies Siiropaa oli
nimetty LUKT:n jaseneksi ilmeisesti Hagelbergin tilanteen vuoksi.

Vuoden ensimmaisessa kokouksessa ei tehty viela mullistavia paatoksid, paaosin keskityttiin vuoden toimin-
nan suunnitteluun, jonka liséksi tehtiin muutamia ajankohtaisia paatoksid. Kokouksessa kasiteltiin ilmailuliit-
toon saapunut rouva Anneli Penttilan alustava anomus FAl:n laskuvarjoluokan C saamiseksi. Penttila oli
alkuperdiselta nimeltddn Linna, han oli siis 1950-luvun laskuvarjohyppy- ja ilmavoimistelijakuuluisuus Anneli
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"Luumu” Linna. C-luokkaa hakeneella Linnalla oli 53 itseaukaisuhyppya. LUKT:n sihteeri Kaskian kirjoitta-
maan poytékirjaan oli merkitty seuraavaa: "Puheenjohtaja totesi, ettd FAI:n merkkivaatimuksia ei juuri mis-
sddn maassa noudateta, vaan kukin maa noudattaa omia vaatimuksiaan...” LUKT totesi kuitenkin kasittele-
vansa anomuksen, kun se esitetdan ja siihen on liitetty todistukset hyppyjen suorituksesta.

LUKT:n laatimat, vuoden 1965 alussa voimaan astuneet laskuvarjohyppyjen luokkasaannét, olisivat ilmeises-
ti mahdollistaneet ainoastaan A-luokan myéntamisen, koska Linnan ei tiedetd hypanneen B-luokassa tai sita
vaativammissa luokissa vaadittavia pitempié vapaapudotuksia (B-luokan vaatimuksena mm. 5 vahintdan 10
sekunnin ja 5 vahintdan 10 sekunnin vapaapudotusta), eik& siihen aikaan harrastettu k&annoksia vapaassa
pudotuksessa (B-luokan vaatimuksena oli 180 ° k&&annos vahintdan neljalla hypylla).

Kokouksen poytékirjaan kirjattiin maininta, etté ilmailuosasto on antanut luvan suorittaa SPR:n harjoitus- tai
pelastushyppyja koko maassa. LUKT jai kuitenkin viela pohdiskelemaan, pitéisikd6 myos hakea lupaa
”...hypétéd pelastushyppyjé alle 600 metrin korkeudesta ja voimakkaan tuulen vallitessa”. Asiaan paatettiin
palata.

Monista asioista keskusteltiin ilman, etta niista tehtiin paatoksia. Keskusteltiin laskuvarjojen tarkastuksesta ja
kayttdiasta, josta puheenjohtaja tulee laatimaan luonnoksen esitykseksi viranomaiselle. Keskusteltiin myods
laskuvarjonpakkaajan mahdollisesta lupakirjasta. keskusteltin my6s vakuutuksista laskuvarjohyppadjille.
Todettiin, ettd kerhot asettavat omat yhteyshenkilénsa ja hoitavat asioita suoraan yhtididen kanssa. Keskus-
teltiin my6s mahdollisuudesta saada LuKT:n jasenistélle kopioita ulkomaisista laskuvarjoartikkeleista. Lisaksi
LUKT:n jasenistda informoitiin ranskalaisen EFA-tehtaan uusimpien laskuvarjomallien esittelytilaisuudesta
Utissa 15. — 16.2.1965.

Jotain kokouksessa sentddn paatettiin: tulevana kesana jarjestetdan Jamilla kaksi hyppykurssia, 1. — 11.7. ja
12. — 23.7.1965. Kurssien yhteydessa jarjestetddn myds hyppymestarikoulutusta. Itselaukaisuhyppyja varten
tullaan osanottajilta edellyttamé&éan, LUKT:n edellisen vuoden kokemusten perusteella tekemien linjausten
mukaisesti, hyvaksyttya psykofysiologista ilmailuldakarintarkastusta, "psykon todistusta”. Toinen merkittava
paatos oli jarjestéaa laskuvarjohyppyjen SM-kilpailut Malmilla 27. — 30.5.1965. Kaytannon jarjestelyt hoitaa
SLK.

LUKT piti seuraavan kokouksensa 25.2.1965. Siella todettiin tyydytykselld, ettd ilmailuviranomainen oli hy-
vaksynyt edellisend vuonna tehdyn esityksen, etta naytdshyppyja saisi suorittaa lentokentélle tai vesialueille
ilman eri lupaa, jos hyppadjalla on laskuvarjohyppadjan patevyys. limailuosasto edellytti kuitenkin, etta pai-
kalliselta viranomaiselta on aina saatava lupa ja hyppymaarayksia noudatetaan. Vaikka lupaa ei tarvita, on
viranomaiselle kuitenkin tehtava ilmoitus kirjeitse tai puhelimella. Tama kaytantd toimikin hyvin ja helpotti
byrokratiaa. Jo noin viikon paasta tasta kokouksesta Antero Takkala halusi suorittaa Esko Varvialan kanssa
naytéshypyn kotiseudulleen Karstulan Oinolan kylaan — jarven jaalle. Viranomaisen lupaa ei enaa tarvittua,
ilmoitus paikalliselle nimismiehelle riitti — ja kopio ilmoituksesta ilmailuviranomaiselle.

Helmikuun kokouksessa hyvaksyttiin puheenjohtaja Laurilan laskuvarjojen kayttoikaa ja tarkastusjaksoja
koskenut esitys ilmailuosastolle.

Nain 1ahti LUKT:n toinen toimintavuosi kayntiin.

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n kokouspoytakirja 29.1.1965
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n kokouspoytékirja 25.2.1965
Suomen Laskuvarjokerho ry: kirje Karstulan nimismiehelle 3.3.1965

SLK:ssa 1000 hyppya

Suomen Laskuvarjokerhon tuhannes hyppy koko kerhon historiassa hypattiin Malmin kentélle 7.2.1965. Tas-
ta eteenpdin hyppymaarét nousivat vuosi vuodelta jyrkasti. Kerho juhli merkkipaalua ty6én merkeissa.

limailu 5/65
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CIP:n vuosikokous

LUKT:n puheenjohtaja osallistui FAIL:n laskuvarjokomitean CIP:n kokoukseen helmikuussa 1965. Suomen
hyppytoiminnan kannalta merkittavia paatoksia ei ollut montaa. Sellainen oli kuitenkin tulevan MM-kilpailun
ajankohdasta ja paikasta paattaminen: Kilpailut tullaan jarjestamaan Saksan Demokraattisen Tasavallan (Ita-
Saksa, DDR) Leipzigissa 15. — 31.7.1966. Suomessa oli jo tdhdn mennessa seurattu tarkoin MM-kisoja,
joihin osallistuminen luonnollisesti kiinnosti. Ruotsi ja Norja osallistuivat jo edelliseen MM-kilpailuun, joten piti
pienen Suomenkin paéstd mukaan suuren maailman menoon.

Kilpailulajit olivat paapiirtein entiset, mutta joitakin muutoksiakin paatettiin tehd&. Taitohypyn kilpailusuori-
tukseksi paatettiin kuudesta liikkeesta koostuva liikesarja, jonka suoritusaika ratkaisee. Suoritusaikaan voi-
daan lisata sakkoja virheellisesta suorituksesta. Suoritus koostuu kahdesta 360 ° kdannoksestd, takavoltista
seké uudelleen kaksi 360 ° ka&nnostd, joiden jalkeen voltti. KAdnnosten aloitussuunnat eri hypyilla paéatetaén
ennen hyppyja, joten nyt luovuttiin entisesta kaytannosta, jossa hyppéaaja sai tietdd ensimmaisen kaannok-
sen suunnan vasta katsomalla maassa olevaa merkkia uloshypyn jalkeen. Taitohypyn suoritus olikin sitten
kymmeni& vuosia samanlainen, joskin sakotusperiaatteet vuosien kuluessa vaihtelivat. MM-kilpailuihin osal-
listuvan on ennen kilpailua tehtava kolme erilaista "MM-sarjaa”, kukin alle 15 sekunnin kuluessa. Kansallinen
ilmailuliitto tarkastaa taman vaatimuksen tayttdmisen ennen ilmoittautumispaperien lahettamista.

Henkilokohtaisessa ja joukkuetarkkuudessa hyppykorkeus paatettiin samaksi: 1.000 metria. Tarkkuuden
pistelasku yksinkertaistettiin: nyt kilpailijan hyppyjen yhteenlaskettu tulos on kilpailutulos. Joukkuetarkkuu-
dessa oli nelja maalia, kaikille hyppadjille omansa. Tulokset laskettiin muutoin, kuten henkildkohtaisessa
tarkkuudessa, mutta joukkue saa lisabonuksen, jos kaikki hyppéaajat osuvat omaan maaliinsa.

Kokouksessa oli esilla myds yksi erikoinen paatds, jolla ei kuitenkaan ollut vaikutusta Suomen laskuvarjour-
heiluun. Amerikassa oli muuan mies hypénnyt lentokoneesta ilman laskuvarjoa. Vapaapudotuksen aikana
toinen hyppaaja toi hanelle laskuvarjon, jonka han kiinnitti varusteisiinsa ja laskeutui hengissa maahan.
Amerikan laskuvarjoliitto paatti julistaa molemmat hyppaajat ja lentajan ikuiseen kilpailukieltoon siten, etta
heille ei myénneta kilpailulupaa eika jasenyyttd USA:n laskuvarjoliitossa. Kukaan hyppyyn osallisista ei ollut
USA:n liiton jasen, joten heille ei aiheutunut asiasta mitaan seurauksia, ainakaan liiton puolelta.

Edella kerrotun tarinan yhteydessa kavi ilmi, ettd USA:ssa ei ole mitdan velvoitetta kuulua kansalliseen las-
kuvarjojarjestoon, toisin kuin pddosassa muita laskuvarjourheilua harjoittavia maita.

limailu 4/1965

Laskuvarjojen huolto uhattuna

llImavoimien Varikko lahetti Suomen Ilimailuliitolle maaliskuussa 1965 kirjeen, jossa ilmoitettiin ettd sen on
lopetettava laskuvarjojen huolto materiaalipuutteiden vuoksi. Suomessa varikko oli ainoa paikka, jossa siviili-
varjoja oli mahdollista huoltaa. Ongelma oli suuri laskuvarjokerhoille, mutta my6s pelastusvarjoja lentotoi-
minnassaan kayttaville purjelentokerhoille. Suomen limailuliitto paatti I1ahettda huollon lopettamista vastusta-
van kirjeen puolustusministeridlle. Huoltotoiminta ei kuitenkaan kokonaan lakannut, koskapa varikko oli tar-
kastanut Kavo Laurilan lahettamia varjoja toukokuussa 1965.

Laskuvarjojen huolto oli kuitenkin jatkossakin ongelma, jonka kanssa harrastajat joutuivat voimailemaan
seuraavina vuosina.

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n kokouspoytékirja 25.3.1965
limavoimien Varikko: Kirje limailuosastolle N:o 91/Vstekmo/17c, 8.5.1965

lImakuvauslupa hyppytoimintaan

Suomessa on sotilasviranomainen ilmailuhistorian aamuh&maréstéa saakka rajoittanut ilmakuvausta ilmeises-
ti valtakunnan turvallisuuteen liittyvistéd syistd. Vuoden 1965 aikana Suomenkin hyppéadjien keskuudessa
virisi ajatus ottaa valokuvia vapaassa pudotuksessa. Téllaisia kuvia oli jo nahty ulkomaisissa lehdisséa pit-
kaan, joten samaa haluttiin kokeilla myds kotimaassa.
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Suomen Laskuvarjo oli ensimmainen, joka kokeili ilmailuviranomaisen suosiollisuutta joustaa tasta valtion
turvallisuuden kannalta merkittavasta vaatimuksesta. Kerho haki lupaa 29.3.1965. Kuvauslupahakemukses-
sa esitettiin ja hakemusta perusteltiin seuraavasti:

- kuvauksen suorittaja: Suomen Laskuvarjokerho

- kuvauspaikka:; Malmin lentokentiEn ylépuolella suoritettavien
laskuvearjohyppyjen yhteydessd

- kohde: toinen hypp#ijd vapean ilmalennon aikans tai pakkoi
lavkaisuhypyn alkuvaiheessa . Mit#d#n maskohdetta el siis
ole ja Malmin sek#d sen ympidristdn ndkyminen kuvissa on sekd
epdselvil, satunnaista etti tarkoituksetta tapshtuvasn

- kuvausaika: hyppykoulutuksen kuluessa ympiri vuoden, erityi-
sesti viikonloppuina

- kuveushenkildstd: kuvasjina toimivat Suomen Laskuvarjokerhon
kokenget jHisenet, lihinni hyppymestari-hyppykouluttajat;
koneina kdytetdsn ilmailuosaston hyppytarkoituksiin hyviksy-
mid konet¥yppejd, Joite lentividt riittivién kokeneet lentdjat

- kuvauskalusto: alkusikoina kidytetiin normaaleja valokuvausksames
roita esim. 35 mm, erilaisia 8 mm kaitafilmikameroita sekd
16 mm filmiksmeroita. MyShemmin tullsan soveltamaen nuitakin
valokuvae ja elokuvakameroita t#hin tarkoitukseen

- kuvien kidyttdtarkoitus: kuvaus on ainoa taps ssada esiin jJa
havainnollisiksi oppilaan hypyn aikana suorittamat virheet.
Koulutuksellisesti kuvien ja filmien ottaminen on aivan
oleellisen tArkelti. Otoksiz tullaan, etenkin mythemmin,
k¥yttimiEn kaupallisiin myyntiterkoituksiin laskuvarjourheilua
esittelevissi artikkeleissa tai muisss yhteyksiss#

Hakemus oli ilmeisesti hyva ja viranomainen nopea: lupa myoénnettiin jo 13.4.1965.

Myb6hempiné aikoina, vapaapudotuskuvauksen yleistyttyd oteltiin viranomaisen kanssa aika-ajoin kuvauslu-
vista. Hyppéagjat eivat niitd kokeneet kovin mielekkaing, etenkéén sen jalkeen kun taivas oli tayttynyt erilaisis-
ta vakoilusatelliiteista. Kuvausrajoitus oli kuitenkin voimassa tasta eteenpdain vield parisenkymmenta vuotta.
Suomen Laskuvarjokerho ry: Kuvauslupa-anomus 29.3.1965

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministeri6 limailuosasto: Kirje N:o 736/14-65-971, 13.4.1965
Eero Kausalainen 12.1.2018

Naytoshyppyja

Lentosirkus Pilvien Huimapaat lentonaytosten jalkeen Suomessa kului kymmenkunta vuotta lahes taydelli-
sen naytoshypytonta aikaa. Kun laskuvarjokerhot aloittivat toimintansa, jo heti alusta alkaen niiden ohjel-
maan kuuluivat naytdéshypyt. Koska suuri yleis6 ei ollut aikoihin nahnyt hyppyja, niista oltiin viela kiinnostu-
neita. Ne myo6s yleensa paatyivat ainakin paikalliseen, joskus myoés valtakunnallisiin lehtiin. Vuoden 1965
aikana hypattiin useita naytoksia eri puolelle Suomea. Seka Utin Laskuvarjokerho ja ettd Suomen Laskuvar-
jokerho saivat niistd osansa — hyvana mainoksena kerholle ja urheilulle, mutta myés riihikuivan rahan kautta
tukena toiminnalleen. Kerhot hyppasivat melko runsaasti naytoksia, SLK yhteensa 29 naytoshyppya kym-
menelle paikkakunnalle. ULK:n hyppyméaarista ei ole tietoja, oletettavasti kuitenkin kaksinumeroisen maaran

hyppyja.

Yksi ULK:n naytdshypyistad hypéttiin Selanpédn lentonaytoksessa, Kouvolan pohjoispuolella olevalle lento-
kentalle toukokuussa 1965. Ajan kuvasta kertoo llmailu-lehden hyppyéa koskeva kuvaus: “Néytéksen avaus-
hyppy Veijo Heinonen ja Markku Paakkanen ULK:sta. Naytoksen paatti Pentti Makelan [ULK] 199. hyppy
3000 metrista. Myohemmin illalla han hyppasi 200:nnen hyppynsa saaden siitd tovereiltaan kukkatervehdyk-
sen.”

lImailu-lehti huomioi my6s SLK:n naytéshypyn Jamin purjelentokeskuksen 30-vuotisjuhliin 24.7.1965, jossa
my®s uusin urheiluilmailumuoto laskuvarjourheilu esitteli tasoaan naytosyleisolle. Hypp&ajina olivat Antti
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Pelkonen, J. Seppél&, Kari Vaahtera ja Kavo Laurila. llmailu-lehden mukaan Kavo ujosteli yleis6a niin, etta
maastoutui metsaan.

Yksi vuoden 1965 naytdshyppypaikoista oli 6. ja 7.3.1965 Antero Takkalan kotipaikka Karstulassa. Kuvassa Antero Takkala (vas.), E.
Varviala, Pirkko Varviala ja lentdja Ridell. Kuva: Antero Takkala

LjK pystyi tarjoamaan komeampia ndytoksid, kuin siviilit. Tdma kuva on kuitenkin LjK:n omaisten paivan naytdksesta Utissa 1965. Ta-
pahtuman luonteesta johtuen tdmé naytds ei kilpaillut laskuvarjokerhojen kanssa. Kuva: Viljo Kaija
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Naytoshyppyja erilaisiin tilaisuuksiin hyppasi myds LjK, joka teki paitsi PR-ty6ta puolustusvoimille, myds
esitteli omaa toimintaansa. Laskuvarjojadkarit hyppasivat naihin aikoihin useissa lentonaytoksissa, mutta
myds muissa tilaisuuksissa, joissa puolustusvoimia esiteltiin. Tallaisia olivat esimerkiksi maatalousnayttelyt.
Yksi LjK:n naytdshypyista tapahtui Turussa 23.5.1965 Ruskon kentélle.

LUKT suhtautui LjK:n esityksiin nihkeasti, koska se arveli sotilaiden komeiden hyppynaytdsten heikentavan
kerhojen mahdollisuuksia naytéshyppyihin.

limailu 6/65
limailu 8/65

Ensimmaiset laskuvarjourheilun SM-kilpailut

Laskuvarjourheilijat olivat jo muutaman vuoden aikana seuranneet tapahtumia maailmalla. Laskuvarjourhei-
lun maailmanmestaruuskilpailuista oli julkaistu useita juttuja, jotka luettiin tarkkaan. Utin Laskuvarjokerho
jarjesti Utissa Laskuvarjojaakarikoulun tuella syyskuussa vuonna 1964 ensimmaiset merkittavat laskuvarjo-
hyppykilpailut Suomessa. Osanottajia oli noin kaksikymmenta, molemmista toimivista laskuvarjokerhoista.

LUKT oli jo syksylla 1964 paattanyt, ettd jarjestetddn kevaalla 1965 laskuvarjohypyn Suomenmestaruuskil-
pailut Malmin kentélla. Kisan jarjestelyvastuu oli uskottu SLK:lle. Kilpailut jarjestettiin 27. — 30.5.1965. Kilpai-
lun johtaja oli Risto Niinikoski.

Kilpailulajeina olivat henkilokohtainen ja joukkuetarkkuus. S&&nnot olivat samat, kuin edellisend syksyna
Utissa pidetyissa kilpailuissa: tulokseksi mitattiin hyppaajan maahantulopaikan etéisyys maalin keskustaan.
Lopputulos oli hyppyjen keskiarvo. Joukkuetarkkuudessa laskettiin myds keskiarvo. Kolmesta kilpailuhypysta
kaksi parasta laskettiin lopputulokseen. Osanottajia oli tassa kilpailussa suunnilleen saman verran, kuin Utin
edellisen syksyn kilpailuissa: parisenkymmenta.

Kilpailujenjarjestelyissa oli tyylia. SLK laati ja painatti kisaesitteen, jossa esiteltiin laskuvarjourheilua, kerrot-
tiin kilpailuohjelma ja esitettiin lajien saantdjen keskeisimmat kohdat:

Otteita LASKUVARJOHYPPYJEN SUOMEN MESTARUUSKILPAI-
LUJEN SAANNOISTA

1§ Kilpailut jérjestdd Suomen Ilmailuliitto tai sen jdsenkerho nditd sddntsja
noudattaen.

2§ Kilpailujen tarkoitus: Hyppykoulutusta saaneiden siviililaskuvarjohyppadji-
en hyppytaidon ja tietouden kehittdminen.

Edistdd laskuvarjourheilun urheilullista merkitystd ja tuomaan sen esiin
jokavuotisina SM -kilpailujen muodossa.

Etsid kilpailujen voittaja, joka on Suomen Mestari laskuvarjohypyissd.

4§ Jokainen Suomessa rekistersity SIL:n jdsenkerho on oikeutettu nimeé&maéén
15 jasentddn A-sarjaan ja 3 kolmimiehistd joukkuetta B-sarjaan.

6§ kilpailusarjat:

A-sarja. Yleinen tarkkuushyppy, hyppykorkeus 1000 metrid. Jokainen kilpaili-
ja suorittaa kolme hyppyd, joista kaksi parasta lasketaan.
Mittaus tapahtuu maaliristikon keskipisteestd ldhinnd maaliristikkoa
olevan jalan kosketuspisteeseen., Paras keskimd&drdisetdisyyden saa-
vuttanut on voittaja. Saman keskimé&drédisetdisyyden saavuttaneista on
voittaja se, jonka heikompi hyppy on parempi kuin toisen heikoin.
Sarjaan osallistuvien hyppé&é&jien on tdytynyt hypé&td jo ennen kilpai-
luja yli 10 sekunnin vapaan pudotuksen.

B-sarja. Ryhmadkilpailu HILY:n palkinnoista.
Joukkue on kolmimiehinen A-sarjan vaatimukset tdyttdvid hyppda-
jid, Tarkkuushyppy, hyppykorkeus 1250 m. L&hté koneesta samalla
ylilennolla, kaikki kolme.
Jokaisella ryhmdlld on kaksi hyppykierrosta, joista paras lasketaan.
Voittaja on se ryhmd, jonka jdsenten yhteenlaskettu etdisyyksien
summa on pienin.

11§ Kilpailijat kustantavat itse hyppynsé, samoin majoituksen ja ylldpidon. Kui-
tenkin kilpailunjohto ja jérjestévd kerho pyrkivdt omalta osuudeltaan alentamaan
hintoja.

13§ Hypyissd noudatetaan voimassa olevia laskuvarjohyppyjd koskevia varo-
mdadrdyksid.

18§ Kilpailujen johto voi muuttaa s&déntsjd séddolosuhteista riippuen.

19§ SM-kilpailuissa voittaja on Suomen Mestari jos kilpailuhyppyjd on ollut
kaksi hyppé&djasa kohti.

Ote SM-kisaesitteesta
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Osmo Savolainen on laskeutunut lahelle maalia. Kuva: via SLK

Koulutettuja laskuvarjotuomareita ei naihin aikoihin viela ollut. Naissa kilpailuissa tehtéavissa toimivat koke-
neet hyppaajat Risto Niinikoski, Pekka Vainio, Erik Savolainen ja Keijo Koskinen.

Joukkuetarkkuuden Suomen mestarit suoraan Helsingisté: Tapio Laine, Pentti Lepistd ja Risto Valta. Kuva: via SLK
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Kilpailutuloksia:

Henkildkohtainen tarkkuus (kolme hyppya, joista huomioidaan vain kaksi parasta)

1)
2)
3)
4)
5)

Antero Takkala, SLK

Pentti Lepistd, SLK

Osmo Savolainen, SLK
Markku Paakkanen, ULK

Pentti Makela, ULK

1. hyppy

2,47
4,07
8,15
8,25
12,91

Joukkuetarkkuus (kaksi hyppyd, paras lasketaan)

1)

2)

3)

4)

5)

SLK

Risto Valta
Pentti Lepistd
Tapio Laine

SLK

Osmo Savolainen
Veijo Haatanen
Caj Lindholm

ULK

Pentti Makela
Rauno Nuorivuori
Tapani Rekola

ULK

Markku Paakkanen
Tuomo Aaltonen
Veijo Heinonen

SLK

Kavo Laurila
Antero Takkala
Jorma Mali

1. hyppy

10,36
6,40
19,43

13,18
6,81
6,84

6,97
3,92
34,93

8,56
32,50
10,85

320,00
3,80
8,98

2. hyppy

0,87
2,63
11,72
6,93
3,41

2. hyppy

4,16
1,36
6,76

12,35
171,20
69,06

218,00
97,35
381,05

53,83
125,75
41,16

107,80
10,12
14,28

3. hyppy

65,06
25,79
4,81
128,02
69,61

2 parhaan hypyn KA

1,67
3,35
6,48
7,59
8,16

Yhteistulos

4,09

8,94

15,27

17,30

44,07

T

Tapio Laine. Kuva: via SLK

Kilpailijoita: Pentti Mékel& (vas.), Osmo Savolainen, Veijo Haatanen, Caj Lindholm, Rauno Nuorivuori, Pentti Lepistd, Risto Valta ja

Eero Kausalainen 28.10.2021
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Ensimmaiset Suomenmestaruuskilpailut onnistuivat hyvin. Kilpailun johtajaa kiiteltiin kilpailun jalkeen. Lasku-
varjojen pakkaus tapahtui yhteyslentolaivueen hallissa, mutta jalkikateen arvioiden pakkaukset olisi voitu
hoitaa my6s ulkona. Jo naissa kilpailussa todettiin pienta toimitsijakatoa, mutta kilpailut kuitenkin saatiin hoi-
dettua hyvin.

Kilpailun yhteydessa jarjestettiin myds pienimuotoinen hyppy- ym. naytés, jossa painetun kisaohjelman mu-
kaan oli ohjelmana:

”1) Sammutus ja pelastusharjoitus; Helsingin lentoaseman palomiehet
2) Hyppyja 1, 2 ja 3,5 km korkeuksista; Suomen Laskuvarjokerho

3) Stieglitz hyppykoneena; Naishypp&djig; Hallittuja liikesarjoja; 200 — 300 km/t "Taivassydk-
syja”

SM-kilpailujen palkintojen jako; Toiminnanjohtaja Meller”

Kilpailu nakyi hyvin myds mediassa. Esimerkiksi Helsingin Sanomat kertoi valokuvin tehostetussa noin nel-
jannessivun jutussaan kilpailuista ja niiden tuloksista. Myohempina aikoina jutut sanoma- ja aikakauslehdis-
sa pienenivét ja pienenivat — ei kuitenkaan viela tassa vaiheessa, kun laskuvarjourheilu oli uutta ja eksoottis-
ta.

limailu 6/65

Suomen Laskuvarjokerho ry: Laskuvarjohyppyjen SM-kilpailujen ohjelma
Helsingin Sanomat 31.5.1965

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n kokouspdytakirja 10.6.1965

Hyppyonnen lahteilla Ranskassa

Toivioretket Ranskaan hyppyonnen ja — opin lahteille jatkuivat my6és vuonna 1965. Nailla matkoilla saatiin
oppia ja kokemusta erityisesti vapaapudotuksesta. Matkat olivat yleensd samantyyppisia noin kolmen viikon
matkoja, kuin aikaisemminkin. Erikoisuus oli nyt kuitenkin Antero Takkalan pitk&a, kolmeen hyppykeskukseen
ulottunut kiertue, jossa han muun hyppykoulutuksen liséksi osallistui myds hyppymestarikurssille. Mali ja
Takkala raportoivat matkan kokemuksistaan pitkissa kirjeissdan kotimaahan "suurelle paallikélle” Kavo Lauri-
lalle.

Suomalaishyppaéjia Limoges’in hyppykeskuksessa 1965: Kaisa Kakko, Onni Kuusisto ja Jorma Mali. Kuva: Jorma Mali

87
Eero Kausalainen 28.10.2021



Suomalaisen laskuvarjourheilun historiaa. Jarjestaytynyt kerhotoiminta alkaa - 1960 — 1969

Koulutusmatkat aloittivat Onni Kuusisto, Jorma Mali ja Kaisa Kakko, kaikki Helsingistd. Heidan matkansa
suuntautui Limoges’in hyppykeskukseen heindkuussa 1965. Limoges sijaitsee melkein Ranskan keskipis-
teessa, Bordeaux'ista koilliseen Kuusisto ja Mali olivat jo matkaan lahtiesséan Suomen mittapuun mukaan
melko kokeneita itseaukaisuhyppéadjia. He saivat aloittaa koulutuksensa suoraan spiraalitestilla, jossa piti
tehdad mahdollisimman monta kaanndsta oikealle ja sama vasemmalle. Malin mukaan tama oli perustesti,
jolla selvitettiin hyppéaéjan vapaapudotustaidot.

Molemmat herrat lapdisivat spiraalitestin ensimmaiselld yritykselld, jonka jalkeen alettiin harjoittaa liukuja.
Niité piti harjoitella hieman enemman — eivat menneet ensimmaisella kerralla lapi. Liukujen jalkeen hypéttiin
2.000 metrista useita hyppyja, joilla ensin harjoiteltiin kd&dnnodksid. Kun kouluttajat olivat kAanndksiin tyytyvai-
sia, he saivat hypaté taitohyppysarjaa.

Kaisa Kakko banaaniasennossa Limoges’in taivaalla heindkuussa 1965. Kuva: Kaisa Kakko

Kaisa Kakon hyppykokemus oli rajallisempi, mink& vuoksi hén joutui aloittamaan pakkolaukaishypyilla. Kah-
den pakkolaukaisun jalkeen han paasi itseaukaisuhypyille. Ne eivét kuitenkaan menneet taysin putkeen.
Uloshypyt eivat tahtoneet onnistua, koska uloshyppytapa oli aikaisempiin hyppykoneisiin verrattuna taysin
erilainen. Kaisa saikin kokeilla X-asennon sijasta banaaniasentoa, jossa kadet ovat ristissa rinnalla, jalat
yhdessa ja vartalo voimakkaasti taakse taivutettuna. Nyt uloshypyt alkoivat onnistua ja Kaisa paasi pitempiin
vapaapudotuksiin.

Mali kertoi, etté kaikki koulutushypyt, joilla vapaapudotus oli alle 20 sekuntia, mitattiin. Nain saatiin samalla
myds hyvaa tarkkuushyppyharjoitusta. Malin oma paras tarkkuustulos oli 20 cm. Talléin hanen hyppykorkeu-
tensa oli 2.000 m. Mali sai matkallaan kaikkiaan 32 hyppyéa. Kuusiston hyppymé&aérét lienevét olleet samaa
suuruusluokkaa. Kakon vahaisemman hyppykokemuksen vuoksi hanen hyppymaaransa jai todennakoisesti
vahaisemmaksi. Mali kertoi, ettéa hanella oli kdytdsséan kaksi laskuvarjoa, mika nopeutti hyppytoimintaa.

Limoges'’in matkalaiset palasivat kotimaahan heinékuun loppupuolella.
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L

Limoges’in hyppykeskuksessa ei pakattua laskuvarjoja ulkona tai ruohikolla. Keskuksen tilat olivat erinomaiset. Kuva: Kaisa Kakko

Limoges’in keskus, heindkuu 1965. Takarivissa (vas.) Onni Kuusisto ja Jorma Mali. Edessé istumassa (oik.) Kaisa Kakko. Taustalla
keskuksen Broussard hyppykone. Kuva: Kaisa Kakko.
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Antero Takkalan opintomatka alkoi heindkuussa 1965 Limoges’ista. Myds Takkala piti Jorma Malin tapaan
kirjeitse yhteyttd Suomeen ja Kavo Laurilaan. Yhteys toimi molempiin suuntiin, koska Takkala kertoi Kavon
kirjeen jo olleen odottamassa hanta, kun han saapui Limoges’iin.

AEROPORT DE LIMOGES

/!_“‘" ,@;VO szz/v/ct

Kirjeenvaihto koti-Suomeen néiltd Ranskan opintomatkoilta oli vilkasta. Kavo Laurila pidettiin hyvin informoituna.

Antero oli erittin tyytyvainen hyppykeskuksen palveluihin. Hyppyjéa saattoi helposti saada viisi per paiva.
Takkala keskittyi ensisijaisesti taitohyppyyn ja siihen liittyviin erilaisiin harjoitteisiin. Han kertoi kirjeissaan,
ettd oli tavallista hypata 2.500 metrin korkeudesta, jolloin h&n ensin harjoitteli kddnnoksia, 2.000 metrin kor-
keudessa han aloitti MM-sarjan harjoittelun. Jos sarja meni nopeasti, hdn saattoi tehda toisen sarjan perdan.
Laskuvarjon avauduttua oli vuorossa tarkkuushypyn harjoittelu.

Takkala valitteli kirjeessdan, ettda Ranskan opeilla eivat kdédnnokset oikein alkaneet sujua tarpeeksi nopeasti.
Sitten hén lueskeli Suomessa muutama vuosi sitten vierailleen Daryl Henryn Kirjoituksia taitohypyista ja
suunnitteli Henryn oppeja soveltaen oman modifikaationsa kédannoksista, ... niin sitten se repesi. Kdannok-
set nyt niin nopeita ettd menevat yli, jos ei hyppypaikka ole tien paalla etté voi todeta 180 ° ja lydda jarrut
paalle. Volteissa on sama huoli, liilan nopeita ja menevat yli. Mutta luulen, ettd kun saan nama kaikki hallin-
taan, niin alle 10 sek pitéisi menna helposti, silla nyt jarrutettuna ja hieman epéonnistuenkin on 12 sek paras
Raoulin ottama aika...” Nain Takkala kuvasi edistymistaan kirjeessaan.

“Filmitouhuja [vapaapudotuskuvaamista] ja relatiivijuttuja” Takkala ei viela halunnut kokeilla, koska han arve-
li, ”... ettéd taytyy yksi asia ensin hallita kunnolla, sitten hajoittaa mielenkiintoa myés muihin...” Hyppykalusto
oli tietenkin ranskalaista. Kéaytettiin EFA-tehtaan eri malleja, esimerkiksi EFA 653, ja EFA 656. Takkalalla oli
omassa kaytdssaan kaksi EFA 653:a. Lisaksi han sai kerran kokeilla EFA 656:aa. Paras Takkalan tarkkuus-
tulos oli 20 cm.

Syyskuun alussa l6ydamme Antero Takkalan Biscarossen hyppykeskuksesta, jossa han manailee surkeaa
saata: vettad sataa kaatamalla paivatolkulla ja puut ovat melkein vaakasuorassa. Biscarossessa Antero tutus-
tui parhaisiin ranskalaisiin tarkkuushyppyvarjoihin. Toinen oli klassinen pydre& kupu, EFA 6562, jossa kui-
tenkin oli hyvin muotoiltujen ohjausaukkojen ansiosta erittéain hyvat ominaisuudet tarkkuushyppyihin. Toinen
laskuvarjo sai Anteron kuolaamaan: hén kertoi kuvusta ja sen ominaisuuksista kirjeesséén Kavolle lahes
erotiikkaa tihkuvin sanakaantein. Laskuvarjo oli EFA 6831 Olympic. Kupu muistutti hyvin paljon amerikkalais-
ta Para-Commanderia: kuvussa oli keskuspunosten avulla alas vedetty huippu, suuret ja tehokkaat ohjaus-
aukot sekéa kuvun sivuilla vakaajaliuskat — stabilisaattorit.

Antero paasi myos hyppaamaan talla laskuvarjouutuudella. Han kuvasi kokemusta eloisasti:

“Tuo "Olympic” on kylld melkoinen lentokone. Olen hypénnyt silld vasta 6 hyppyd, jota on k&-
siteltyd, kuin riisuisi hm ... no, niin, tarkoitan jalorotuista ratsua, vain sormenpdillé helldsti hy-
vailemalla. Olen pikkuhiljaa testaillut sen ominaisuuksia, rauhallisesti vetoa lisddmalla sain
sen kulkemaan takaperin n. 3 m/sek tuulella, nopeammalla vedolla sakkasi ja alaspain tultiin
yhdessa humauksessa 15 — 20 m ja sitten seurasi mahtava heiluri, mika tasautui helposti, kun
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aariasennossa ollessa veti kevyehkdosti ohjuskapuloista. K&antyminen on suoritettava hyvin
varovasti, mielestani liilankin varovasti, taikka tapahtuu osasakkaus ja tuloksena heiluri ...”

Biscarossen jalkeen Takkala matkusti 700 kilometria itdén ja paatyi Chalon-sur-Saéneen 5.10.1965. Taalla
ei painopiste ollut hyppyjen harjoittelussa: Antero osallistui ensimmaisena suomalaisena ammattimaisesti
toteutetulle ja johdetulle kolmeviikkoiselle hyppymestarikurssille. Kurssiin kuului paljon luentoja aerodynamii-
kasta, sdaopista, lentomaarayksista, fysiologiasta ja psykologiasta. Teoriat oli hallittava, muuten ei ollut asi-
aa hyppymestariksi. Kaytannon harjoitteitakin oli ja ennen kaikkea hyppyija.

C.L.C. DE PARACHUTISME
DE BOURGOGNE FRANCHE-COM

Hyppymestarikurssilaisia ja oppilaita Chalon-sur-Sadnessa lokakuussa 1965. Adrimmaisens vasemmalla Antero Takkala ja toinen
oikealta Leila Hyytiainen. Kuva: Antero Takkala

Taalla oli myds oikeita oppilaita, joiden kanssa kurssi harjoitteli. Oppilaiden joukossa oli myds toisella Rans-
kan matkallaan ollut helsinkildinen Leila Hyytidinen, jonka matkaa SIL oli edistanyt Aero Oy:lta saadulla va-
paalipulla. H&n on nyt edennyt 10 sekunnin vapaapudotuksiin. Hyytidinen on jalkeenpain kehunut Ranskan
koulutusta, joka oli paitsi ammattimaista ja tehokasta, myos taloudellisesti edullista: oli ilmainen majoitus ja
halvat hypyt, koska Ranskan valtio tuki omistamiensa hyppykeskusten toimintaa.

Antero kertoi kayttdneensa hyvakseen kaikki mahdollisuudet saada laskuvarjourheilusta ja laskuvarjoista
mahdollisimman paljon tietoa. niinpa han "kuulusteli” kouluttajiaan ja kurssitovereitaan eri aihealueista. Tak-
kala seurasi matkansa aikana Ranskan mestaruuskilpailuja ja hyppasi Limoges’issa jonkin verran Ranskan
edustusjoukkueen kanssa samoissa konekuormissa. Han kertoi seuranneensa tarkoin heidan kayttamiaan
menettelytapoja, erityisesti myds valmentajien toimintaa. Takkala vieraili myds Bergerac’'in hyppykeskukses-
sa, jossa han hyppasi ja osallistui hyppymestarikoulutusta tdydentavélle opettajakurssille.

Takkalan matka oli pitkd ja perusteellinen. Han lahti matkaan heindkuun alkupuolella ja palasi Suomeen
lokakuun lopulla. Matkan saldo oli yli sata hyppya, tutustumista ranskalaisiin laskuvarjouutuuksiin ja valmen-
nukseen, hyppymestarikurssi ja opettajakurssi.

Ranskan matkoja on tdssa historiassa kuvattu melko perusteellisesti siksi, ettd nailtd matkoilta saatiin koke-
neille hyppaajille ja erityisesti hyppykouluttajille vahva tausta oppien jakamiseksi edelleen Suomessa. Myds
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tuleville Suomen huippuihin kuuluneille kilpailuhyppadjille matkat olivat tarkeitd. Takkala toimi my6hemmin
laskuvarjovalmentajana seka yksittaisille hyppadjille, ettd myés LjK:ssa. Taméan toiminnan siemenid han
erityisesti talla lahes neljan kuukauden matkalla kerasi tulevia tarpeita varten.

Jorma Mali: kirje Limoges’ista Kavo Laurilalle 14.7.1965

Antero Takkala: kirje Limoges’ista Kavo Laurilalle 12.8.1965

Antero Takkala: kirje Biscarossesta/Chalon-sur-Sadne Kavo Laurilalle 2.9.1965/5.10.1965

Antero Takkala: haastattelu 12.5., 14.5. ja 24.5.2009

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 6.5.1965
Leila Ollikainen 22.1.2018

Laskuvarjotoiminta kaynnistyy Porissa

Porin llmailukerho jarjesti 1.9.1965 tiedotustilaisuuden laskuvarjourheilusta. Tilaisuuteen saapui kolmisen-
kymmenta kiinnostunutta henkilda. Suuren kiinnostuksen vuoksi paatettiin perustaa ilmailukerhoon laskuvar-
jojaosto. Kerho tekikin muodolliset paatokset taman alustavan kokouksen esitysten perusteella myéhemmin.
Laskuvarjotoiminta kuitenkin paatettiin aloittaa valittomasti.

Asian alkuunpanijana ja toiminnan kaynnistajana toimi ex-laskuvarjojaakari Turkka Aaltonen (LjK:n kurssilta
3). Kerholla ei luonnollisestikaan ollut heti alussa laskuvarjokalustoa eikd hyppymestaria. Hyppyihin liittyva
maakoulutus aloitettiin kuitenkin heti. Kouluttajina toimivat kolme entista laskuvarjojaakéaria Turkka Aaltosen
johdolla. Aaltonen neuvotteli Suomen Laskuvarjokerhon Jorma Malin kanssa koulutus- ja kalustoavusta.
Suunnitelma oli, ettd porilaiset laskuvarjojadkarikoulutetut antaisivat teoria- ja maakoulutuksen. Kokeet ja
hypyt suoritettaisiin SLK:n hyppymestarien valvonnassa. SLK:lta pyydettiin ja saatiin myds kalustoapua.

Yhteistyd toimi ja Porin limailukerhon ensimmaiset laskuvarjohypyt hypéattiin Porin lentoasemalla lokakuun
toisena sunnuntaina 1965.
lImailu 10/1965

Porin limailukerho ry: Kirje LUKT:lle 6.9.1965
Suomen limailuliitto ry: Toimintakertomus vuodelta 1965

Ulkopolitiikka estaa laskuvarjonaytoksen

Turussa jarjestettiin syyskuussa 1965 Amerikka-paivat, joihin oli tulossa esiintymaan amerikkalainen sotilai-
den hyppyryhma. "Ulkoministeriéssa ei koskaan ole oltu niin kovin ihastuneita ulkomaalaisten antamiin soti-
laallisluontoisiin esityksiin Suomen alueella ...” kuten ulkoministeri Ahti Karjalainen (ei tiettavasti sukulai-
suutta Myéhempien Aikojen "Ahti” Karjalaiselle) totesi iltapaivalehdelle antamassaan haastattelussa.

Kun tilaisuuden jarjestdjille selvisi, ettd ulkoministerio ei pidetd amerikkalaisten hyppadjien esiintymista suo-
tavana, he yrittivat toista vaihtoehtoa, koska hypp&aéjia joka tapauksessa haluttiin saada esiintymaan. Jarjes-
tajat yrittivat seuraavaksi vaihtoehtoa, ettd suomalaiset hyppadjat voisivat hypata amerikkalaisista sotilasko-
neista. Ulkoministerié "torppasi” myds tdman vaihtoehdon: jos suomalaiset hyppaavat, heidan on hypattava
suomalaisista lentokoneista. Niin kuivui koko hieno ajatus kokoon.

Vahinko! Olisi epailemétta ollut hienoa ndhda amerikkalaisten ammattisotilaiden — olisi varmaan ollut ihan
"Golden Knights” - epailematta hieno hyppynaytds. Tai vaihtoehtoisesti: olisi tietenkin olla hienoa, jos suoma-
laiset hyppéadjat olisivat paasseet hyppaamaan amerikkalaisesta sotilaskoneesta. Se olisi epailematta ollut
elamys ...

Kiitos vaan, Ahti, tuesta ja kannustuksesta!

llta-Sanomat 3.9.1965

Epavirallinen hyppykorkeusennatys — 6.500 m

Suomessa oli luonnollisesti kuultu ja luettu USA:n ilmavoimien kapteenin Joseph W. Kittingerin huimasta
hypysté noin 31 kilometrin korkeudesta elokuussa 1960. Samoin oli myds tiedossa APU-lehden sankarire-
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portterin Matti Jamsan hyppy noin neljan kilometrin korkeudesta 19.10.1953. APU-lehti sponsoroi aikanaan
Jamsan hypyn, joka oli osa saman toimittajan muista "kuolemaa halveksivista tempauksista”. Naista hypyista
on kerrottu tarkemmin tAmé&n historian aikaisemmissa osissa.

Kun laskuvarjourheilu alkoi tulla nakyvaksi ilmailumuodoksi, oli APU-lehdella jalleen kiinnostusta tulla mu-
kaan sponsorina, hyvan jutun toivossa. Suomen Laskuvarjokerhosta I6ytyikin halukkaita. Onni Kuusisto,
Jorma Mali ja Risto Valta, kaikki SLK:n kokeneimpia hyppadjia — kaikilla noin 165 hyppya, olivat halukkaat
lahteméaan leikkiin mukaan. Hyppykoneeksi oli saatu kartoitustehtévissakin kaytetty Pilatus Porter, jolla riitti
suorituskyky nousta korkealle. Hyppy tapahtui 25.9.1965.

.

0.

- . Sl aB
' "

gl ¥ 2 “._ » . ¢»‘f~ :”
et | | g ' £ T
e : S F » ‘_ g (4 -, . ’s
Nousussa 6500 metrin korkeuteen. Happea haukkaavat Risto Valta (vas.), Jorma Mali (kypéarékamera) ja Onni Kuusisto. Kuva: Martti
Brandt

Hyppylennolle lahtivat mukaan myds Tapio Laine ja Osmo Savolainen. He kuitenkin poistuivat koneesta,
suunnitelman mukaisesti, jo 2.000 metrin korkeudessa. Tarkoitus oli keventdd koneen kuormaa ja varmistaa
sen nousu haluttuun korkeuteen. Lennolla oli mukana myés — ylimaaraisena kuormana, kuten sitten huomat-
tiin — APU-lehden valokuvaaja Martti Brandt. Han kuvasi tapahtumia koneessa lennon aikana seka uloshy-
pyn. Jorma Malilla oli mukanaan kypéaraan kiinnitetty kamera, jolla hadn onnistui nappaamaan Suomessa
vield melko harvinaisen vapaapudotuskuvan hyppytoveri Onni Kuusistosta. Valitettavasti Jorman kameran
kaukolaukaisin vioittui, mink& vuoksi han onnistui ottamaan hypyn aikana vain muutaman kuvan.

APU-lehden toimittaja Olavi Salmi seurasi hyppy& maasta ja kuvasi sita artikkelissaan dramaattisesti:

”... Kolme pienté pistetta ldhestyy Malmin lentokenttdd 50 metrid sekunnissa, ja katsojan vat-
saa alkaa kouristaa. Eivatkd ne kohta avaa? Pojilla on vatsalla olevan varavarjon paalla se-
kuntikello ja korkeusmittari, josta he tietéavat oikean laukaisuhetken. Mutta kentélla olijan mie-
lestd saisivat jo avata varjon, silla aika tuntuu pelottavan pitkalta ja hyppaajat lahestyvat maa-
ta huimalla nopeudella.
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Minuutti on kulunut. Hyppadjien aériviivat erottuvat jo maahan asti, yksi tulee suoraan kenttéa
kohti péé edella kuin siipiorava suunnilleen 45 asteen liu’ussa. Avatkaa jo nyt!

Monen yrityksen jalkeen Risto Valta ja Onni Kuusisto olivat tavoittaneet toisensa ja tulivat alas
kadet yhdessa kuin piirileikkia leikkien — mahtoikohan Mali saada kuvan. Varjo ei vielakaan
ole avautunut ja hurjalta tuntuu.

Kaksi minuuttia! Sitten lehahtaa valko-oranssi sieni — vapauttava poksahtava aani kuuluu ken-
télle asti...”

Onni Kuusisto nauttii pitkasté vapaapudotuksesta 6.500 metrin korkeudesta. Kuva: Jorma Mali
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Hypyn oli m&aré tapahtua 7.000 metrin korkeudesta, mutta Pilatus Porter nousi télla kuormalla vain 6.500
metrin korkeuteen, josta sitten hypattiin. Hypylla kertyi vapaapudotusta lahes kaksi minuuttia. Hyppy jai kui-
tenkin vain epaviralliseksi ennéatykseksi, koska ei ollut viela olemassa Suomen ennatyssaantdja. Onni Kuu-
siston ja Risto Vallan vapaapudotuskohtaaminen ei ollut ensimmainen Suomessa. He olivat muistitiedon
mukaan onnistuneet kohtaamaan ensimmaisen kerran jo aikaisemmin samana vuonna.

Jo lokakuussa 1965 tata epdavirallista ennatysta yritettiin rikkoa ensimmaisen kerran. Pentti Makela Utin Las-
kuvarjokerhosta yritti rikkoa korkeusennatyksen hyppaamalla alatasoisesta Piper Cherokee Six lentokonees-
ta. llma-alus kuitenkin hyytyi jo 6.300 metrin korkeuteen. Tama jai Makelan hyppykorkeudeksi, joten enna-
tysta ei rikottu - vield. Se tapahtui vajaan vuoden péésta. Siihen hyppyyn palaamme mydhemmin tassé his-
toriassa.

limailu 11/65

Apu 39/1965

Irja Valta, kotiarkisto
Jorma Mali 20.1.2018 ja 16.4.2018

Suomen Laskuvarjokerholle oma lentokone — OH-CSE

SLK:n konekirjo oli ollut melkoinen. Se oli tdhén saakka joutunut toimimaan vuokrakoneiden varassa, jonka
vuoksi koneen kaytto ja saatavuus ei aina ollut kerhon omassa maéraysvallassa Yleisin hyppykone oli ilmei-
sesti ollut Velj. Vainikaisilta vuokrattu Cessna 170 OH-CSO. SLK péaatyi lopulta ajatukseen, ettd oma kone
on valttdmé&ton toiminnan jatkuvuuden kannalta. Kerho p&atti ostaa lentohuolto Oy:ltd Cessna 195 tyyppisen
lentokoneen, rekisteritunnus OH-CSE. Kansan suussa kone tultiin tuntemaan sen radioliikennetunnuksen
mukaan nimelld "Sierra-Echo”. Kone oli kaytetty, vuosimallia 1952.

Lepakkokone: "Sierra-Echo” sai tdmén Batmanin inspiroiman maalauksen vuodenvaihteessa 1968 — 1969. Kuva: via SLK

Lentokoneen kauppa-asiakirjat allekirjoitettin 17.12.1965. Lentolaite vaihtoi omistajaa kahdenkymmenen
tuhannen (20 000,-) markan summasta. Uuden koneen hankinta tuli tehostamaan merkittavasti kerhon hyp-
pytoimintaa. Sierra-Echo palveli kerhoa vuoteen 1972 saakka, jolloin se teki siirtolennolla pakkolaskun ja
vaurioitui korjauskelvottomaksi. “Tuhoutunut” kone ilmaantui kuitenkin lentokelpoisena takaisin ilma-
alusrekisteriin 1986.

Utin Laskuvarjokerho oli jo hieman aikaisemmin saanut oman koneen, joten molemmilla laskuvarjokerhoilla
oli nyt mainiot edellytykset laajentaa toimintaansa.

Laskuvarjourheilu 4/80

Kauppasopimus 17.12.1 965

Suomen Laskuvarjokerho ry — Parachuting Club of Finland: 68 Toimintakertomus
https://www.flightforum.fi/gallery/image/2225-cessna-c195b-oh-cse-efhn-1997-07-26/
Mauri Purkunen 28.10.2021
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Vaaratilanteita Suomessa 1965

Laskuvarjohyppyjen maara Suomessa kasvoi nopeasti vuosi vuodelta. Toimintalukujen kasvaessa oli luon-
nollista, ettd my6s vaaratilanteita alkoi esiintyd entistd enemman. Niistd myods tehtiin ilmoituksia Suomen
limailuliitolle LUKT:n arvioitavaksi tai myos ilmailuviranomaiselle. limoitusjarjestelma ei viela ollut vakiintunut,
joten ilmoitukset olivat vapaamuotoisia. Laskuvarjourheiluun sisaltyy monenlaisia riskeja, jopa kuolemanvaa-
ra. Riskit ovat kuitenkin hallittavissa. Vaaratilanteista ilmoittaminen ja niiden avoin kasittely ovat tarked osa
riskienhallintaa. Suomalaisen laskuvarjourheilun kannalta on ollut erityisen merkittavaa, etta heti alusta lah-
tien on vallinnut turvallisuuskulttuuri, jossa ilmoituksia tehdéén avoimesti ja vailla rangaistuksen pelkoa. II-
moitusten asiallinen kasittely, arviointi ja tapahtumista kertyvan turvallisuustiedon edelleen jakaminen ovat
myotavaikuttaneet siihen, ettd Suomi on ainakin pitemmalla aikajénteelld tarkasteltuna ollut ja on edelleen
kansainvalisesti arvioiden turvallinen laskuvarjourheilumaa.

Tasmallista tietoa vaaratilanteiden maarasta 1960-luvulla ei ole. Jaljempana kuitenkin kuvataan vuonna
1965 tietoon tulleita vaaratilanteita laskuvarjourheilussa. Kooste antanee mydhempien aikojen laskuvarjour-
heilijoille hyvan yleiskuva siitd, minka tyyppisia vaaratilanteita nahtiin ja koettiin yli viisikymmenta vuotta sit-
ten.

22.4.1965: Laskuvarjo vaurioitui Malmilla

Varsinainen vaaratilanneilmoitus ei ole kaytettavissa. LUKT:n pdytakirjasta kuitenkin esitetdédn seuraavaa:
”...Punokset olivat polttaneet varjon rikki ja mahdollinen syy tdhén oli ollut erdén joustavan lenkin korvaami-
nen kanttinauhalla. Todettiin, ettd mitddn muutoksia varjoihin ei saa tehda ilman asianmukaista lupaa. Sa-
moin ei vaurion jalkeen kukaan saa kasitella varjoa ennen tutkijoita.”

Poytakirjasta ei ilmene oliko kysymyksesséa hidastussukalla varustettu laskuvarjo vai kiinnitettiinké punokset
repun pohjalle, kuten ilman sukkaa pakattavissa varjoissa. Tekstistd voidaan kuitenkin paatelld, ettd punos-
tuksessa kaytetty joustava lenkki oli korvattu joustamattomalla kanttinauhalla. Tallainen voi aiheuttaa punos-
ten hetkellisen takertumisen, jolloin avausjarjestys hairiintyy ja siita voi seurata jakautunut kupu. Kuvun vau-
rioiden perusteella voidaan paatella, etta kysymyksessa on ollut jakautunut kupu, joka oli pyoreissa kuvuissa
melko tavallinen vajaatoiminta. Tassa tapauksessa vajaatoiminnan oletettu alkusyy ei ollut tavallinen: lasku-
varjoa oli korjailtu ilman riittavaa asiantuntemusta. Laskuvarjojen korjaamista tai saatéja ilman riittavaa ym-
marrysta on esiintynyt aika ajoin mydhemmin — vield vuosikymmenienkin kuluttua.

Keséakuu 1965: Puiset ohjauspalikat ja varavarjon kayttd — mahdollinen jakautunut kupu

Vaaratilanneilmoitus ei ole sdilynyt. Kavo Laurila on kirjoittanut 14.6.1965 paivatyssa lausunnossaan ilmailu-
osastolle kannanottojaan puisiin ohjauskapuloihin ja varavarjon kayttotapaan. Kirjeen sisalldsta voidaan paa-
telld, etté naihin aikoihin ohjattavissa pelastus- ja urheiluvarjoissa kaytettiin useimmiten — myéhempien aiko-
jen ohjauslenkkien sijasta - noin viiden sentin mittaista puukapulaa ohjauspunoksen paassa. Sita sai hyvan
otteen. Varjoa pakattaessa ohjauskapula painettiin etummaisissa kantohihnoissa olevaan pieneen jousta-
vaan taskuun, jossa se pysyi avaustapahtuman ajan. Kirjeen kuvaamassa tapauksessa ohjauspalikka lienee
tullut ulos taskusta ja ohjauspunos on palikan ansiosta kiertynyt muiden punosten ympaérille.

Tapauksessa on syntynyt ilmaisesti jakautunut kupu, jossa on kaytetty varavarjoa. Laurilan kirjeesta kay ilmi,
ettd ilmailuviranomainen on esittdnyt puisten ohjauskapuloiden korvaamista jollain muulla jarjestelmalla,
koska ohjauspunoksen paéassa oleva ohjauskapula voi aiheuttaa jatkossakin vaaratilanteita. Kavo myos esit-
taa, etta vajaatoiminta on voinut syntya myos hyppadajan kaltevasta aukaisuasennosta. Lisaksi Kavo peruste-
lee puisten ohjauskapuloiden kayttta seuraavasti:

“En voi yhtyé ‘opetusten’ toiseen kohtaan. Ohjauspunoksissa olevia puunappuloita kaytetaan
yleisesti mm. U.S.A.:ssa. Jo U.S.A.:ssa suoritetaan sentdén vuosittain yli 300.000 hyppya,
joista valtaosa ellei kaikki tapahtuu juuri puunappulaisilla varjoilla. Mitd&n huomautusta niiden
mahdollisesta vaarallisuudesta en ole kuullut enkéd néhnyt kirjallisuudessa.”

Puunappulat — ohjauskapulat — séilyivat laskuvarjoissa tamén jalkeen viela viitisentoista vuotta, jonka jalkeen
ne katosivat aivan uudentyyppisten laskuvarjokokonaisuuksien ohjauslenkkien tieltd. Sana “ohjauskapula”
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sailyi kuitenkin vanhempien hyppéaéjien kaytdsséa jonkin aikaa senkin jalkeen, kun laskuvarjon ainoa puuosa
oli havinnyt laskuvarjohistorian hamaraan.

21.6.1965: Jakautunut kupu

Hyppéaajalla oli normaali avausasento ja avauskorkeus vapaapudotushypylla 1.500 metrin korkeudesta. Var-
jo avautui tavallista voimakkaammin ja oli auki 650 metrin korkeudessa. P&aavarjon kupuun tuli avauksessa
jakautunut kupu, joka alkoi pydria. Hyppadja yritti ensin selvittda jakautuneen kuvun muuttamalla sen muo-
toa kantopunoksista vetamalla. Yritys ei onnistunut ja kupu alkoi pyoria, hyppé&éjan arvon mukaan 360 ° kol-
messa sekunnissa. Noin 300 metrin korkeudessa hyppééja paatti kayttaa varavarjoa.

Hyppaajan ja silminndkijan kuvausten mukaan hypp&aja vain avasi rintapakkaus-varavarjonsa kahvasta
vetamalla, mutta ei heittanyt laskostettua kupua kiertosuuntaansa vastaan. Melko nopeasta pyoérimisesta
johtuen varavarjon kupu meni kantohihnojen vélista ja kiertyi hyppaajan ymparille. Silminnakija arveli vara-
varjon kuvun menneen ensin paavarjon kuvun sisélle, josta hyppaaja kerasi sen nyytiksi syliinsa. Hyppaaja
itse kertoi, ettéa varavarjon kupu kiertyi hanen vartalonsa ymparille, jonka jalkeen pyériminen lahes lakkasi.
Maahantulo oli ilmeisesti hieman tavallista kovempi, mutta hyppéaéja ei loukkaantunut.

Hypylla kaytetty paavarjo oli ranskalainen yksiaukkoinen, hidastussukkaan pakattu EFA 653. Varjoon tuli
huomattavia vaurioita: kuvussa oli reikia ja palovaurioita, kaksi punosta oli kokonaan poikki ja kolmas punos
oli hapertunut palovaurion vuoksi.

Tassa kohdassa on syyté todeta, ettéd tdman aikakauden urheilulaskuvarjoissa oli varavarjo kiinnitetty valjai-
siin hyppéadjan rinnan kohdalle. Paévarjon kupua ei voinut néissé varusteissa irrottaa. Edella kuvattu paa- ja
varavarjon sotkeutuminen keskenaan oli siis mahdollista.

Heindkuu (ehké ?) 1965: Kaantynyt kupu, jakautunut kupu

Hyppaéajalla oli 5 sekunnin vapaapudotushyppy. Vapaapudotus ei mennyt aivan putkeen: taivutusta oli liikaa
ja hyppaaja kaantyi 90 °. Hyppaajalla oli myos vaikeuksia laukaista paavarjoa, koska kahvatasku oli niin
tiukka, ettd hyppaaja kaytti laukaisuun normaalia pitemman ajan. Lopulta paéavarjon laukaisu onnistui veta-
malla laukaisukahvasta kahdella kadella. Laukaisuyritysten aikana hyppaajan paa painui alas, jonka vuoksi
han teki voltin valjaissa varjon auetessa. Paavarjon auettua hanelld oli hetken aikaa jakautunut kupu, joka
kuitenkin selvisi itsestddn. Varjo avautui kauniiksi ja pyoreaksi, mutta sen kupu oli aukaisussa kaantynyt
nurin, jonka vuoksi sen ohjausaukko oli edesséa. Varjo toimi normaalisti, mutta ohjatessa oli huomioitava, etta
kupu kulki hyppaajan nakokulmasta takaperin. Maahantulo sujui kuitenkin vaurioitta vaikeutuneesta ohjauk-
sesta huolimatta. Kupuun tuli pienehkéja palovaurioita.

19.7.1965: Jakautunut kupu ja suuria reikid kuvussa

Jamilla pidetyn SIL:n laskuvarjohyppykurssin aikana esiintyi kurssilla tilapaisené hyppymestarina toimineella
hyppéagjalla 15 sekunnin vapaapudotuksen jalkeen jakautunut kupu. Vajaatoiminta kesti vain melko lyhyen
hetken, kaksoiskupu poistui hyppaajan nykaistyd muutaman kerran voimakkaasti punoksista. Kuvun yli kul-
keneet punokset olivat polttaneet kupuun kaksi kaistan kokoista reikaa ja useita pienempia reikia. Hyppaaja
kéaytti varavarjoa ja laskeutui normaalisti.

Mybdhemmassa tarkastuksessa todettiin padvarjon kuvussa edellda mainittujen kahden ison reian liséksi pie-
nempia reikid kolmessatoista kaistassa. Koska hyppéaéaja palveli kersanttina Laskuvarjojadkarikoulussa, ha-
nella oli mahdollisuus tarkastuttaa varjonsa vajaatoiminnan jalkeen LjK:n laskuvarjopakkaamolla. Siella to-
dettiin laskuvarjon vauriot, mutta yksiselitteista syyta vajaatoimintaan ei pystytty toteamaan. Hyppadja itse
arveli, ettd kupu olisi saattanut valahtaa alaspain hidastussukan sisalla ennenaikaisesti varjon suoristumis-
vaiheessa. Tama olisi hyppaajan mukaan voinut aiheuttaa vajaatoiminnan.

18.6.1965: Laskeutuminen kahden kuvun varassa

Osmo Savolainen laskeutui Utissa 18.7.1965 kahden laskuvarjon varassa. Tapahtumasta ei kahden valoku-
van lisaksi ole tarkempia tietoja: oliko kysymyksessd vajaatoiminta vai aukesiko varavarjo vahingossa
uloshypyssa tai laskuvarjon laukaisuvaiheessa.
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Osmo Savolainen Utissa 18.7.1965 laskeuduttuaan kahden varjon varassa. Kuva: Antero Takkala
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LUKT otti vuoden aikana useamman kerran kantaa vaaratilanteisiin. LUKT:n pdytakirjaan kirjattiin17.9.1965
seuraavaa:

"Keskusteltiin varjovaurioista ja todettiin niiden olevan lisddntyméssa. Kustakin vauriosta tulee
tehda ilmoitus ja raportti iimailuosastolle. Raportista tulee toimittaa kopio myds LuKT:lle. limai-
luosasto on edelleen maarannyt, ettd milloin varjon kupu vaurioituu niin paljon, ettd se hyla-
tdan ja vanhoihin valjaisiin hankitaan uusi kupu, on varjo rekisterditava uudelleen.

FAIL:n laskuvarjokomitea CIP tiedusteli vuoden 1966 kokoustaan varten jasenmailtaan laskuvarjourheilun
tunnuslukuja, mukaan lukien maiden laskuvarjoturvallisuus. Suomen ilmoitukseen oli kirjattu kolme jakautu-
nutta kupua, joista yksi laskuvarjo vaurioitui korjauskelvottomaksi.

1960-luvun alkupuolella p&&osa vaaratilanteista oli edella kuvatun kaltaisia. Siviilipuolella jakautunut kupu oli
melko yleinen ongelma, joka myhemmin ratkaistiin lisadmalla kuvun helmaan verkko, joka kéytadnnodssa
poisti jakautuneen kuvun mahdollisuuden kokonaan. Valitettavasti tama kalustouudistus tapahtui vasta niin
myo6haan, etta siité ei ollut enaa siviilitoiminnalle hyotya: niihin aikoihin siviilipuolella alettiin luopua perintei-
sista pallokuvuista.

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n podytékirja 6.5.1965

Suomen limailuliitto ry: Statistics requested by F.A.l. (pdivaamaton, todennakdisesti tammikuu 1966)

Vaaratilanneilmoitus 2.7.1965

Vaaratilanteen 21.6.1965 silminnakijan lausunto 1.7.1965

Vaaratilanteen 21.6.1965 Laskuvarjon tarkastajan lausunto1.7.1965

Vaaratilanteen 21.6.1965 Pakkaustarkastajan lausunto 5.7.1965

Vaaratilanneilmoitus (paivaamaton, tehty todennakoisesti heinakuussa 1965)

Utin Laskuvarjokerho ty: Selvitys kers T Aaltosen laskuvarjon rikkoontumisesta Jamilla 19.7.1965
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytakirja 17.9.1965

Laskuvarjojdékarikoulun kannanotto siviilihyppaamiseen

Laskuvarjojaakarikoulu tuki monin tavoin laskuvarjourheilua, epailemattd myods puolustusvoimien kannalta
itsekkaista syista. Reservilaisten kuntoisuudelle katsottiin hyppyurheilulla olevan hyétya. Tama ilmenee vuo-
den 1965 laskuvarjojaakarikurssin kurssijulkaisussa olleesta koulunjohtaja Kaj Hagelbergin kirjoituksesta,
jota on tarkemmin esitelty tassa historiakirjoituksessa aiemmin. Hagelbergin keskeinen ajatus oli, etta lasku-
varjojaakarien on tarpeen yllapitdd hyppytaitoaan siviiliin paasyn jalkeen. Se tapahtuisi parhaiten kotiseudun
laskuvarjokerhossa. Jos kotiseudulla ei sellaista ole, laskuvarjojaakérien olisi syyta ryhtyd toimeen sellaisen
perustamiseksi.

Nain tapahtui. Kun etenemme téssa tarinassa, l6ydamme lukuisia esimerkkeja, jossa LjK:n reservildiset ovat
kaynnistaneet laskuvarjotoiminnan omalla kotipaikkakunnallaan, tai siind ainakin merkittavasti myotavaikut-
taneet. Seka Utissa etté Helsingissa oli toimintaa kaynnistettdessa keskeisesti mukana laskuvarjojaakarikou-
lutettuja, myo6s Porissa. Ja muuallakin, kuten tulimme nakemiin.

Laskuvarjojagkarikoulun oppilaskunta: Kurssijulkaisu vuodelta 1965

Ensimmainen 8-tahti, USA

Suomessa oli vuoden 1965 loppuun mennesséa onnistuttu kohtaamaan toinen hyppéaéja vapaassa pudotuk-
sessa, ensimmaisind Onni Kuusisto ja Risto Valta. Maailmalla oli laji edistynyt hieman pitemmalle. USA:ssa
oli vuoden 1965 aikana tehty ensimmainen 8-hyppaajan tahtikuvio. Sitéa ihmetellessd myos suomalaiset hyp-
paajat alkoivat paattavaisesti lahestya toisiaan vapaassa pudotuksessa. Pian saatiin tuloksia, vaikka kah-
deksan hyppagjan tahti antoi viela odottaa itsedén lahes kymmenen vuotta.

The Sky People, A History of Parachuting, Peter Hearn, (Airlife Publishing, UK, 1990)
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LuKT - taystyollinen vuosi 1965

Laskuvarjourheilun keskustoimikunta piti vuoden 1965 aikana kahdeksan kokousta. Ne kaikki olivat tiukkoja
tydkokouksia, joissa ratkottiin nuoren urheilumuodon erilaisia ongelmia seka tydstettiin lajin perusrakenteita,
séaantoja, ohjeita, maarayksia tai lausuntoja viranomaiselle ilmailumaarayksista. Edella olevissa vuoden 1965
tarinoissa on jo jonkin verran kerrottu LUKT:n paatoksista tai sen kasittelemista asioista. Muitakin, kuin edella
kerrottuja on ollut tydn alla. Suomalaisten hyppadjien mahdollisuutta paasta harjoittelu- tai kilpailumatkoille
kasiteltin useassa kokouksessa. Ranskan osalta selvittelyt onnistuivat, mutta ei muiden maiden osalta. Ita-
Eurooppaankin yhteyksia yritettiin saada. Esimerkkind naista ponnisteluista oli puheenjohtaja Kavo Laurilan
tybmatka Neuvostoliittoon. Han yritti saada siella yhteyttd neuvostoliittolaisiin hyppéadjiin, mutta se ei onnis-
tunut, koska he olivat jossain Keski-Aasiassa harjoittelemassa.

LUKT oli saanut valmiiksi laskuvarjohypp&aéajien luokkajarjestelman, mutta luokkahakemuksia ei tahtonut tulla
ennen kuin LUKT:n jasenet itse nayttivat esimerkkia. Vuoden loppuvuonna kuitenkin saatiin luokkia kirjattua
my6s muille kuin LUKT:n jasenille. Luokilla oli my6s kaytannon merkitysta, koska ne olivat lupakirjaan rinnas-
tettavia siten, etta ne antoivat haltijoilleen eritasoisia oikeuksia. Koska luokkajarjestelmalla oli historiallista
merkityst&, mainittakoon tassa ensimmaisen SlL:n laskuvarjoluokkien haltijat ja heidan luokkiensa numerot:

A-luokka: 1. Antero Takkala; 2. Asko Strom; 3. Kavo Laurila; 4. Risto Niinikoski; 5. Pekka Vainio;
6. Leila Hyytiainen; 7. Jorma Mali; 8. Caj Lindholm; 9. Antti Pelkonen

B-luokka: 1. Antero Takkala; 2. Kavo Laurila; 3. Jorma Mali; 4. Caj Lindholm; 5. Antti Pelkonen
C-luokka: 1. Antero Takkala; 2. Jorma Mali

Luokkien lisdksi tyostettiin koulutusasioita. Konkreettisia aikaansaannoksia olivat alkeiskoulutusohjelma ja
siihen liittyva koulutuskortti.

Vuoden 1965 aikana LUKT kasitteli myds laskuvarjosanastoa, jollainen kuitenkin lopulta uupui isompien asi-
oiden alle. Sellaista ei koskaan nahty ainakaan valtakunnallisessa kaytdssa. Kerhoilla oli kuitenkin vuosien
varrella omissa julkaisuissaan toinen toistaan hauskempia sanastoja. Toinen “ikuisuusprojektiksi” jaanyt oli
laskuvarjohyppaégjien vakuutukset. Erilaisia tarjouksia kaytiin lapi, mutta mitdédn valtakunnallista vakuutusjar-
jestelméa ei ndina ensimmaisina laskuvarjourheilumme vuosikymmenina saatu valmiiksi.

lImailuviranomaisen suuntaan LUKT oli aktiivinen ja antoi lausuntoja muun muassa laéketieteellisista kelpoi-
suusvaatimuksista. Viranomaisvaatimuksen mukaan itselaukaisuhyppéaéjan oli ennen itseaukaisuhyppyja,
mutta my0s aina madraaikaisessa laakarintarkastuksessa suoritettava se psykofysiologisena ilmailulaakarin
tarkastuksena. LUKT:n mielesta ei "psyko” ollut enda tarpeen itseaukaisuhyppaajan myéhemmissa maaraai-
kaistarkastuksissa. LUKT esitti myds, etté sotilashyppéadjien, jotka tulevat hyppaamaan siviilikerhoihin, puo-
lustusvoimien laakarintarkastus hyvaksyttaisiin niin, ettd heidan ei tarvitsisi kayda siviilihyppya varten erik-
seen laakarintarkastuksessa. LUKT sai tahtonsa lapi ja ilmailuosasto lievensi laakérintarkastusvaatimusta
my6hemmin, myods sotilashyppéadjien osalta.

Myos laskuvarjojen ikda koskevia esityksia oli ilmailuosastolle tehty. Pienella viiveella tamakin esitys toteutui.

Kevaalla 1965 pidetyt SM-kilpailut oli todettu menestykseksi ja tapahtumana tarpeelliseksi. Niinpd LuKT
paatti joulukuun kokouksessaan, etta kilpailut jarjestetdan myds seuraavana vuonna. Kilpailupaikaksi paatet-
tiin Utti ja ajankohdaksi 27. — 30.5.1966.

Yhteistyd Suomen Punaisen Ristin kanssa oli todettu hyddylliseksi ja LUKT paatti tiivistda sitd. Kokemukset
olivat olleet hyvat sekd Helsingissa ettd Utissa, jossa toimintaa oli menestyksekkaasti toteutettu myods kay-
tannon tilanteissa. Yhteistydsta ei kuitenkaan kehittynyt kovin laajamittaista eika se kestanyt kovin kauaa.

Hyppykenkien ja Para-Commander laskuvarjojen yhteishankinnat olivat myés LUKT:n tydlistalla. Hyppyken-
kia hankittiinkin mydhemmin tilaamalla kenk&valmistajalta oma malli. Historiahenkil6lla on vieldkin tallella
yhteishankintana ostettu malli — tosin joitakin vuosia my6hemmalta aikakaudelta. Para-Commanderien yh-
teishankintaan innosti tuleva MM-kilpailu vuonna 1966. LUKT oli paéattanyt, ettd sinne oltaisiin 1ahdéssa ja
kasitys oli sellainen, ettd Para-Commander — PC — olisi paras mahdollinen tarkkuuskupu. Suurta yhteisostoa
ei syntynyt, mutta muutamia tilattiin jo heti seuraavan vuoden alussa.
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Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 10.6.1965
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 17.9.1965
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 12.11.1965
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 3.12.1965
Leila Ollikainen 22.1.2018

Vuoden 1965 toiminta ja tunnuslukuja

Suomen limailuliiton piirissa tehtiin vuonna 1965 yhteensa 1.515 laskuvarjohyppya. Edellisend vuonna oli
1.111 hyppyéa, joten hyppymaara oli noussut hulppeat 27 prosenttia. Hyppymaarien perusteella aktiivisin oli
Suomen Laskuvarjokerho, jonka hyppykirjanpitoon merkittin 848 hyppya. Utin Laskuvarjokerholla oli 389
hyppyé. Jamin limailukoululla oli kesalla pidetty SIL:n lukuun kaksi hyppykurssia, joilla hyppyja kertyi yhteen-
s&a 270. Jamin kurssit oli tarkoitettu vasta-alkajille, mutta niilla annettiin my6s hyppymestarikoulutusta koke-
neille hyppéaéjille. He saivat opiskella tehtavaa kaytannon harjoitteluna aitojen oppilaiden kanssa.

Syksylla toimintansa aloittaneen Porin limailukerhon laskuvarjojaoston tilille merkittiin vuoden paattyessa
kokonaiset kahdeksan hyppya. Ei vield paljon, mutta hyva alku. Vaikka SIL:n toimintakertomuksesta ei 16yty-
nyt tietoja muiden kerhojen hyppytoiminnasta, sellaista kuitenkin jo viriaméssa muuallekin, kuin Uttiin, Hel-
sinkiin, Jamille ja Poriin. Vuoden 1965 aikana oli Varkauden Lentokerhoon perustettu laskuvarjojaosto. Myods
Kuopion limailuyhdistys oli aloittelemassa toimintaansa, jopa hyppykonekin oli jo kaytettavissa. Myods Lap-
peenrannassa oli hyppytoimintaa, mutta se tapahtui ULK:n nimissd, johdolla ja kalustolla, jonka vuoksi Lap-
peenrannan hyppyluvut eivat nédkyneet erikseen SIL:n tilastossa.

LUKT:n poytakirjassa oli maininta, ettéa puolustusvoimien hyppéadjat olisivat perustamassa omaa, sotilasurhei-
luhyppéajien kerhoa Uttiin. Sellaisesta on epailematté keskusteltu, mutta tallainen hanke ei koskaan toteutu-
nut. Jos olisi, kenties yhdistyksen nimena olisi varmaan voinut olla "Hammassyrjdn Dynamo”

Laskuvarjoluokkia mydnnettiin vuonna 1965 ensimmaéisen kerran. A-luokkia myodnnettiin 9, B-luokkia 5 ja C-
luokkia kaksi. Laskuvarjohyppéagjia oli Suomessa kaikkiaan 183.

Vuoden 1965 lopussa Suomessa oli 29 kerhojen omistamaa, urheiluhyppyihin soveltuvaa laskuvarjoa. Ta-
man liséksi maassa oli jo useita yksityisten henkildiden omistamia urheilulaskuvarjokokonaisuuksia. Kerhoilla
oli ollut urheilukayttéon soveltuvia laskuvarjoja edellisend vuonna 20, vuonna 1963 13 ja vuonna 1962 vain
kaksi laskuvarjoa. Myos laskuvarjokaluston maara oli noussut nopeasti.

Ranskassa kavi hyppykoulutusta saamassa LUKT:n arvion mukaan 17 laskuvarjohyppadjaa, jotka tekivat
Ranskassa yhteensa noin 500 hyppy4, joita ei kuitenkaan ole huomioitu Suomen hyppytilastossa.

Myds tdma vuosi selvittiin ilman onnettomuuksia. Vuoden 1965 aikana katkaistiin kaksi jalkaa ja koettiin kol-
me jakautunut kupu vajaatoimintaa. Suomen lImailuliiton tilaston mukaan Suomessa oli vuoden 1965 lop-
puun hypéatty 2.986 urheiluhyppyé ilman onnettomuuksia tai isompia vahinkoja.

Suomen limailuliitto ry: Toimintakertomus vuodelta 1965

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 10.6.1965

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n podytékirja 11.2.1966

Suomen limailuliitto ry, paivaadmaton (arvio: tammikuu 1965) kirje FAl:lle: Statistics requested by F.A.l.; 1965, Finland
limailu 3/1968
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Laskuvarjohyppykalustosta 1960-luvulla

Olemme edenneet taman tarinan aikajanalla vuoden 1966 alkuun. Viimeistaan tédssa vaiheessa on tarpeen
esittdad yhteenveto naihin aikoihin kaytetysta laskuvarjokalustosta. Matkan varrella on kerrottu yhté ja toista
pikkutietoa, mutta mydhempien vuosikymmenien lukijoilla saattaa ilman yhteenvetoa olla vaikea paasta si-
saan siihen hyppymaailmaan, jossa Suomessa talla vuosikymmenella elettiin. Jaljempana oleva yhteenveto
ei pyri olemaan taydellinen, vaan on tarkoitettu yleiskatsaukseksi, jota on tarkoitus mydhemmin taydentaa
erillisell&, Senior Skydivers ry:n historiasivuilta 16ytyvalla tarkemmalla laskuvarjokaluston kuvauksella.

Vuosikymmenen alkuvaiheissa kéaytettiin myos sellaisia pelastusvarjoja, joiden valjaisiin oli mahdollista kiin-
nittdd rintapakkaus-varavarjo. Pelastusvarjoja saatiin alkuvaiheessa lainaksi tai vuokralle ilmailukerhoista,
jonne ne palautettiin kayton jalkeen. Kun laskuvarjokerhot myohemmin pystyivat hankkimaan riittévésti omia
laskuvarjoja, ndma lainaukset véhitellen loppuivat.

Laskuvarjokalusto oli aluksi kokonaan lansimaista, joskin 1960-luvun lopulla nahtiin maassa kokeneempien
hyppadjien kaytdssa myds muutama tSekkilainen laskuvarjo. Paddosa kalustosta tuli Amerikasta (Pioneer tai
eri valmistajien USA:n armeijanylijadmakalustoa) tai Ranskasta (E.F.A.), mutta joitakin Saksassa valmistettu-
ja alkeisvarjoja (Kohnke) myds kaytettiin.

USA:n armeijan ylijadmavarastosta (surplus) saatiin melko edullisesti valjaista ja kupuja. Nama ylijgamavar-
joja olivat valmistaneet useat laskuvarjotehtaat (esim. Switlik, Pioneer) samojen armeijan tilaamien piirustus-
ten mukaan. Kuvuista saatiin pienilla modifikaatioilla ohjattavia urheiluvarjoja, joita voitiin armeijan varastois-
ta tarpeettomiksi kdyneina myyda nousevan laskuvarjourheilun tarpeisiin eri maihin.

Ranskalaiset laskuvarjot (EFA) oli jo alun perin valmistettu urheiluhypp&éjien kayttdon. Ne olivat jonkin ver-
ran kallimpia, mutta niiden laatu oli erinomainen ja ne olivat miellyttdvammat paalla.

Vuosikymmenen alussa kerhot omistivat kaikki laskuvarjot, mutta kokeneet hypp&aéjat alkoivat vuosikymme-
nen puolivalistd eteenpdin yha enenevassa maarin hankkia omia laskuvarjoja, mikd mahdollisti heille enem-
man hyppyja oman hyppyaikataulun mukaan.

Laskuvarjon kuvut

',
g
{ ha

Ranskalainen ohjattava alkeisvarjo EFA 653. Kuva: via SLK
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Alkeisvarjot olivat pallokupuja, joiden lapimitta oli useimmiten 28 jalkaa (1 jalka/FT = 0,3048 m, n. 8,5 m, C9
kuvut), joskus myos 26 tai 35 jalkaa (PT-10, n. 10 m). Amerikan kuvut olivat alkuaan suunniteltu umpikupui-
siksi pelastus- tai joukkojenpudotusvarjoiksi. Umpikupuvarjossa oli vakavuutta lisdévéa huippuaukko, mutta ei
erityisid ohjausaukkoja. Ohjattavan kuvun takaosaan oli leikattu erimuotoisia ohjausaukkoja, joita ohjaus-
punoksilla sdatelemalla voitiin kayttaa laskuvarjon ohjaamiseen haluttuun suuntaan.

Ranskan varjoissa oli sekda umpikupuisia ettd myds alun perin ohjattavaksi suunniteltuja, erilaisin ohjaus-
aukoin varustettuja kupuja.

Vasemmalla saksalainen, pakkaustavaltaan hankala Kohnke-
kolmiovarjo Utin taivaalla 1963. Kuva: Antero Takkala

Yllda: Amerikkalainen C9 ylijadmakupu, jossa on Double-L
("tupla-L”) ohjausaukot, lisalmi 1970. Kuva: Eero Kausalainen

Amerikkalainen joukkojenpudotukseen suunniteltu PT10 Malmin kentalla 1965. Kuva: via SLK
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Para-Commander "PC” Mk | MM-kilpailuissa Leipzigissa vuonna 1966. Hyppa&ja on Risto Valta Kuva: via Irja Valta

Suomessa kaytettyjd umpikupuisia laskuvarjomalleja olivat esimerkiksi Kohnke (kolmiovarjo), PT-10, EFA
652 ja jotkut C9 ylijadmakuvut. Ohjattavia alkeisvarjoja olivat muun muassa EFA 653, EFA 6562 (useita oh-
jausaukkoja), TU ja kokeneemmilla oppilailla ja laskuvarjohyppadjilla myés Conquistador kupu. Joissakin PT-
10 joukkojenpudotusvarjoissa oli myods ohjausaukot, mutta osa niista oli umpikupuja. Kokeneimmat hyppaa-
jat kayttivat ensin kaikkia edella lueteltuja ohjattavia laskuvarjoja, mutta vuodesta 1966 alkaen he siirtyivét
nopeasti kayttaméaén edellisia merkittavasti paremmin ohjattavaa ja hitaammin vajoavaa Para-Commander
kupua.

Perinteisilla pyoreilla kuvuilla vajoamisnopeus oli noin 5 — 6 m/s. Umpikupuisen varjon liitokyky oli vahainen:
sitd voitiin hieman ohjata kallistamalla kupua haluttuun etenemissuuntaan vetamalla kantopunoksista tai
kantohihnoista. N&in saatu ohjauskyky riitti ohjaamaan hyppaéjan eroon toisesta samaan aikaan ilmassa
olevasta hyppéaajasta, mutta tarkkuushypyssa ohjausteho oli ensisijaisesti uskon asia.

Ohjattavissa perinteisissa pyoreakupuisissa laskuvarjoissa ohjausteho (litokyky sivusuunnassa) oli suuruus-
luokkaa 1 — 3 m/s. Kun hyppééja tavanomaisessa hypyssa vietti laskuvarjon varassa noin kaksi minuuttia,
siind ajassa jo ehti jonkun verran vaikuttaa paasyyn haluttuun maalipisteeseen. Jos kuitenkin uloshyppy
lentokoneesta tapahtui tuulen suuntaan ja voimakkuuteen néhden kovin paljon pielessd, ei ohjauskyky valt-
tamatta riittanyt maaliin padsemiseen.

Kun Para-Commander saapui laskuvarjomarkkinoille 1964, se rajaytti potin. Muutamassa vuodessa kaikki
kokeneet hyppadajat, Suomessa ja muualla, alkoivat kayttda Para-Commanderia tai pian sen jalkeen markki-
noille tulleita muita samalla periaatteilla toimivia kupuja. Vuoden 1964 USA:n mestaruuskilpailuissa 8 % Kkil-
pailijoista kaytti Para-Commanderia. Kaksi vuotta myéhemmin samoissa mestaruuskilpailuissa kaikki kilpaili-
jat, miehet ja naiset, kayttivat Para-Commanderia.

Para-Commanderin teki vallankumoukselliseksi sen monet erityispiirteet. Pallokuvun huippu oli vedetty ta-
vanomaisia kupuja alemmas erityisten, hieman muita kantopunoksia vahvempien keskuspunosten avulla.
Kuvusta saatiin nain littedmpi. Siihen oli lisatty vaakanopeutta lisddmaan, yhdessa kuvun "litistdmisen” kans-
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sa, suuret ajoaukot takaosaan. Siihen oli myos tehty useita suuria ohjausaukkoja, jotka sijaitsivat entisiin
kupuihin verrattuna kauempana kuvun sivuilla.

Turn Slots

Rcag Slots

Para-Commander kuvun muoto ja toiminta. Kuva: Parachutes Incorporated: Para-Commander Owner’s Manual

Kupu oli perinteisia “pallokupuja” pienempi. Sen lapimitta oli vain 24 jalkaa. Silti se vajosi huomattavasti hi-
taammin, kuin perinteiset pyo6reat kuvut. Valmistajan ilmoituksen mukaan vajoamisnopeus oli hyppéaajan
painosta riippuen 4,8 — 5,4 m / s., mik& kasikirjan mukaan vastaisi hyppya noin 0,9 — 1,05 metrin korkeudes-
ta. Liitoluvuksi valmistaja ilmoitti 1,16, minkd mukaa varjo liitdisi taydellisen tyynessa kilometrin korkeudesta
1,16 kilometrin matkan. Luku oli toki myyjan ilmoittama. Arkikokemus kuitenkin oli, etta varjo liiti melkein
kaksinkertaisen matkan aiempiin ohjattaviin varjoihin verrattuna.

PC:n ohjaus oli erittédin herkka. Se totteli herkasti pienidkin ohjausliikkeitd. Kaantdépuoli oli, ettd suuren oh-
jaustehon vuoksi varomaton ja tarpeettoman voimakas ohjaus aikaansai voimakkaan heilurin, joka heikensi
osumistarkkuutta tai myds saattoi tehda kovin kipedd maahantulossa. Kuvun muotoilu mahdollisti myds jar-
ruttamisen molempia ohjauskapuloita yhta aikaa painamalla siten, etta liitokulma jyrkkeni jonkin verran. Jos
ohjauspunoksia kiristettiin liikaa, kupu sakkasi, josta oli yleensd seurauksena voimakas heilahdus, mikéali
hyppéadja ei hallinnut ohjaustekniikkaa. Alkuvaiheessa PC:lla saivat LUKT:n pdatoksen mukaan hypété henki-
I6t, joilla oli aikaisempaa hyppykokemusta vahintdéan 50 hypyn verran.

Vaikka alkuun varjoa pidettiin “rajuna pelind”, vuosikymmenen loppupuolella Para-Commanderilla hyppasivat
myos jo kokeneemmat oppilaat.

Valjaat ja varavarjot

Valjaat ja varavarjot tulivat samoista lahteista, kuin paavarjotkin: USA:sta ja Ranskasta paaosin, joitakin yksi-
[6itd myds Lansi-Saksasta. Varavarjo oli kaikilla vuoteen 1966 saakka rinnalla, jolloin saatiin maahan yksi
poikkeava yksild. Varavarjojen kuvut olivat tdssd vaiheessa umpikupuja, joiden halkaisija oli tavanomaisesti
24 jalkaa. Rintapakkaus-varavarjoissa ei 1960-luvulla yleenséa kaytetty lainkaan apuvarjoa, joka otettiin kayt-
t6on vasta siind vaiheessa, kun paavarjossa olivat sellaiset olkalukot, ettd vajaatoimintatilanteessa voitiin
irrottautua paévarjon kuvusta.
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Apuvarjo varavarjossa oli valttamaton myos silloin, kun varavarjo oli sijoitettu hyppaajan selkapuolelle, paa-
varjon ylapuolelle. Téallaisia varustekokonaisuuksia oli 1960-luvulla vain muutamilla hyppadjilla.

Kokeneimmat hyppadjat kayttivat pitemmilla vapaapudotuksilla sekuntikelloa ja/tai korkeusmittaria. Vapaa-
pudotusajat maarattiin naina aikoina aina sekunteina, jonka vuoksi sekuntikello riitti avauskorkeuden maarit-
tdmiseen. Siita ei tosin ollut endd apua myéhemmin avaustoimenpiteiden jalkeen, jos piti arvioida korkeuden
riittAvyytta varavarjotoimenpiteisiin. Korkeusmittarit olivat yleensa vanhoja lentokoneen korkeusmittareita,
jotka oli tarkastettu ilmavoimien varikolla ja otettu sen jéalkeen kayttoon.

1960-luvun itselaukaisuhyppykalustoa: EFA (vas.) ja kaksi ylijadméavarjokokonaisuutta n. 1964. Hyppaajat: Veijo Haatanen (vas.), Eero
Ylinen ja Jorma Mali. Kuvasta nakyvat myds 1960 — 1980 luvuilla kaytetyt erityiset varrelliset hyppykengat. Kuva: via Irja Valta

Varavarjoon oli yleensd myos kiinnitetty hyppéaéajan pakolliseen varustukseen kuuluva puukko, jonka tarkoi-
tuksena oli helpottaa punoksen katkaisemista vajaatoimintatilanteessa.

Amerikkalaisissa valjaissa lukot olivat alkuvaiheessa pelkat koukut, joita ei voinut helposti avata. Urheilukayt-
téon suunnitelluissa valjaissa oli myéhemmin jo pikalukot, jotka avautuivat nopeasti. Yll& olevasta kuvasta
nakyy, etté ranskalaisissa EFA-valjaissa oli jo heti vuosikymmenen alusta lahtien katevat pikalukot, joiden
avulla varjokokonaisuuden pukeminen ja riisuminen kavi helposti ja nopeasti.

Ranskalaisissa valjaissa ei ollut olkalukkoja lainkaan, joten kupua ei voinut irrottaa edes pakkausta tai selvit-
tamista varten. Amerikkalaisissa ylijadmavaljaissa oli useimmiten olkalukot (ns. ”"2-shot”, katso ylla oleva
kuva), joita ei kuitenkaan ollut suunniteltu kaytettévaksi hypylla. Siihen tarkoitukseen ne olivat liilan hankalat.
Kayttotarkoituksena lienee ollut mahdollistaa nopea irrottautuminen maassa hypyn jalkeen, jos vihollinen
uhkaa tai laskuvarjo alkaa raahata hyppaajaa maata pitkin.
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Antero Takkala (punainen varjokokonaisuus) hankki vuonna 1966 ensimmaisena suomalaisena ns. Piggyback- kokonaisuuden — jollais-
ta kutsuttiin myds tandemiksi - jossa varavarjo oli paavarjon paalla, hyppaajan selképuolella. 1960-luvulla tAméan tyyppiset varusteet
eivat viela yleistyneet. Muut hyppé&ajat kuvassa: Eero Ylinen (vas.) ja Jorma Mali. Kuva: Antero Takkala

Pakkolaukaisujarjestelmat

Vuosikymmenen alkupuolella kaytettiin pddasiassa kolmea pakkolaukaisujarjestelma. Primitiivisimmassa
niista laskuvarjon punokset laskostettiin kuvun pohjalla oleviin kumilenkkeihin ja laskostettiin viikattu kupu
ilman hidastussukkaa punosten péaélle ja reppuun. Pakkolaukaisuhihna sidottiin murtosidoksella kuvun hui-
pussa olevaan lenkkiin. Tallaisessa varjossa ei ollut apuvarjoa. Reppu suljettiin siten, ettd pakkolaukaisuhih-
na sidottiin kalastajalangalla apusokkien avulla repun lapissa oleviin kartioihin ja pujotettiin pakkolaukaisu-
hihna ulos repusta. Taman jalkeen otettiin apusokat pois, jolloin lankasidokset pitivat repun kiinni. Kun reppu
oli suljettu, kiinnitettiin terasjousi- tai kumisandumit, jotka vetivat repun avautuessa repun lapat sivuun.

KUVA 3

W

Punosten kiinnitys repun pohjalle (pelastusvarjot ja ilman hidastussukkaa kaytetyt pakkolaukaisuvarjot). Kuva: Suomen limailuliitto
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Kun téllaisella varjolla hypéttiin, lentokoneeseen kiinnitetty pakkolaukaisuhihna ensin oikeni, sen jalkeen
hihna repaisi hihnan kiinnitykseen kaytetyt kalastajalankasidokset poikki ja reppu aukesi. Kun reppu oli avau-
tunut, pakkolaukaisuhihna veti laskostetun kuvun suoraksi. Kun kupu oli suorana ja veto oli riittavan voima-
kas (40 — 60 kp), hihnan kuvun huippuun kiinnittdva murtosidos katkesi ja varjo alkoi kehittya vapaasti. Tal-
laista sukatonta pakkolaukaisujarjestelmaa kaytettiin Utissa EFA 652 laskuvajoissa viela 1960-luvun lopulla.
Kayttajan nakokulmasta téllainen pakkolaukaisujarjestelma oli kylla varmatoiminen, mutta avautuminen il-
man mitédéan hidastusta oli kipakka.

Pakkaustapa vastasi taméan ajan pelastusvarjojen pakkausta. Niissdkaéan ei ollut mink&anlaista hidastusjar-
jestelméé. Erona pelastusvarjoissa kuitenkin oli, etté niissa oli itselaukaisukayton vuoksi oltava apuvarjo ja
reppu suljettiin laukaisuvaijerin sokkien avulla.

Helsingissa kaytettiin jonkin verran myds samanlaisia sisépussi-pakkolaukaisuvarjoja (PT-10), kuin puolus-
tusvoimissa. Siind laskuvarjon kupu laskostettiin ja pakattiin pakkolaukaisuhihnan paahan kiinnitettyyn sisa-
pussiin, jossa olevaan lenkkiin kiinnitettiin kuvun huippu murtosidoksella. Punokset kiinnitettiin sisépussissa
oleviin taskuihin, joiden sijasta saatettiin myos kayttaa kumilenkkeja. Kantohihnojen punosten puoleiset paat
kiinnitettiin sisépussiin murtosidoksella. Kun sisépussi oli sijoitettu paikalleen laskuvarjon reppuun, se kiinni-
tettiin murtosidoksella. Kun laskuvarjohyppaaja hyppasi lentokoneesta, laukaisuhihna oikeni ja veti sisépus-
sin ulos repusta, jolloin repun sulkeneet sidokset katkesivat. Taman jalkeen kantohihnat oikenivat ja niiden
murtosidokset katkesivat ja punokset alkoivat purkautua sisdpussissa olevista kiinnikkeistaan (taskut tai ku-
milenkit). Kun laskuvarjon kupu ja punokset olivat kokonaan suoristuneet, kuvun huipussa oleva viimeinen
murtosidos katkesi, jolloin laskuvarjo avautui ja pakkolaukaisuhihna sisépusseineen jai lentokoneeseen.

Kuvassa kaksi PT-10 laskuvarjovarustukseen pukeutunutta soturia LjK:ssa 1963 — tosin ilman varavarjoa. Rynnakkokivaari ei kuulunut
urheiluhyppéaajien varustukseen. Oikeanpuoleinen jaakari on Risto Valta, joka oli 1960-luvulla yksi Suomen parhaista urheiluhyppéaajista.
Kuva: Irja Valta
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Tassé sotilaiden joukkojenpudotuskayttoén suunnitellussa PT-10 laskuvarjokokonaisuudessa valjaat oli va-
rustettu keskuslukolla, joka mahdollisti nopean irtautumisen laskuvarjosta hypyn jalkeen. Urheilukaytéssa ei
vihollisen pelko ollut paallimmainen syy pyrkid nopeasti eroon hyppyvalineesta. Vesihypyilla tai hypattaessa
tuulisessa saalla mahdollisuus nopeaan ja helppoon irrottautumiseen valjaista oli hyva ominaisuus, jota
my0ds joskus kaytettiin.

Sisapussi-pakkolaukaisuvarjon toiminta: 1) pakkolaukaisuhihna suoristuu ja vetaa sisapussin ulos repusta (murtosidokset katkeavat): 2)
kantohihnat suoristuvat ja niiden murtosidokset katkeavat (kuvassa), 3) punokset alkavat suoristua ja sen jalkeen kupu, 4) Kupu ja
punokset suoristuvat, jolloin kuvun huipun murtosidos katkeaa, 5) Kupu alkaa kehittyd, sisapussi ja pakkolaukaisuhihna jaavat konee-
seen. Kuva Malmin kentan ylapuolella 1967, laskuvarjona PT-10. Kuva: PF-Studio/Fred Ohert via Nya Pressen

Pakkolaukaisujarjestelma, jossa kaytettiin hidastussukkaa, oli hyppééjélle ainakin avautumisvaiheessa edel-
lisi& miellyttavampi. Avautuminen oli huomattavasti pehmeampi. Jarjestelmaa kaytettdessa laskostetun ku-
vun paalle vedettiin hidastussukka, jonka alap&déssa oleviin kumilenkkeihin kiinnitettiin punokset. Taman
jalkeen laskostettiin sukan sisélla oleva kupu S-laskoksin — samaan tapaan, kuin ilman sukkaa oleva kupu —
repun sisddn. Reppu suljetaan samalla tavalla pakkolaukaisuhihnan ja murtosidosten avulla, kuin ilman suk-
kaa oleva kupu silla erolla, ettd pakkolaukaisuhihnaa kiinnitetd kuvun huippuun. Toinen ero on, ettd kuvussa
on aina kierrejousella varustettu apuvarjo, joka painetaan kokoon ennen repun sulkemista.

Kun hyppadja poistuu lentokoneesta, lentokoneeseen kiinnitetty pakkolaukaisuhihna kiristyy, jonka jalkeen
reppua sulkevat murtosidokset (kalastajalankaa) katkeavat ja reppu avautuu. Kun laskuvarjon reppu avau-
tuu, kokoon painettu apuvarjo ponnahtaa jousen heittdmana ulos repusta, jolloin ilmavirta tarttuu siihen.
Apuvarjo vetaa hidastesukan sisalla olevan kuvun suoraksi, jonka jalkeen ilmavirta nostaa sukan pois kuvun
paalta ja kupu ilmaa saatuaan avautuu. Vuosikymmenen alkupuolella hidastussukkia ei mitenk&an kiinnitetty
kupuun, joten ne menivat omia teitdén aukaisun jalkeen. Useimmiten ne I0ydettiin maastosta, ei aina. Pian
LUKT kuitenkin keksi kiinnittda sukan kuvun huippuun yhdyspunoksella. Kupu toimi taméan jalkeen mainiosti,
eik& hidastussukkia enaa tarvinnut haeskella maastosta.
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Apuvarjo vetéda sukan suoraksi ja punokset alkavat purkautua sukan alareunassa olevista kumilenkeisté. Kuva: Erkki Naatanen
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Mydhemmin — useiden vajaatoimisuuksien jalkeen — alettiin tdssa hidastussukalla varustetussa pakkolaukai-
sujarjestelmassa sitoa pakkolaukaisuhihnan paa apuvarjon yhdyspunokseen murtosidoksella. Pakkolaukai-
suhihna nykaisi apuvarjon ulos laskuvarjon repusta ilmavirtaan, eikd apuvarjo jaanyt pyérimaan hyppaajan
selan takana olevaan alipainealueeseen, "turbulenssiin”.

FIIIe s>

VAIHE 1=HIHNA JALAN YMPARI VAIHE 3=HIHNA UUDELLEEN JALAN
YMPARL JA LUKKO KIINNI

Kuvasarja esittda yleisimman SLK:ssa vuonna 1968 ja sitd ennen kaytetyn tavan kiinnittda pakkolaukaisuhihna ohjaajan tuolin jalkaan.
Kuva: via SLK

Pakkolaukaisuhihnan kiinnityksesté ei vuoteen 1969 saakka ollut mitdan maaraysté tai ohjetta. Laukaisuhih-
nan paa kietaistiin siipitukeen tai ohjaajan tuolin jalkaan. Hihnan koukku kiinnitettiin hihnaan siten, etta se
lukitsi itse itsensd. Hihnan lukossa tai koukussa ei kaytetty varmistussokkaa. Vuonna 1969 ilmailuosasto
julkaisi maarayksen (Lentokelpoisuustiedote LT 3/69, 1.4.1969) pakkolaukaisuhihnan kiinnityksesta. Se tuli
voimaan 1.5.1969.

Varolaukaisimet

Nykyhyppéaéajien tuntemia varavarjoon asennettavia varolaukaisimia ei viela 1960-luvulla kaytetty eiké tunnet-
tu. Laskuvarjourheilun keskustoimikunta sai kuitenkin jo vuonna 1965 nahtéavakseen Laskuvarjojaakarikou-
lussa kaytetyn neuvostoliittolaisvalmisteisen KAP-3 laukaisimen. Laitetta silloin ihmeteltiin, mutta paatoksia
ei vield tehty. Laite oli kaksitoiminen siten, ettd siin& oli barometritoiminen korkeussaato ja liséksi kelloko-
neisto. Laitetta ei voinut asentaa varavarjoon, koska se virittdmisen ja varmistussokan poistamisen jalkeen
laukesi aina asetetussa korkeudessa — ellei hyppaaja ehtinyt laittaa varmistussokkaa takaisin paikalleen.
Laukeaminen tarkoitti, etta lauetessaan laite veti voimakkaan jousen voimalla paavarjon laukaisuvaijerista
niin, etta sokat tulivat pois kartioistaan ja laskuvarjon reppu avautui.

Vuoden 1968 lopulla asia oli kuitenkin jo kypsynyt pitemmalle. LUKT p&étti ottaa laitteen kayttddn hyppytoi-
minnassa ja teki sitéd koskevan esityksen ilmailuviranomaiselle.
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TSekkoslovakiassa valmistettu laskuvarjon laukaisin KAP-3. Vastaavaa laitetta valmistettiin myds nimella PPK-U

LUKT katsoi, ettd téllaista laitetta voisi kayttdd pakollisena paavarjossa ensimmaisilla itselaukaisuhypyilla
seka esimerkiksi vapaapudotuskuvaushypyilla (kuvaajalla), vapaapudotuskohtaamisissa ja hypattédessa yli
6000 metrin korkeudesta seka erailla muilla erikoishypyilla. Tahan aikaan kaytetyt laskuvarjojen reput saat-
toivat olla joskus melko tiukkoja, mika saattoi edellyttdd melkoisesti voimaa laukaisukahvaa vedettdessa.
Erityisesti naisilla saattoi joskus voima ja/tai usko loppua kesken ensimmaisilla hypyilla. Tallaisessa tilan-
teessa laukaisimen arveltiin tulevan tarpeeseen. Aina silloin talléin tulikin...

Laukaisin voitiin asentaa laukeamaan kellokoneiston avulla 0 — 5 sekunnin kuluessa varmistussokan poista-
misesta tai barometri- ja kellokoneiston avulla niin, ettéd kello kdvi maaritetyt sekunnin loppuun, mutta se
laukaisi varjon vasta, kun maaritetty asetuskorkeus (alin mahdollinen oli 500 m) saavutettiin.

Laukaisimen kéaytto oli niin hankalaa, etta sita ei edes koskaan harkittu kokeneimpien hyppadjien varolaukai-
simeksi edella kuvattuja erityishyppyja lukuun ottamatta. Oppilashypyilla laitetta kaytettiin vield koko 1970-
luvun ajan.

Oulun limailukerho ry: paivadmaton kirje [helmi-maaliskuun taitteessa 1962] Suomen Laskuvarjokerholle

Suomen Laskuvarjokerho ry: kirje 5.3.1962 Oulun limailukerholle

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 6.5.1965

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 12.11.1965

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 30.10.1968

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 16.12.1968

Suomen limailuliitto ry, kirje lImailuosastolle 23.12.1968: Automaattilaukaisimen kayttéon ottaminen

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerid, limailuosasto: LT 3/69: Pakkolaukaisuhihnan kiinnitys lentokoneeseen

Chronotechna, Sternberk, esite: KAP-3P Combined Parachute releaser

Eero Kausalainen 4.2.2018

Leila Ollikainen 21.1.2018

Jorma Mali 26.2.2018

Lauri Oksanen 26.2.2018

Hyppykoulutuksesta 1960 - luvulla

Laskuvarjourheilun alkuvaiheissa hyppykoulutus oli l&hinné pakkauskoulutusta, jonka yhteydessa pidettiin
luentoja Ranskasta saatujen havaintotaulujen avulla. Koulutukseen liittyi Onni Kuusiston sanoin "kuperkeik-
koja, esitelmié ja filmeja”. SLK:ssa ei alkuvaiheessa jarjestetty erityisia kursseja, jotka alkoivat tiettyina paivi-
na. Koulutusta annettiin niille, jotka tulivat paikalle. Kun aluksi ei ollut vielda hyppymahdollisuuksia, hyppaajia
tuli ja meni parin ensimmaisen vuoden aikana ilman yhtaan hyppya.

Laskuvarjourheilun keskustoimikunnan aloittaessa tydskentelynsd vuonna 1964 oli sen ensimmaisia tehtavia
alkaa valmistella hyppykoulutusohjelmia. Ensimmaisen alkeiskoulutusohjelman laati Laskuvarjojaékarikou-
lussa palveleva ja LUKT:n jdsen Rauno Nuorivuori, jolla oli paitsi puolustusvoimien hyppykokemusta, myds
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Ranskasta saatua kokemusta. Vuonna 1966 julkaistiin hyppykoulutusohjelma, joka késitti sekd alkeishypyt
etta itselaukaisuhypyt. Samalla olivat valmistuneet luokkavaatimukset, jotka asettivat opintotavoitteet.

Koulutusohjelmat olivat kotikutoisia, mutta niiden taustalla vahva ranskalainen vaikutus. Toki Ruotsin koulu-
tusohjelmia oli silmailty ja ehka niistékin oli jotain tarttunut matkaan. Koulutusohjelmat elivét koko ajan ja niitéa
kehitettiin ja taydennettiin alkuvaiheessa vuosittain.

Helsingissa harjoiteltiin trampoliinin avulla koordinaatiota ja esimerkiksi takavoltteja. Muualla tama harjoitus-
muoto ei saanut suosiota. Trampoliinin liséksi harjoiteltiin jonkin verran myds uimahallissa.

Laskuvarjojen pakkauskoulutusta saatiin alkuvaiheessa Amerikan ja Ranskan kavijaltd Kavo Laurilalta, mutta
myds LjK:n pakkaamomestari Kalle Hakamaa antoi koulutusta. My6hemmin, kun kokeneempia hyppéaajia
alkoi olla enemman, he toimivat kerhoissa pakkauskouluttajina.

Maahantuloa harjoiteltiin LjK:n oppien mukaan. Laskuvarjopydrahdyksia tehtiin maassa ja jakkaralta hyp-
paamalla. Maahantulokoulutus oli erityisen tarkeda 1960-luvun laskuvarjokalustolla, jonka vajoamisnopeus
oli nykyaikaisiin laskuvarjoihin verrattuna suuri ja joiden ohjattavuus oli vaatimaton.

1]

7
E
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B

Jorma Mali harjoittelee trampoliinilla. Kuva: Antero Takkala
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Maahantulokoulutusta SLK:ssa noin vuonna 1966, koulutuspaikka on Malmin lentoasemarakennuksen p&aaula. Kuva: Viljo Kaija

Uloshyppyéa harjoiteltiin lentokoneen ovelta ja Helsingissa myos hyppaamalla telineeltad palopurjeeseen parin
metrin korkeudelta. Melko varhaisessa vaiheessa syntyi myds yhteisty6 LjK:n kanssa. Laskuvarjokerhot,
erityisesti ULK ja SLK, saivat kayttdd uloshyppyharjoittelussa LjK:n hyppytornia Utissa. Toimintaa valvoivat ja
ohjasivat LjK:n henkilokuntaan kuuluvat. He eivat saaneet tésta viikonlopputyosté korvausta, vaan tyota teh-
tiin harrastuksena. Hyppytornilla kéaytiin myos pitemmasté matkasta, ainakin Tampereelta ja Kuopiosta saak-
ka.

Hyppytornilla harjoiteltiin uloshyppya, joka SLK:ssa tehtiin X-asennossa, vartalo voimakkaasti taakse taivu-
tettuna ja kadet ja jalat levitettyind. Uttilaiset harjoittelivat viela 1960-luvun loppupuolellakin uloshyppya ba-
naaniasennossa. Siina ovat jalat suorina ja yhdessa ja kadet ristissa rinnalla. Vartalo on voimakkaasti taakse
taivutettuna. ULK:ssa banaaniasentoa kaytettiin pakkolaukaisuhypyilla ja ensimmaisilla vapaapudotushypyil-
l& 5 sekuntiin saakka. 8 sekunnin vapaapudotushypyista alkaen hypattiin X-asennossa.

Hyppytornissa oviaukko oli tehty kuljetuskone DC-3:n oven kokoiseksi. Ideana oli, ettd hyppaaja hyppasi
tornista vaijereiden varaan, jolloin vapaata pudotusta tuli muutama metri, jonka jalkeen liu’uttiin vaijereiden
alla roikkuen kauemmas tornista. Ponnistus tornista tapahtui kuten DC-3:sta, mutta kun oli irrottu tornista,
otettiin omassa kerhossa kaytetty ja koulutettu vapaapudotusasento — banaani- tai X-asento. Torniharjoitte-
lun yhteydessa oli mahdollista harjoitella myds varjon avaamisen jalkeisia toimenpiteitd seka varavarjotoi-
menpiteitd. Tama tapahtui vaiheessa, jossa hyppéaaja roikkui vaijereiden varassa.

Kouluttajat saattoivat tornissa kontrolloida, osasiko oppilas tornista irtoamisen jalkeen hakeutua oikeaan
vapaapudotusasentoon ja muistiko han tarkastaa kuvun ja muistiko han laskea sekunteja sen arvioimiseksi,
avautuuko varjo ajoissa. Kouluttaja saattoi antaa viela lisdohjeita tai kuvata tilannetta esimerkiksi huutamalla
“suuria reikid p&avarjon kuvussa — toimenpiteet?” Kouluttaja seurasi, osasiko oppilas tehda toimenpiteet
oikein.

Tornihypyt ja SLK:n palopurjehypyt palvelivat myos rohkeuskokeena, jonka avulla oppilas sai itsevarmuutta
uskallettuaan hypété tornista tai palopurjeeseen.
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P

Tampereen Laskuvarjokerhon hyppéaajia LjK:n hyppytornilla 1968. Kuva: Lauri Volanen

SLK:n kurssi harjoittelemassa LjK:n hyppytornilla. Kuvassa Kaisa Kakko uloshypyn jalkeen "varjon varassa”. Kuva: Kaisa Kakko

LjK:n hyppytorni ei koskaan ollut siind mielessa pakollinen, etta tornihypyn puuttuminen olisi estanyt hyp-
paamisen. Tornihyppya kaytettiin, jos oli mahdollista jarjestaa matka Uttiin. Esimerkiksi tata kirjoittanut histo-
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riahenkil® sai koulutuksensa ULK:n kurssilla Lappeenrannassa syksylla 1967, jossa myods ensimmaiset hypyt
tapahtuivat. Tornihyppya paasin kokeilemaan vasta monen "oikean hypyn” jalkeen.

LUKT laati koulutuksen seuraamiseksi koulutuskortteja. Ne antoivat mahdollisuuden varmistua, ettd kaikki
koulutus tuli annettua. Niista oli my®s hyotya vierailtaessa toisessa kerhossa.

Suomen lImailuliitto —
Finlands Flygférbund ry

se s &8s

Laskuvarjohyppddjan

koulutuskortti

Kortti pidetdan hyppypaivikirjan liitteend ja asianomainen opet-
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Lauri "Lake” Oksanen kavi SLK:ssa hyppykurssin kevaalla 1966. Ylla olevasta koulutuskortista voi paéatel-
14, ettéd koulutusta on annettu kaikissa aineissa, joissa se on tarpeen ennen ensimmaista hyppya. Wanha
Byrokraatti tosin kiinnittdd huomiota, ettd kouluttajan kuittaus nayttaa puuttuvan monessa tapauksessa, vaik-
ka koulutus on ilmeisesti annettu vuoden 1966 standardin mukaisesti.

Lake Oksanen kertoo Senior Skydivers ry:n sivuilla koulutuksestaan SLK:ssa Helsingissa:

"Neljakymmenta vuotta sitten, 20.2.1966 alkoi Suomen Laskuvarjokerho ry:n hyppykurssi nu-
mero 3 Malmin lentoasemalla. Mukana oli kymmenkunta laskuvarjohyppaamisesta kiinnostu-
nutta oppilasta. Koulutuspaikka oli pyorealla (lentoaseman hallintorakennus) ja osa koulutuk-
sesta tapahtui ulkona.

Edellisena kesana 1965 olin jo kerholla katsellut ja tutustunut laskuvarjotoimintaan, mutta
kurssimuotoinen koulutus oli silloin vasta alkamassa. "Tule mukaan toimintaan, pakkaa varjo-
Ja, niin péaset hyppdédméaén” vastattiin kyselyihin.

Allekirjoittaneen kiinnostus laskuvarjourheiluun ei ole vuosien kuluessa hiipunut, silla hyppyja
on kertynyt joka vuosi. Tama vuosikin on jo aloitettu jaahypyilla Arabianrantaan ja Té6l6nlah-

delle.

[Senior Skydivers ry:n sivuilla olevassa] Linkissa on koulutuskorttini sek& muutamia sivuja muis-
tiinpanovihostani. SLK:n laskuvarjokurssi oli vilkonloppukurssi, joka p&attyi vasta huhtikuussa.
Ensimmainen hyppyni oli tiistaina 19.4.1966 isolla armeijan PT10 umpikuvulla...”

Lake Oksanen kertoo Senior Skydivers ry:n nettisivuilla myds tornihypyista vuonna 1966:
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“SLK:n alkeiskursseilla harjoiteltiin uloshyppyjéa LjK:n harjoitustornista. Kurssi numero 3 kavi
40 vuotta sitten kevaalla 1966 Utissa hyppadmassa ja hyppasin kolme tornihyppya Utissa.
Kaynti kuului yleensa alkeiskurssiohjelmaan 70-luvun puoleenvéliin asti.

Oppilaille tornihyppy antoi itseluottamusta edessa olevaan oikeaan laskuvarjohyppyyn, silld jo
kiipeaminen torniin, valjaiden pukeminen ja ponnistus aukosta nosti sykettd. Kouluttajat tark-
kailivat oppilaiden kayttaytymista ja hyppyja tornista. Oppilaan arastelu tornissa nékyi usein
myds ensimmaisella hypylla ja heita yritettiin opastaa ja kouluttaa paremmin.

[Senior Skydivers ry:n sivuilla olevassa] Linkissa on kuvia tornihypyisté 40 vuotta sitten ja 2000-

luvulla.”

Alla on poimintoja Lauri Oksasen kevaén 1966 saamasta SLK:n koulutusmateriaalista. Kuten aineistosta kay
ilmi, koulutuskalustona oli hidastesukalla varustettu paavarjo ja varavarjona niin sanottu "banaanilaukku”
rintapakkausvaravarjo. Kuvat taydentavat myos edella esitettyad kuvausta hyppykalustosta:

LASKUVARGON AUKAISUJARJISTELEAN KAAVIOKUVAT:

i PARACHUTE DEPLOYMENT SEQUENCE

¢ 1. Rip Cord Is pulled In stable position,

2.pilet chute deploys, s couoht by sir
nd

suspension linex commenca 1o do-
f sloeve (B). Body commences to

ompletely cloing fap of s oove
canopy 1o withdraw from sicove

loeve and pilot chuto fall‘down on top

Time . apredi 21443 sact ds,

| Canepy Geployment Senience

1. Veto kahvasta stabili asennossa.

2. Apuvarao ponnahtaa esiin,ilmavirta tarttuu apuvarjoon ja
- aikaansaa vedon. Apuvarjo toimii t#116in, kuin ankkuri
putoavalle hyppadjille.

« Apuvarjo vetdd sukan (kuvun) ulos repusta.

'S

7 Sukka (kupu) ‘sworistun (A) kentopunkset alkavat purkantue
sukan nlaasass_g‘ olevista kiiilenkeistd (B). Hyppitijén asent
.ialkaa oieta pystyasentoon (C), .

» Kantopunokset ovat suoristuneet kokonaen, sukan eul‘!':u léppd

w

aukeaa (A) entaen kuvun vetaytyd ulos sukaste.. Hypradjin
.asenfo jatkaa oikenemistaan pystyazsentoon (B)
i

o

« Tnpu vetdytyy alas ja ulos sukasta.

« Kupu alkaq’ aueta kun se on vapasutunnut sukasta. Kupu aukeaa

.~

ensin huipuste alaspidin (keskiosaan) sipulimuotoon, Ja sen

jélkeen helmaan,

®

- Kupu on kokonaan auki. Sukka ja apuvarjo putoavat alas kuvun phdlle.

varavaria

hyppaa jan pelastusvario

TAYDELLINEN VAJAATOIMINTA
(repvu kiinni)

KIERRA VASENTA KATTA YLOSPXIN
SAMALLA KUN
VIET OIKEAN KADEN KAHVALLE

( Jos varavarjon repou ei aukea vedon jilkeen,
iske sen kylkeen kidelld tai revi lapit avki )

¥BDXK

3 vedd kahvasta
kylki-tai sel sasennosgy

Ylla vasemmalla kuvataan itselaukaisuvarjon toiminta. Sukkaan pakattu pakkolaukaisuvarjo toimi samalla periaatteella, paitsi etta pak-
kolaukaisuhihna avaa laskuvarjon repun laukaisukahvan sijasta. Oikealla ohjeistetaan varavarjon kaytto tilanteessa, jossa paavarjo ei
aukea lainkaan. Kuvat: SLK:n alkeiskoulutusmateriaali vuonna 1966

Jaljempana esitetddn ohjeistus tilanteessa, jossa paavarjossa on osittainen vajaatoiminta: esimerkiksi hyp-
paajan paavarjo on takertunut hyppéajaan tai paavarjo on niin rikki, ettd varavarjoa on tarpeen kayttaa.
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Vuonna 1967 kaytetyn koulutusohjelman (alla) mukaan maakoulutukseen kaytettiin 15 tuntia plus kokeet:

TEORIA JA KAYTANNON HARJOITUKSET ENNEN ENSIMMAISTA HYPPYA

Oppi- Havaintovali- .
tunti Aihe Mita opetetaan neet ja mate-  Aika
tai risali
harj.
0 Yleistd lasku- 1.Laskuvarjourheilu ja sen  Laskuvarjo
varjotietoutta tarkoitus Hyppyvarusteet
2.Koulutuksen lédpikdyminen i
ensimmiiseen hyppyyn as- Filmi 2t
ti (paskohdat)
3,laskuvarjon ja hyppyva-
rusteiden esittely
4.Filmiesitys laskuvarjo-
aiheesta (mahdollisuuk-
gien mukaan)
0 Laskuvarjon ra- 1.Laskuvarjon rakenne tau- Taulu ja liitu
kenne ja toi- lupiiroksin )
minta ) Laskuvarjo
2.Toiminta 1%
-Laskuvarjon auvkaisemi-
nen vaihe vaiheelta
3.Avonaisen laskuvarjon
rakenteen lE8pikdyminen
H Maahantulo- 1.Kaatumiset ja laskuvar- Puruhalli
tekniikka joasento tai kentédlle 1%
-vasemmalle
-oikealle
0+H Alastulotek- 1.Vajoamiseen vaik.tekijat Taulu ja liitu
niikka 2.0hjaaminen Jos mahdollista
e = - K § niin alastulo- 1+1 t
3.Toiminta varjon aukeami- |30 oo hayo
sen jdlkeen joittelua
4 ,Heilurin sekd tuulen
vaikutus
5.Metsdsn, veteen, talojen
katoille, jyrkdnteille,
sghkolinjoihin
H Mazhantulo- 1.Kaatumiset Halli tai
~vasemmalle ja oikealle kenttd o

-eteen ja taakse
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O+H Laskuvarjon kd- 1,Tarkastus ja sovitus- Laskuvarjo se—
sittely,sovi- harj. k& kantolauk- 1t
g&itiﬁigggah— 2. Tukahduttaminen ja k,

varjon kokoaminen
3.Laskuvarjon huclto

H Laskuvarjon 1.Erityyppisten lasku- Kdytosed ole—
pakkaaminen varjojen pakkaus vat varjotyy-

~varjon osien oikeat pit

nimitykset 1%
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taus

H Maahantulo- 1.Kaatumieien kertaus Halli tai

tekniikka -vas.,oik.,eteen ja kenttd
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kantopunokset; hidas-

tunut aukeaminen, suu-

ria reikid kuvussa

0 Varo~ ja il- 1.Varomddraykset

mailumddraykset 5 1o ouvarjonyppasjis,
laskuvarjoja sekd hyp- 11
pyjen suorittamista kos-—
kevat ilmailumdzridykset

O+H Uloshyppy ko- 1.Uloshyppy Taulu ja liitu
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pyasento, sekd -siirtyminen uloshyppy- igﬁgg%i?geieﬁzi_
kertauksena toi- asentoon (kom.tyypeitt.) BiE Hai Tactoes
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O+H Kertaus oppi- 1.Kerrataan oppitunnilla Taulu ja liitu
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—-uloshyppy Kuvat
-vajaatoiminnat Laskuvarjo +
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-varjon huolto
-vapaanputoamisen kaava

Kertaus kidy- 2.Kerrataan kdyténnon har- Laskuvarjo

t@nndn har- joittelulla

joittelulla ~varjojen pakkaus lentokone 1%
-varjon sovitus keinut tai
-toiminta koneessa vastaavat
-uloshyppy
—vajaatoiminnat (keinu) Halli ja
-ohjaaminen ) kentta
~tulo erilaisiin paikkoi-
hin
-maahantulo
~tukahduttaminen

0+H Kokeet Ksydasn kaikki tdhin asti Kaikki kdytettdvisssd

opittu asia suullisesti se- oleva materiaali se-
ki kdytdnnon ja kirjalli- k& laitteisto
gin kokein 1&pi.Pyrittédén

koulutusta

Kokeen l#pdistydsn sekd vaaditut ehdot taytettyddn oppilas on valmis suco-
rittamaan ensimmdisen hyppynsi. Hypyt automaattilaukaisijalla.

Vapaapudotuskoulutus alkoi 1960-luvulla harjoitusvedoilla, jotka sai aloittaa aikaisintaan kuudennella pakko-
laukaisuhypylla, mikali viimeiset pakkolaukaisuhypyt olivat sujuneet hyvin. Harjoitusvedossa oppilaalla oli
varusteisiinsa kiinnitettyn&d harjoituskahva, joka ei kuitenkaan vaikuttanut laskuvarjon toimintaan. Oppilas
harjoitteli harjoitusvetohypylla p&évarjon avausta ja lentokoneessa oleva hyppymestari arvioi suorituksen.
Arvioinnin kohteena oli vapaapudotus- ja laukaisuasento ja harjoituslaukaisun aika, joka yleensé otettiin se-
kuntikellolla. Ensimmaéinen itselaukaisuhyppy oli mahdollinen aikaisintaan 11. hypylla. Ennen itselaukaisu-
hyppya oppilaalla oli oltava vahintdan kolme onnistunutta harjoitusvetoa.
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Ensimmaiset itselaukaisuhypyt tehtiin koulutusohjelman mukaan 700 metrin korkeudesta. Hypyn suunniteltu
vapaapudotus oli ensimmaisilla hypyilla 3 sekuntia. Tarkeita arvostelukriteereita olivat vapaapudotus- ja lau-
kaisuasennot sekad vapaapudotuksen aika. Sen piti olla rajoissa 2 — 3,2 sekuntia. Kahden kolmisekuntisen
jalkeen vapaapudotus kasvoi viiteen sekuntiin. Vapaapudotuksen aikatoleranssi tiukkeni tassa vaiheessa ja
sen piti pysya aikarajassa 4,5 — 5,2 sekuntia. Hyppykorkeus oli nyt 800 metria.

Viiden sekunnin vapaapudotuksen jalkeen olivat vuorossa kahdeksan ja kymmenen sekunnin vapaapudo-
tukset. Kahdeksan sekunnin vaiheessa hyppymestari ajoi koneen hyppylinjalle, mutta oppilas maaritteli itse
oikean hyppyhetken. Kymmenen sekunnin hypylla rentoutettiin X-asennosta sammakkoasentoon. Kahden-
toista sekunnin kohdalla - nyt hyppykorkeus oli koulutusohjelman mukaan 1.150 m — oppilas ajoi lentoko-
neen ilmoitettuun uloshyppypaikkaan ja maaritti itse hyppyhetken.

15 sekunnin kohdalla oppilas aloitti kd&nndsten harjoittelun, aluksi 180 astetta oikealle ja vasemmalle. Naméa
hypyt tehtiin 1.300 metrin korkeudelta. Vasta tdssa vaiheessa oppilaalla oli oltava sekuntikello ja/tai kor-
keusmittari. Kokeneet hyppaajat saattoivat hypéta viela 2.000 metrin korkeudesta 30 sekunnin vapaapudo-
tuksia pelkan sekuntikellon avulla. Kokeneilla hyppaajilla korkeusmittarien kayttd kuitenkin yleistyi nopeasti ja
he kayttivat niitd vesihyppyja lukuun ottamatta kaikilla hypyilla. Hypyilla 2.000 metrin tai sitd suuremmasta
korkeudesta piti maaraysten mukaan kayttdd sekuntikelloa tai korkeusmittaria. Kokeneilla hyppaajilla olivat
molemmat, sijoitettuna paasaantdisesti rintapakkaus-varavarjon paalle.

Oppilaan seuraavilla 20, 25 ja 30 sekunnin vapaapudotushypyilla harjoiteltiin ensisijaisesti kdannoksia ja
uloshyppypaikan madrittelya taysin itsendaisesti.

Seuraavilla 30 — 40 sekunnin vapaapudotushypyilla (2.000 — 2.500 metrin korkeudesta) harjoiteltiin koulu-
tusohjelman mukaan muun muassa voltteja, kdannoksia, liukuja, tynnyreitd, selkastabiilia ja liukuja ja kaan-
noksia selallaan. Sokerina pohjalla olivat vield likkuminen vaakatasossa, jonka harjoitteluun saattoi liittya
kohtaamiset vapaassa pudotuksessa opettajan kanssa.

Vapaapudotustaitojen liséksi seurattiin hyppyjen osumatarkkuutta maaliin. Tarkkuusvaatimus oli aluksi hyvin
valja, mutta jo yhdentoista hypyn jalkeen oppilaan olisi pitanyt osua 50 metrin sateelle maalista. TAma oli toki
usein riippuvainen myds hyppymestarin pudotustarkkuudesta.

Edella esitetty tiivistelma perustuu vuoden 1966 koulutusohjelmaan. Se kuitenkin kuvaa paépiirtein koulutus-
ta koko 1960-luvulla. Vapaapudotusta koskeva koulutusohjelma muuttui jonkin verran useita kertoja luokka-
vaatimusten kanssa. Paalinjat olivat kuitenkin samantyyppisia koko vuosikymmenen jalkipuoliskon ajan.

Hyppymestarit koulutettiin tydssa oppimisen kautta laskuvarjotoimintaa harjoittaneissa kerhoissa. SlL:n al-
keishyppykursseilla Jamilla oli jo vuonna 1965 hyppymestarioppilaita Utista ja Helsingista. Kurssin vetgja ol
itse kokenut hyppymestari, joka ohjasi ja valvoi hyppymestarioppilaita. Kun kerhoja tuli lisaa, tama kerho-
kohtainen koulutus kaytadnnossa aiheutti kerhokohtaisia eroja hyppymestaritoiminnassa.

Lisaa ja yksityiskohtaisempia tietoja tai tarinoita laskuvarjokoulutuksesta 1960-luvulla 16ytyy Senior Skydivers
ry:n nettisivuilta (esim. Lauri Oksanen) ja Laskuvarjourheilu-lehdista (esim. 2/1979, Onni Kuusisto)

Suomen Laskuvarjokerho ry: Tydohjelma seuraavaa toimikautta varten — maaliskuussa 1963
Suomen limailuliitto ry: LUKT 1966 Hyppykoulutusohjelma

YLE 1964: Taivaalta maahan varjon varassa; Puolituntinen SLK:n vieraana

Utin Laskuvarjokerho ry: Selvitys kers T Aaltosen laskuvarjon rikkoontumisesta Jamilla 19.7.1965
Suomen Laskuvarjokerho ry: Alkeiskoulutusmateriaali 1966

Laskuvarjourheilu 2/1979

Antero Takkala: Haastattelut 12.5., 14.5. ja 24.5.2009

Lauri Oksanen 18.1.2018

Eero Kausalainen 4.2.2018

LuKT:n kokoonpano vuonna 1966

Laskuvarjourheilun keskustoimikunnan toimikausi oli yksi vuosi. Kaikki paikat olivat siis katkolla joka vuosi.
Kokoonpano oli SIL:n vuosikokouksessa valitun Kavo Laurilan esityksesta paapiirtein entisen kaltainen. Pie-
nid muutoksia kuitenkin oli. Kavo halusi vahentaa helsinkildisten osuutta, jonka vuoksi han esitti Risto Niini-
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kosken poistamista kokoonpanosta. Hanen tilalleen haluttin maakunnan mies Turkka Aaltonen Porista. Li-
séksi esitettiin LUKT:n kokoonpanoon nimettavaksi Per-Olof Lindell ilmavoimien varikolta. Lindellin muka-
naolo koettiin tarpeelliseksi, koska parhaillaan vaannettiin ilmailuosaston kanssa katta laskuvarjon kayttoias-
ta ja eraistd muista teknillisistd kysymyksista. Varikon laskuvarjotarkastaja Lindell antaisi LUKT vahvaa tek-
nista tukea.

Keskustoimikunnan kokoonpano muodostui vuonna 1966 seuraavaksi:
puheenjohtaja Kavo Laurila

jasenet Turkka Aaltonen
Kaj Hagelberg
Per-Olof Lindell
Jorma Mali
Pentti Makela
Rauno Nuorivuori
Heikki Siiropaa
Antero Takkala
Pekka Vainio.

LUKT:n alueellinen jakautuma uudessa kokoonpanossa naytti seuraavalta:

- Helsinki: 3 jasenta ja puheenjohtaja
- Utti: 4 jasenta

- Pori: 1 jasen

- Tampere: 1 jasen

Kavo Laurila: kirje 19.1.1966
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n podytékirja 11.2.1966

Uusia ja uusittuja laskuvarjo-ohjeita vuoden 1966 alussa

Vuoden 1966 alusta tulivat voimaan uusitut laskuvarjohyppyjen luokkavaatimukset, koulutusohjelma ja va-
romaaraykset. Koulutusohjelmaa ja sen kanssa yhteen sovitettua luokkajarjestelmaa on jo kuvattu edella
olevassa 1960-luvun hyppykoulutusta koskevassa luvussa, jonka vuoksi niitd ei avata uudelleen téasséa koh-
dassa.

Ensimmaiset laskuvarjohyppyja koskevat varoméaaraykset valmisteltiin jo vuonna 1961 ja niitd on esitelty
aiemmin tassa kirjoituksessa. Vuoden 1966 varomaarayksissa suuret linjat olivat sailyneet suunnilleen en-
nallaan, mutta ohjeiden laatijoiden suurempi kokemus ja lisdantynyt ymmarrys — unohtamatta hyppytoimin-
nan monipuolistumista vuosien 1962 — 1965 aikana — toivat paljon erilaisia lisdyksia.

Varomaaraysten paakohtia

Laskuvarjohyppykoulutus oli luvanvaraista, kuten ennenkin. limailuviranomaiselta piti hakea lupa. Myos nay-
toshyppyihin oli haettava lupa. Aiemmin oli haettu ja saatu yleislupa, mutta nyt piti olla lupa kutakin naytésta
varten erikseen.

Minimi-ik& pakkolaukaisuhypyille oli 16 vuotta, itselaukaisuhypyille 17 vuotta. Naihin aikoihin vasta 21 vuotta
tayttanyt oli lain mukaan taysi-ikdinen. Siksi alle 21-vuotiaalta vaadittin vanhempien tai holhoojan kirjallinen
suostumus laskuvarjohyppyja varten.

Koulutusvaatimuksia ennen ensimmaista hyppya tai ensimmaista itselaukaisuhyppya oli uudessa ohjeessa
hieman tdsmennetty, vaikka paakohdat sailyivat ennallaan. Jos hyppaajalla oli pitempi tauko itselaukaisuhy-
pyissa, annettiin varomaarayksessa tasmalliset ohjeet: jos hyppadja viimeisen 60 vuorokauden aikana ole
suorittanut yhtddn hyppya ja han on aiemmin hypéannyt alle 15 sekunnin vapaapudotushyppyja, oli hanen
ennen uusia itselaukaisuhyppyja suoritettava pakkolaukaisuhypyllda onnistunut harjoitusveto. Jos hanella oli
aiemmin 15 sekuntia tai sitd pitempia vapaapudotuksia, on hanen hyppytauon jélkeen hypéttava ensin 5
sekunnin vapaapudotus hyppymestarin valvonnassa.
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Hyppyja vesialueen laheisyydessa tai vesihyppyja varten annettiin ohjeita, jotka padosin voivat tuntua tutuilta
myds mythempien aikojen hyppadjille. Maalialueen ollessa vedessa tai sen valitttmassa laheisyydessa on
hyppéadjien kaytettava pelastusliiveja ja hallittava tarpeellinen uimataito. Maalialueella on valvojan kaytetta-
vissa oltava kaksi venettd, mieluiten moottorilla varustettuja ja ainakin yksi tekohengitystaitoinen avustaja.
Pelastusliivivaatimusta tulkittiin kuitenkin tulevina vuosina joustavasti. Pelastusliivi saatettiin kaytanndssa
viela 1970-luvulla korvata, ilmailumaaraysten vastaisesti, uimakaulurilla, joka — kuten niihin aikoihin hirtehi-
sesti todettiin — “ei vastaa pelastusliivid, mutta tuo ruumiin rantaan...”

Korkeilla hypyilla, sellainen oli hyppy yli 3.600 metrin korkeudesta, oli hyppykoneessa oltava happilaitteisto,
joka oli myds hyppééjien kaytettavissa.

Varomaarayksissd maaritettiin uudet kayttd- ja pakkausjaksot laskuvarjoille. Laskuvarjo sai olla pakattuna
enintdan 60 vuorokautta ennen seuraavaa hyppyé. Myds aktiivikaytossa olevat varjot oli joka 3 kuukauden
valein on ripustettava rippumaan vahintdan 48 tunniksi suoralta auringonvalolta suojattuna. Laskuvarjon
maksimi kayttoika oli 16 vuotta. Nama maaraykset eivat olleet erityisen kaytannoélliset, mutta kuvastavat ai-
kaansa. Tietoa ei viela ollut samassa mitassa, kuin myohempind vuosina. Taman tyyppiset tekniset maa-
raykset saattoivat pohjautua sotilaskalustoa koskeviin maarayksiin. Edella kuvatut tekniset maaraykset muut-
tuivat tulevina vuosina useammin, kuin edella mainitut luokkavaatimukset ja koulutusohjelmat.

Alin sallittu hyppykorkeus oli pakkolaukaisuhypyilla 600 metria maan pinnan ylépuolella. Itselaukaisuhypyilla
laskuvarjon piti olla téaysin kehittynyt 600 metrin korkeudessa.

Maalialueen koko sdilyi ennallaan: oppilailla 300 metrin sateelld maaliristista ei saanut olla mitdan hyppadjille
vaarallisia esteita. Lupakirjahyppéadjilla maalialueen séde voi olla 75 — 200 metrid, hyppykokemuksesta riip-
puen. Mielenkiintoista on sanan "lupakirjahyppaaja” kayttd. Laskuvarjohyppadjille alettiin myodntaa lupakirjoja
vasta 1970-luvulla, mutta jo vuonna 1963 kaytettiin SLK:n omissa varomaarayksissa samaa termia.

Tuulirajat sailyivat suunnilleen ennallaan: Hyppaajan ensimmaisilla hypyilla (1. — 4.) ja yohypyilla (sallittu vain
lupakirjahyppadjille) suurin sallittu tuulen nopeus oli 4 m/s. Muilla hypyilla tuulen nopeus sai olla enintaan 6
metria sekunnissa.

1960-luvuilla ei siviilikéyttdoon ollut helppo saada ilmailukayttéon soveltuvaa kannettavaa radiolahetinta. Siksi
varomaarayksissa esitettiin merkinantojarjestelma, jolla voitiin viestid maalialueelta ilmassa olevassa lento-
koneessa olevalle hyppaajalle tai hyppymestarille. Maalialueella oli paivalla oltava iso neljasta kangaspanee-
lista koostuva maaliristi. Yolla kaytettiin valomerkkeja. Varomaardys ohjeisti taman merkinantojarjestelman
seuraavasti:

a) Paivalla

Maaliristi sovitussa paikassa auki levitettyna = saa hypata

Maaliristi sovitussa paikassa muodostettu viivaksi = odottakaa

Maaliristi sovitussa paikassa ei ole nakyvissa = ei saa hypata

b) Yolla

Valomerkilla sovitussa paikassa, jatkuva vihred = saa hypata

Valomerkilla sovitussa paikassa, vihred vilkku = odottakaa

Valomerkilla sovitussa paikassa, punainen vilkku = ei saa hypata

Valomerkilla sovitussa paikassa. ei mitdén valoa = ei saa hypéata, palatkaa takaisin

Sekuntikellon ja/tai korkeusmittarin kayttoa koskeva maardys sdilyi suunnilleen ennallaan: jos hyppaajan
vapaapudotus kestaa yli 15 sekuntia, on hanen kaytettdva sekuntikelloa tai korkeusmittaria. Vapaan pudo-
tuksen ollessa yli 30 sekuntia suositellaan kaytettdvéksi joko sekuntikellot ja korkeusmittaria tai kahta kor-
keusmittaria. Nykyhyppaajastéa sekuntikellon kayttd saattaa tuntua erikoiselta. T&han aikaan hypéttiin ensisi-
jaisesti hyppyja "matipuoli alaspain” — vatsapuoli maata kohti, joten vapaapudotusnopeus oli melko vakio ja
sekuntikellon avulla saatiin ihan kohtuullisen tarkasti maaritettyd laukaisukorkeus. "Pallokupu-paavarjon”
irrottaminen vajaatoimintatilanteessa oli vasta tulossa, joten varavarjon kayttétilanteessa ei ollut niin suurta
merkitysta tdsmallisen korkeuden maarittelylla.
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Kokeneet hyppéaéjat kayttivat kuitenkin lahes aina seka kelloa ettd korkeusmittaria. Taitohypyilla 2.000 met-
ristd (30 sekunnin vapaapudotus) jotkut hyppéajat saattoivat kuitenkin kayttaa pelkkaa sekuntikelloa.

Suomen ilmailuliitto ry, LUKT: Varomaaraykset (paivaamaton)

Suomen limailuliitto ry, LUKT 1966: Hyppykoulutusohjelma

Suomen limailuliitto — Finlands Flygférbund r.y., LUKT: Laskuvarjohyppyjen luokkavaatimukset (paivaamaton)
Suomen Laskuvarjokerho ry 17.3.1963: Suomen Laskuvarjokerhon turvallisuusméaéaraykset

Suomen Laskuvarjokerho ry, huhtikuu 1967: Teoria ja kdytdnnon harjoitukset ennen ensimmaista hyppya
Suomen Laskuvarjokerho ry, huhtikuu 1967: Koulutusohjelma 11/67

Eero Kausalainen 12.2.2018

Ensimmaiset Para-Commanderit Suomeen

Suomalaiset laskuvarjourheilijat olivat kostein silmin seuranneet tapahtumia maailmalla. Laskuvarjourheilun
MM-kisoista oli tehty ja luettu kisajuttuja. LUKT oli kokouksissa pohdiskellut Suomen osallistumista vuoden
1966 MM-kilpailuihin Itd-Saksan (Saksan Demokraattinen Tasavalta — DDR) Leipzigissd. Omissa SM-
kilpailuissa oli jo mitelty voimia ja tahtoa oli my6s mitella taitoja vaativammassa ymparistossa.

Jorma Mali (vas.) ja Antero Takkala, uudet PC:t 1966. Varjojen stabilisaattoreissa mainokset. Kuva: Antero Takkala
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Oli my6s kuultu edellisissd MM-kilpailuissa puolitoista vuotta aikaisemmin néhdysta Para-Commander ihme-
varjosta, joka naytti olevan tarkkuushyppyinstrumenttina lydmatén peli. MM-kilpailuun osallistuminen oli tar-
ked kimmoke hankkia kilpailukykyisia laskuvarjoja potentiaalisille edustusjoukkueen hyppadjille. 13.1.1966
tehtiin Helsingissé tilaus Oy Karhumaki Trading Co:lle: Suomen Laskuvarjokerho tilasi kolmelle kerhon jase-
nelle — herroille Antero Takkala, Harri Toivonen ja Osmo Savolainen — jokaiselle yhden Para-Commander —
kokonaisuuden. Tilauksen mukaan ”...Varjon tulee olla malliltaan uusin mahdollinen ja varustettu kahdella
apuvarjolla (pilot chute)...”

Taman ensimmaisen tilauksen jalkeen muutkin kokeneet hyppagjat alkoivat nopeasti hankkia naita uusia
ihmelaitteita. Tasmallistd tietoa ei ole, milloin ensimméinen PC-hyppy Suomessa tehtiin. 1960-luvulla
tilaukset kestivat ja toimitukset tapahtuivat laivalla. Maahantuonnin jélkeen laskuvarjo luonnollisesti piti
tarkastaa ilmavoimien varikolla. Varma tieto ainakin on, ettd SLK:n hypp&&ja Jorma Mali on hypannyt
ensimmaisen kerran PC:lla 13.5.1966. Han oli yksi PC:n ostaneista ja hyppasi 22.5.1966 alkaen ainoastaan
omalla PC:lla. Varmaa ei kuitenkaan ole, kuka ensimmaisen tilaukseen osallistuneista hyppasi
ensimmaisend ja milloin. Varmaankin toukokuussa 1966. Olisi tasmaéllinen tieto ihan kiva, mutta
maailmanjarjestyksen kannalta ei ehka kuitenkaan aivan ratkaiseva...

Vuoden 1966 Ilopussa Helsingissa oli kaytdossa viisi MM-joukkueelle hankittua Para-Commanderia.
Hankinnat oli rahoitettu mainoskampanjan avulla. Merkittévia tukijoita olivat muiden muassa APU-lehti, Esso
Oy, Lufthansa, Suomen Tupakka ja Valio. Tuki ei ollut taysin vastikkeetonta. Laskuvarjoihin kiinnitettiin
lahjoittajien mainoksia. Taméan luvun yhteydessa olevassa kuvassa nadhdaan oljy-yhtié Esso Oy:n ja Life-
savukkeiden mainokset.

Antero Takkala esitteli Para-Commanderia laajasti limailu-lehden huhtikuun 1966 numerossa olleessa
artikkelissa "Para-Commander”. Artikkeli 16ytyy myds Senior Skydivers ry:n nettisivuila.

Suomen Laskuvarjokerho ry.: kirje 13.1.1966

Jorma Mali, hyppypéivékirja 24.11.1963 — 1.7.1975

limailu 4/1966
Suomen Laskuvarjokerho ry: Toimintakertomus v. 1966

Lentobensiinin hinta tammikuussa 1966

Rajallisin resurssein toimivan harrasteilmailun kustannusten kannalta oli merkittavaa lokakuussa 1965 saatu
tieto lentobensiinin verovapaudesta. Voi tietenkin olla, etta tallainen paatds on tehty ensisijaisesti kaupallisen
ilmailun tarpeisiin, mutta koska harraste- ja urheiluilmailua ei ollut rajattu ulos verovapauspaatdksesta, myods
laskuvarjokerhot ja kaikki muutkin ilmailukerhot hyotyivat paatoksesta.

Muutos ei kaytannodssa astunut voimaan valittdmasti, koska ensin oli myytava pois aiemmin hankittu poltto-
aine, josta oli maksettu verot ja tullit. Tammikuun 1966 lopulla polttoaineyhtiot saattoivat ilmoittaa, ettéd nyt on
verolliset polttoaineet myyty varastosta ja uudet alennetut hinnat ainakin Shell Oy:n osalta astuvat voimaan
1.2.1966. Alennus oli todella merkittava, 22,7 pennia litralta. Niille, jotka ovat kiinnostuneet ekonomisista
historiallisista vertailuista ja matematiikkaharjoituksista, kerrottakoon Shell Oy:n uudet litrahinnat lentokone-
bensiinilaadulle 80/87 muutamilla paikkakunnilla helmikuussa 1966. Suluissa hinta ennen verovapautta:

Malmi 29.3p (52,0 p)
Turku 328p (55,5 p)
Oulu 379p (60,6 p)

Verotonta lentobensiinia sai kayttdd vain lentokoneissa. Muualla kaytettyna seurauksena saattoi olla huo-
mattava sakko.

Shell Oy: Tiedote 28.1.1966
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CIP/FAIl:n vuosikokous 1966

Kokous pidettiin "Itd-Saksan” (Saksan Demokraattinen Tasavalta — DDR) Leipzigissa 27. — 28.1.1966. Ko-
kouksessa oli osanottajia 17 maasta. Suomi oli ainoa Pohjoismaa, edustajanaan LUKT:n puheenjohtaja Ka-
vo Laurila. Kokouksessa kaytiin poliittisiin syihin perustuva Kiista siitd, voiko saman vuoden MM-kisoja pitaa
Leipzigissd, koska osa lansimaista ei voi osallistua: USA, Ranska ja Norja olivat jo ennakolta ilmoittaneet,
ettd ne eivat voi ulkopoliittisista syista osallistua. USA:n ja Ranskan osalta tilanne liittyi maan hallituksen
ilmoitukseen, etta se ei salli oman maansa kansalaisten osallistumista kilpailuun. Englannista oli jo ennakolta
iimoitettu, ett& heilté eivét sotilashenkilot saa osallistua, siviilit kylla.

Aiempaa paatosta ei muutettu ja kisat paatettiin pitda Leipzigissa.

MM-kilpailujen tuomaristo nimetddn aina CIP:n kokouksessa. Naihin aikoihin — ja ilmeisesti erityisesti nyt,
kun kilpailut jarjestettiin It&-Euroopassa — tuomariston kokoonpanosta paéattdminen oli tarkkaa toimintaa.
limeisesti naihin aikoihin oli luonnollista, etta itAmaat ja lantiset maat vetavat kukin kotiinpain. Siksi oli tark-
kaa, ettda tuomareita tuli saman verran idasta ja lannesta. Taman poliittisen matematiikan perusteella kym-
menesta tuomarista viisi oli idasta ja viisi lannesta. Naiden lisaksi kilpailuun nimettiin ylituomari, joka oli
TSekkoslovakiasta, joka kenties hieman kallisti vaakaa itaan pain.

Kilpailulajien saantdihin tehtiin jonkin verran muutoksia:

Joukkuetarkkuushyppy

- nelja hyppaajaa

- hyppykorkeus 1.000 m

- vapaapudotus 0 — 10 sekuntia

- yksi yhteinen maali

- nelja hyppya, joista kolme parasta lasketaan lopputulokseen

Henkilokohtainen tarkkuushyppy

- lahtékorkeus 1.000 m
- vapaapudotus 0 — 10 sekuntia
- nelja hyppya, joista kolme parasta lasketaan lopputulokseen

Henkilékohtainen taitohyppy

- lahtékorkeus 2.000 m

- vapaapudotus enintdén 30 sekuntia

- kolme erilaista neljasta 360 asteen kaannoksesta ja kahdesta takavoltista koostuvaa liikesarjaa

- kolmesta hypystéa kaksi parasta lasketaan lopputulokseen

- kilpailusuorituksena mitattiin liikesarjan nopeus. Virheellisista tai puutteellisista suorituksista annetta-
vat sakot lievenivéat hieman edellisiin Kilpailuihin verrattuna.

Tarkkuuslajeissa oli edellisissa kilpailuissa mitattu 100 metrin etaisyydelle maalin keskipisteesta. Nyt paatet-
tiin, ettd hypyt mitataan 25 metriin saakka. Ennen mitattiin etdisyys jalan ensimmaisesta kosketuspisteesta.
Saantéa muutettiin niin, ettd tulevassa kilpailussa mitataan minka tahansa vartalon osan ensimmaisesta
kosketuspisteesta.

Kokouksessa keskusteltin myds kansainvélisten tuomareiden luettelosta. Paatettiin, ettd on pidettava ajan
tasalla olevaa tuomariluetteloa. Kukin maa saa ehdottaa riittdvan patevia tuomareitaan hyvaksyttavaksi kan-
sainvalisiksi tuomareiksi. Erdéksi minimivaatimukseksi mainittiin “huomattava kdytdénnén hyppykokemus”.

Vaikka kokouksen ehdoton painopisteina olivat vuonna 1966 ja siitd eteenpdin kymmenien vuosien ajan
kilpailutoiminta ja ennéatykset, oli esityslistalla myds joskus muutakin. CIP tuomitsi tdssa kokouksessa jyrkasti
itAvaltalaisen hyppaajan, joka oli hypénnyt laskuvarjolla vuorelta. Han otti hypylldén 4 sekuntia vapaata, koko
hypyn kestoajan oltua 12 sekuntia (maasta - maahan). CIP paéatti 1ahettaa Itavallan ilmailuliitolle kirjeen, jos-
sa vaadittiin hyppééajan urheilulisenssin peruuttamista. Tassa olivat BASE-hypyt ensimmaista kertaa esille

125
Eero Kausalainen 28.10.2021



Suomalaisen laskuvarjourheilun historiaa. Jarjestaytynyt kerhotoiminta alkaa - 1960 — 1969

CIP:n kokouksessa. Nimitystd BASE-hypyt ei tietenkddn vield tdssé vaiheessa tunnettu. Se tuli yleiseen
tietoon vasta parikymmenta vuotta mydhemmin, samoihin aikoihin kuin "vuorineuvos” Jorma Oster ...

Kokouksessa paatettiin myds yrittda saada laskuvarjourheilu olympiakisojen ohjelmaan. Ensi tavoitteena ol
saada laskuvarjohypyt naytéksena mukaan Meksikon olympialaisten ohjelmaan ja vuonna 1972 olympialais-
ten kilpailulajiksi.

CIP:n kokous koettiin myés Suomessa tarkedksi, koska siella maaritettin MM-Kkilpailusaannét, joita Suomi
muiden FAIl-jAsenten kanssa piti omien kansallisten saantdjensa perustana. Osallistuminen MM-kilpailuihin
koettiin merkittavaksi koko lajin kannalta. Siksi CIP:n tyd ja MM-kisat kiinnostivat.

limailu 4/66

Parachute Club of America: Letter 4.3.1966
Eero Kausalainen 18.2.2018

Hyppyotoksia

Kavo Laurila julkaisi llmailu-lehden huhtikuun 1966 numerossa ensimmaisen Suomessa julkaistun lehtijutun
vapaapudotuskuvaamisesta. Kavolla, kuten ei kenellakddn Suomessa néihin aikoihin, ollut viela laajaa va-
paapudotuskokemusta tai sen kautta saatua tietdmysta, joten kirjoitus perustui ulkomaisiin lahteisiin. Edelli-
sena syksyna oli jo kuvattu vapaassa pudotuksessa hypylla 6.500 metrin korkeudesta. Kuvaaminen oli kui-
tenkin viela harvinaista. Siksi kirjoitus tuli tarpeeseen. Sita kautta saatiin erinomaisia vinkkeja seka valoku-
vaukseen ettd myds liikkuvaan kuvaan. Erinomainen tietopaketti!

Kavo Laurila vapaapudotuskuvaajan objektina 1960-luvulla. Kuva: via Lauri Oksanen

Vapaapudotuskuvaus yleistyi Suomessa kuitenkin vasta seuraavan vuosikymmen loppupuolella, joskaan
siitd ei vield heti tullut jokamiehen hommaa.

limailu 4/66
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Laskuvarjoja koskeva tekninen maarays uudistuu
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YL No. 5-2: Laskuvarjojen rekisterdinti, huolto ja tarkastukset

Koskee: Kaikkia laskuvarjoja, joita kiytet#in Suomessa siviililentotoiminnassa iasku-
varjchypnyihin pelastus~, harjoitus- tai urheilurielessi tai pidetdin turvallisuussyis-
td lennolla mukana.

LUKT oli pitkdan tydskennellyt ilmailuviranomaisen kanssa laskuvarjojen tekniikkaa ja kaytt6a koskevien
vaatimusten kanssa. Mythempien aikojen hyppadjien silmin ma&arays tuntuu hyvin rajoittavalta ja sisaltaa
erikoiselta tai epdjohdonmukaisilta tuntuvia vaatimuksia. LUKT:n mielestd maarayksessa oli kuitenkin hyvin
otettu huomioon ilmailuliiton tekemat esitykset ja siksi LUKT oli m&araykseen tyytyvdinen. Maarayksessa oli
jonkin verran muutoksia, mutta aiempaan maaraykseen verrattuna ne eivat olleet mullistavia. Jaljempana
tarkastellaan muuttuneita kohtia.

Laskuvarjojen pakkausjaksoa oli tarkennettu: pelastusvarjot saivat olla yhtdjaksoisesti pakattuna kolme kuu-
kautta, mutta urheiluvarjot vain kuukauden. Taman ajan jalkeen ne oli avattava ja tuuletettava ennen seu-
raavaa kayttoa.

Laskuvarjon pakkaamiseen hyvin perehtyneitd henkilditd olivat maardayksen mukaan laskuvarjokerhojen
varjokaluston hoitajat, ns. varjomestarit. Purjelentokerhojen laskuvarjokaluston hoitajilla oli oikeus pakata
kerhonsa varjoja laskuvarjokerhojen varjomestarien valvonnassa. Maarayksella siis annettiin urheiluvar-
joeksperteille oikeus myds pelastusvarjojen pakkaamisen valvontaan.

Ainoa hyvaksytty laskuvarjokorjaamo Suomessa oli maardayksen mukaan Ilimavoimien laskuvarjokorjaamo
Tampereella. Tama oli LUKT:n uuden jasenen Per-Olof Lindellin tydpaikka.

Maarayksessa maaritettiin laskuvarjon suurimmat sallitut kayttdiat ja tarkastusjaksot eri materiaaleista
valmistetuille laskuvarjoille. Maarayksessa annettin  maksimi kayttdiat myds silkistda valmistetuille
laskuvarjoille. Laskuvarjokerhoilla ei téllaisia tiettavasti kuitenkaan endéa ollut, vaan kaikki urheilulaskuvarjot
oli valmistettu nailonista. Silkkivarjoja koskevassa kohdassa kuitenkin kerrottiin, ettd silkkivarjon suurin
mahdollinen kayttdika on pelastusvarjokaytdossa 15 vuotta valmistuspaivamaarasta, mutta urheiluvarjonalO
vuotta. Taman kymmenen vuoden ikarajan jalkeen varjoa voisi kuitenkin viela kayttad pelastusvarjona,
kunnes se saavuttaa 15 vuoden kayttdian. Urheilukaytéssd oleva silkkivarjo oli tarkastettava
maaravuositarkastusten lisksi 50 hypyn vélein.

Nylonvarjot ~ oli  tarkastettava  ensimmaisen  kerran  viimeistddn viiden vuoden  kuluttua
valmistuspaivamaarasta. Seuraava tarkastus oli neljan vuoden kuluttua edellisesta tarkastuksesta. Seuraava
tarkastus oli kolmen vuoden ja sitd seuraava kahden vuoden kuluttua edellisesta tarkastuksesta. Taman
jolkeen varjo oli tarkastettava vuoden véalein, kunnes varjon kunto on niin huono, etta se ei enaa lapaise
tarkastusta. Lopullista kalenteri-ikd&n perustuvaa suurinta mahdollista kaytt6ikdd maéarayksesséa ei ollut.
Aikaisempi ehdoton ylaraja oli ollut 16 vuotta, mutta LUKT:n esityksestd tdma rajoitus oli maarayksesta
poistettu.

Kaytdnnodssa edelld esitetyt tarkastusjaksot eivat juuri tulleet kysymykseen, koska maarayksen mukaan
”...Nylonvalmisteiset urheiluvarjot oli liséksi tarkastettava aina 100 hypyn jalkeen.”

Edella kerrottiin, kuinka ja milloin laskuvarjo on tarkastettava. Selvaa tekstia! Maarays kuitenkin paattyy
vaatimukseen laskuvarjojen katsastuksesta. Laskuvarjo oli siis paitsi tarkastettava, myds katsastettava.
Téssa katkelmia maarayksesta:
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"D. Laskuvarjon katsastus

Laskuvarjot on katsastettava vuoden (1) valein. Katsastuksessa todetaan mm. pakkauksen
kunto paallisin puolin, valjaiden ja laukaisujarjestelméan kunto. Laskuvarjokirja on esitettava
katsastuksessa, ja jos tarkastus- tai pakkausmerkintéja puuttuu, on katsastaja oikeutettu
avaamaan varjon sekd maardaamaan sen korjaamon tarkastettavaksi tai vain muuten
uudelleen pakattavaksi, tapauksesta riippuen. Pelastusvarjojen katsastukset suorittaa
valtuutettu lentokonekatsastaja koneen katsastuksen yhteydessd; urheiluvarjot katsastaa
samoin lentokonekatsastaja ja kukin laskuvarjokerho on velvollinen pyytdmaan katsastusta
kerran vuodessa.”

Vaikka maarayksessa todettiin, ettd laskuvarjot on huollettava ja tarkastettava IImavoimien
laskuvarjokorjaamolla, ei asia ollut ongelmaton. limavoimien sisalla oli esitetty, ettéd ilmavoimien pitaisi
paasta eroon siviililaskuvarjojen tarkastuksista. Liséksi ilmavoimat lienevat kokeneet tarkastajansa Per-Olof
Lindellin osallistuminen LuKT:n tydskentelyyn jotenkin ongelmallisena, koska ilmavoimien suunnalta
viestitettiin, ettd heilla ei ole mitdan tekemista LuUKT:n kanssa. Keskustoimikunnan kannalta lienee ollut
erinomainen asia, ettd laskuvarjoasiantuntija, tarkastaja Lindell osallistui sen tydskentelyyn, koska sita kautta
voitiin ilman mutkia ja valikasia vaikuttaa tarkean ilmailumaarayksen sisaltéon.

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerid, lImailuosasto: Lentokelpoisuustiedotus YL 5-2, 15.4.1966
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 6.5.1966

Laskuvarjourheilijat tuhmailivat Ranskassa

Ranskan matkat olivat Suomalaisen laskuvarjourheilun kannalta menestys. Erityisesti vapaapudotuksen
salat saatiin nopeasti avattua ammattimaisten opettajien ja tehokkaasti jarjestetyn hyppykoulutuksen avulla.
Suomeen saatiin melko nopeasti osaavia vapaapudotuskouluttajia, joiden evaa riittivat hyvin alkeiskoulutuk-
sen antamiseen. Helmikuun 1966 kokouksessaan LUKT totesikin, ettd enda ei ole tarvetta lahettda hyppaajia
Ranskaan saamaan alkeiskoulutusta. Jatkokoulutuksessa Ranskaa kuitenkin kannattaisi edelleen hyoddyn-
taa.

Ranskan matkat eivat kuitenkaan aina menneet, kuin Stromséssa. Joskus oli ongelmia siksi, ettd matkaan
laitetuilla hyppaajilla ei ollut riittavaa kielitaitoa. Silloin koulutus saatettiin keskeyttdd. Tallaista tapahtui joi-
denkin hyppadjien kohdalla. My®ds muita ongelmia saattoi esiintyd. Suomalaiseen koskenkorva-
perjantaipullo-alkoholikulttuuriin tottuneille saattoi ranskalainen kevyt punaviinitissuttelu ja suomalaisittain
l[&hes ilmainen viini olla liikaa.

LUKT joutuikin kokouksessaan 6.5.1966 pohtimaan toimenpiteitd Chalon-sur-Saénen hyppykeskuksen johta-
jan kirjeen johdosta. Kolme suomalaista hyppykurssilaista olivat saaneet kenkaa hyppykeskuksesta huonon
kaytoksen ja kohtuuttoman alkoholinkayton vuoksi. Heidat laitettiin keskuksessa hyppykieltoon.

Kokouksessaan LUKT totesi, ettd ”...tapausten tarkka selvittdminen on jéalkeenpéain vaikeaa, mutta toisaalta
ranskalainen koulun johtaja tuskin aivan pienen jérjestyshéirién takia kirjoittaa asiasta...” Yksi hyppadjista oli
LUKT:n jasen. LUKT paatti esittdd liiton hallitukselle hdnen erottamisestaan keskustoimikunnasta. Lisaksi
LUKT paatti asettaa kaikki kolme henkil6a yhden vuoden hyppykieltoon ja lahettdéd kokouksensa poéytakirjan
tiedoksi asianomaisen kerhon puheenjohtajalle. Kaikki kolme hyppéaéajaa olivat samasta kerhosta.

Edella kuvatusta "hassakasta” huolimatta — tai kenties sen vuoksi - SIL:n hallitus mydnsi 1966 kevaalla stan-
daarin Biscarossen hyppykeskukselle “tunnustukseksi siitd suuriarvoisesta avusta, jonka se ja muut Rans-
kan hyppykeskukset (Chalon-sur-Sadne ja Limognes) ovat suomalaiselle ilmailulle antaneet”.

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 6.5.1966
limailu 6/66
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Utin kentalla ei saa hypata urheiluhyppyjéa

Tassa tarinassa on aiemmin kerrottu, kuinka esimerkiksi Laskuvarjojaakarikoulu on antanut suomalaiselle
laskuvarjourheilulle merkittavaa tukea. Samanlaista asennetta ei kuitenkaan ollut ilmavoimissa. Vaikka Utis-
sa jo vuonna 1964 oli LjK:n tuella jarjestetty epavirallisiksi SM-kisoiksi kutsutut kilpailut, oli kerhoilla kuitenkin
vaikeuksia saada toimia Utin sotilaskentalla. LuKT:ssa asia oli ensimmaisen kerran esilla jo 15.10.1964.
Silloin pohdittiin, ettéd yritetdaan uudelleen lupaa kentan kayttéon, ”...kun ilmavoimien komentaja on vaihtu-
nut.”

Ei tullut silloin valmista. Kisoja ja tapahtumia jarjestettiin, mutta vaikeata oli. LUKT:n kokouspoytékirjassa
25.3.1966 todettiin muun muassa, ettéa ”...Hyppédjilléd on vaikeuksia kentén kayttdmisessé siviilihyppyihin.
Kokous péaatti, ettd Puheenjohtaja kirjoittaa SIL:n toiminnanjohtajan kanssa kirjeen limavoimien Esikuntaan
koskien tété asiaa...”

Rajoitukset kentan kaytossa liittyivat ilmavoimien vaatimuksiin lennonjohto- ja pelastuspalvelun jarjestami-
sestd hyppyjen aikana. Kerhon lentokoneella oli mahdollista startata ja laskeutua Utin kentalle, mutta hypyt
oli suoritettava muualle. Tavallinen maalialue olikin kentan pohjoispuolella, Kouvola-Lappeenranta tien taka-
na olleet maanviljelija Toivo Koson pellot. Talvella hypattiin myos laheisen Haukkajarven jaalle.

LUKT ryhtyikin SIL:n tukemana toimeen ja esitti 11.5.1966 paivatyssa kirjeessaan pitkin perustein, ettd Utin
lentokentta pitdisi vapauttaa laskuvarjourheilun kayttéon. SIL:n kirjeessa vedottiin myds Utin Laskuvarjoker-
hoon, ettd se samanaikaisesti liiton kirjeen kanssa ottaisi yhteyttéa Kuljetuslentolaivueen komentajaan:

”...Utin laskuvarjokerho on valmis korvauksitta jarjestdméén hyppytoiminnan ajaksi pelastus-
ja lennonjohtopalvelun, joka tyydyttda asetettavat vaatimukset. lImavoimien Esikunnan toivot-
tavasti hyvaksyttya periaatteet, Suomen limailuliitto velvoittaa Utin laskuvarjokerhon ottamaan
yhteyden kuljetuslentolaivueen komentajaan, majuri Tahvanaiseen, kaytannon yksityiskoh-
tien kuntoon saattamiseksi...”

Pitkan vaannon jalkeen asia lopulta saatiin kohdalleen vuosien 1966 — 1967 taitteessa.

Pienena nyanssina todettakoon, etta kuljetuslaivueen komentaja Paavo Tahvanainen ryhtyi eldkkeella jaaty-
aan liikemieheksi ja pyrki Aviaexportin edustajana saamaan Suomessa kaupaksi erilaisia ilmailuromppeita,
lentokoneita ja laskuvarjoja (esimerkiksi Para-Commanderin tyyppinen tehovarjo UT-15). Siind yhteydessa
han tuli kymmenisen vuotta tdssa kuvatuista tapahtumista kohtaamaan suomalaisia laskuvarjourheilijoita
erilaisissa myyntitilaisuuksissa, joissa péaastiin paitsi kokeilemaan venalaisia laskuvarjoja, myds hyppaamaan
iimaiseksi Aviaexportin An-2 kaksitasoista.

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 15.10.1964

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 25.3.1966

Suomen limailuliitto ry: Kirje lImavoimien esikuntaan 11.5.1966
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n podytékirja 1.6.1966

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 9.9.1966

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 21.10.1966

Markku Laksio 19.2.2018

Eero Kausalainen 19.2.2018

Jarjestaytyneen laskuvarjourheilun ensimmainen kuolemaan johtanut onnettomuus

Jarjestaytyneen suomalaisen laskuvarjourheilun ensimmainen kuolemaan johtanut laskuvarjo-onnettomuus
sattui 15.5.1966 Kuopion lentoasemalla, "Rissalan lentokentalla”.

Kuopion limailuyhdistyksen jasen Veikko Tolonen laskeutui hypyn péaatteeksi kentélla olevan pienen lam-
men jaalle. Sohjoinen 5 — 10 cm paksuinen jaa ei kestanyt, jonka vuoksi hyppaéja vajosi jaihin. Hyppaajalla
ei ollut pelastusliiveja tai muuta kelluntavalinettd. Rannalta kasin suoritetut pelastusyritykset eivéat onnistu-
neet. Kunnollisia valineita ei ollut kaytettdvissad eikd hyppaaja saanut otetta avuksi toimitetusta laudasta,
vaan hukkui inmisten katsellessa rannalta heidan pystymétta véalineiden puuttuessa auttamaan. Myds hanen
pelastamistaan yrittanyt mies oli vaikeuksissa, mutta hénet saatiin avustettua turvaan.
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Hyppéaéaja oli laskuvarjojaékarikoulun suorittanut mies, jonka aiempi hyppykokemus oli 25 hyppy4, joista osa
pintauintikoulutukseen liittyneita vesihyppyja. Hanella oli hyva uimataito, mutta se ei kylmassa vedessa riitta-
nyt. Hyppymestarina oli uttilainen, joka palveli puolustusvoimissa kersanttina. Ennen onnettomuushyppya
han oli toiminut saman kevaan aikana viisi kertaa hyppymestarina Kuopiossa.

Jadlle ajautumisen perussyy oli vaara uloshyppypaikka (1 km), lisatekijand varjon olematon ohjattavuus
(umpikupu). Onnettomuus johtui usean tekijan yhteisvaikutuksesta. Vaara uloshyppypaikka johtui ilmeisesti
hyppymestarin puutteellisesta ajautumamittarin (streamer) ajautuman seuraamisesta ja hyppéaajan viivytte-
lysta uloshypyssa.

Hyppaaja kaytti umpikupuista laskuvarjoa, jonka ohjauskyky on vaatimaton. limeisesti hyppaaja yritti varjo-
aan ohjaamalla laskeutua lammen jaalle valttddkseen metsé&n menemisen ja siitd mahdollisesti seuraavan
varjon rikkoutumisen.

Voimassa olleiden varomaaraysten mukaan maalialueen ollessa vedessa tai sen valittdomassa laheisyydessa
oli hyppéaajalla oltava pelastusliivit ja hanen on oltava uimataitoinen. Lisaksi maalialueen valvojan kaytossa
olisi pitanyt olla kaksi venetta.

Kentén vieressa oleva jarvi ja kenttdalueella oleva lampi olivat jaassa, jonka vuoksi pelastusliiveja tai muita-
kaan varomaaraysten edellyttdmia toimia veteen menon varalle ei ilmeisesti katsottu tarpeellisiksi. Lammen
jaan tiedettiin kantaneen muutama paiva aikaisemmin, joten jadn nopeaa heikentymista ei osattu ajatella.
Ajankohta oli kuitenkin toukokuun puolivali ja hypyn aikoihin vallitsi lahes keséinen lampétila: 17,8 °.
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Streamerin arvioitu heittopaikka on kuvassa merkitty rastilla. Streamer laskeutui jarven rantaan. Kuvan keskellé oleva nuoli osoittaa

oikean uloshyppypaikan ja suunnitellun maalialueen. Oikeanpuoleisin nuoli osoittaa todennékdisen uloshyppypaikan, hyppaajan ajau-
tuman ja laskeutumispaikan lammen jaalle. Kuva: Tutkimuskertomus

liImailuosasto asetti onnettomuuden johdosta tutkijalautakunnan, jonka puheenjohtajana oli Pertti Kojo, ja-
senind Paavo Remes ja Roy Harju-Jeanty. Tutkijalautakunta esitti lukuisia turvallisuussuosituksia, jotka
tahtasivat paitsi laskuvarjourheilun turvallisuuden parantamiseen, myos lentoaseman pelastuspalvelun me-
netelmien yleisempaéan parantamiseen mahdollisissa onnettomuustapauksissa. Téarkein turvallisuussuositus
oli, ettd kentalla ei pitdisi harjoittaa laskuvarjotoimintaa kelirikkoaikana, jolloin pelastustoiminta on erityisen
vaikeaa.

Onnettomuuden johdosta Kuopion lentoasemalle laadittiinkin uudet turvallisuusohjeet, joissa kelirikkoajan
hyppykiellon liséksi asetettiin myds paljon muita vaatimuksia, koska kentalla oleva lampi ja kenttad ymparoi-
va laaja vesialue edellyttivat pelastustoimilta erityistd suunnitelmallisuutta ja riittdvaa pelastuskalustoa. Uudet
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vaatimukset koskivat muun muassa pelastuskalustoa ja niiden sijoittelua, hyppytoimintamenetelmia ja vies-
tiyhteyksia.

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerid, lImailuosasto: Tutkimuskertomus Veikko Tolonen 15.5.1966

Sanomalehtiuutinen (Savon Sanomat?) n. 16.5.1966

Kavo Laurila: Lausunto 27.5.1966
limailu 3/72

Helatorstain lentonaytés Kymissa

Karhulan ilmailukerho jarjesti lentondytoksen Kymin lentopaikalla 19.5.1966. Lentonadytds oli komea ja ylei-
s6a oli mukavasti. Jarjestajakerho taisi pdastéa hyvinkin omilleen, katsojia oli “fuhansittain”. Naytdksessa oli
mukana myds laskuvarjourheilua. "Hesalaiset tulee”, Kouvolan sanomien sanoin:

”... PAUHINAN lakattua oli jélleen hiljaisten liitdjien vuoro. Suomen Laskuvarjokerhon hyppééa-
jat Londen [pita4 olla Landén], Henttinen ja Valta pudottautuivat ohjattavilla varjoillaan korkeuk-
sista, vimemainitut kayttden puolen minuutin vapaata pudotusta. Ensinmainittu joutui kovassa
tuulessa takakentan yleisén joukkoon, mutta toiset osuivat tarkalleen kentén keskelle.”

Pienena kuriositeettina laskuvarjohyppadjien nakékulmasta on mainittava, ettd samassa naytoksessa esiintyi
neljan Fouga Magister harjoitushavittajan parvi majuri Erkki Penttilan johdolla. Taman lentoupseeri
Penttilan vaimo oli 1950-luvun superjulkkis, kymmenien lentonaytésten laskuvarjohyppdja ja
ilmavoimistelija Anneli "Luumu” Linna, sittemmin Penttilda. Pariskunnan pojastakin tuli kuuluisa, vaikkakaan ei
ilmailun alalla: Risto E. J. Penttil&.

Everstiluutnantti Erkki Penttila nahtiin joskus 1960 — ja 1970-lukujen taitteessa seuraamassa ULK:n
laskuvarjohyppyja hanen ollessaan Utin varuskunnan péaéallikko ja Kuljetuslentolaivueen komentaja.

Kouvolan Sanomat 21.5.1966
Eero Kausalainen 19.2.2018

Hamalaisetkin paasevat vauhtiin — laskuvarjourheilu Tampereella alkoi

Laskuvarjourheilu Tampereella alkoi 10.6.1966. Sita eivat kuitenkaan aloittaneet "perushamalaiset”, vaan
asialla olivat Suomen Laskuvarjokerhon hyppadajat Harri Toivonen ja Risto Valta. Toivonen tamperelaistui
kuitenkin pian naiden hyppyjen jalkeen.

Hypyt olivat Tampereen Ilmailuyhdistyksen laskuvarjojaoston ensimmaiset hypyt. Toivonen ja Valta olivat —
tulevien MM-kilpailujen kiilto silmissdén — ostaneet uudet Para-Commander tarkkuusvarjot, jotka nyt nahtiin
ensimmaistéa kertaa Tampereen ilmatilassa. Hyppykorkeus nédilla historiallisilla ensimmaisilla hypyilla oli
1.500 metria. Taman hyppyviikonvaihteen aikana hypattiin myods useita oppilashyppyja. Kerhon ensimmaéiset
oppilaat olivat Lars Koivisto, Pertti Pajunen ja Rauno ”"Rami” Kortemaa. Heista kukin sai tililleen kaksi

hyppya.
Nailla hypyilla hyppykoneena oli Cessna 170 B, OH-CSP. (Tampereen Laskuvarjokerhon historiassa koneen

tyypiksi esitetdaan virheellisesti Cessna 172 — tai koneen tunnus on esitetty vaarin). Hyppypilottina toimivat
Jussi Laine ja sittemmin ilmailupiireissa ilmailuyrittajana tutuksi tullut Uolevi Oster.

Naista hypyistd kaynnistyi jarjestaytynyt laskuvarjourheilutoiminta Tampereella. Toiminta tapahtui Tampe-
reen limailuyhdistyksen laskuvarjojaostona vield noin puolitoista vuotta, jona aikana hamalaiset hitaasti, mut-
ta varmasti kypsyivat ajatukseen oman laskuvarjokerhon perustamisesta.

Veikko Korhonen, Algraphics Oy Tamprint 1993: Tampereen Laskuvarjokerho 25 vuotta
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Vapaata pudotusta ovi selassé!

Hyppykoneena oli Cessna 195 OH-CSE, johon oli rakennettu kaksiosainen hyppyovi. Kun valmistauduttiin
hyppyyn, ovi avattiin siten, ettd sen alimmainen puolikas kdantyi alas astimeksi ja ylaosa nousi ylés koneen
tasoa vasten.

OH-CSE:n ovi, josta kuitenkin on jo poistettu ylaosa. Kuva: SLK

Hyppy tapahtui 6.6.1966. Ensimmaisena koneesta lahteva hyppaaja oli jo melko kokenut itseaukaisuhyppéa-
ja (88. hyppy) ja hyppymestarioppilas. Han avasi oven ja nousi astimen paélle, jossa han oli hetken kyykky-
asennossa tarkistaessaan oikeaa uloshyppypaikkaa. Todettuaan paikan oikeaksi han kierédhti koneesta ulos
vapaaseen pudotukseen. Hyppykorkeus oli n. 1.050 metrid. Uloshypyssa hypp&aaja tunsi nykéaisyn repus-
saan, mutta ei kiinnittanyt siihen siind vaiheessa mitdan huomiota.

Vauhdin kiihdyttya hyppaaja koki vaikeuksia silyttda stabiilin putoamisasennon: hén teki jostain syysta volt-
teja. Hyppaaja huomasi lopulta vapaapudotusvaikeuksien syyn: uloshypyn yhteydesséa lentokoneen oven
ylaosan kahva oli takertunut paavarjon reppuun ja oven puolikas hakkasi vapaan pudotuksen aikana hyp-
paajaa selkaan ja niskaan. Hyppaaja yritti korjata asentoaan, mutta ei onnistunut. Hyppaajan suunniteltu
vapaapudotus piti olla 10 sekuntia, mutta koska héan pelkasi oven vahingoittavan niskaansa tai selkaansa tai
vaurioittavan paavarjoaan, han paatti avata rintapakkaus-varavarjonsa jo 6 sekunnin vapaapudotuksen jal-
keen.

Varavarjo aukesi normaalista. Sen jalkeen hyppaddja onnistui irrottamaan oven puoliskon paavarjostaan.
Alastulo varavarjolla sujui tdman jalkeen ongelmitta.

Koneessa hyppymestarina toimineen henkilén mielestd ”...onnettomuuden aiheutti hyppaéjan liian pysty
asento uloshyppyhetkelld, mihin lienee syyna lahinna se etta [hyppaajan] tatéa hyppya lahinna viimeiset hypyt
oli suoritettu Ranskassa eri konetyypistd, missé oviaukko on huomattavasti tilavampi.”

Jalkiviisas voisi pohdiskella, etta pitikd siind ovipuoliskossa vélttamatta olla se kahva, jonka oli mahdollista
takertua hyppaajan varusteisiin...”

Koneen ovimodifikaatio lienee ollut taysin laillinen. Sen oli tehnyt tunnettu lentokonehuoltoyritys Lentohuolto
Oy. Koneesta oli tassa modifikaatiossa hypatty ongelmitta 262 hyppya ennen tata vaaratilannetta.

Kirje llmailuosastolle 19.6.1966: lImoitus 6.6. Malmilla tapahtuneen varavarjon aukaisun johdosta
Lausunto limailuosastolle 18.6.1966: Lausunto Caj Lindholmin hypyst&, jonka seurauksena OH-CSE:n oven ylaosa irtosi

Laskuvarjourheilun MM-projekti

Laskuvarjourheilun keskustoimikunta oli jo vuoden 1965 aikana pohdiskellut ja selvitellyt hyppymahdolli-
suuksia ulkomailla. Tallaisesta toiminnasta arveltiin saatavan hyotyd myods suomalaiselle laskuvarjourheilulle.
Myds osallistumista kansainvélisiin kilpailuihin, joita koskevia kilpailukutsuja oli ilmailuliittoon saapunut jonkin
verran, pohdittiin vakavasti. Joihinkin maihin oltin myds yhteydessa tai ainakin yritettiin saada yhteyksia
LuKT:n jasenten tai puheenjohtajan tydperéisten ulkomaanmatkojen yhteydesséa. Yhteydenotot eivat kuiten-
kaan johtaneet kaytannon tuloksiin.
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Vuoden 1965 syksylla LuUKT alkoi pohdiskella vakavasti MM-kilpailuun osallistumista. Samaa pohdiskeltiin
myoOs SLK:ssa, josta oletettavasti 16ytyisi ainakin osa edustuskelpoisista kilpailijoista. MM-kisoja pidettiin
“urheilullisena huipentumana kerhon ja koko Suomen laskuvarjourheilun 5-vuotistaipaleella”, kuten asia il-
maistiin SLK:n vuoden 1966 toimintasuunnitelmassa. LUKT késitteli kisamatkaa marraskuun 1966 kokouk-
sessaan:

“Késiteltiin vuoden 1966 MM-kilpailuja, joihin kannattaisi lahettdd 4 — 5:n hengen joukkue.
Kerhoista olisi alustavasti valittava 9 — 10 miesta, joista myéhemmin kevaalla valittaisiin lopul-
linen joukkue. Tassa vaiheessa olisi myds valittava joukkueen johto. (Puolustusvoimista saat-
taisi saada huoltajan). Kaluston tulisi olla ensiluokkaista. Kysymykseen tulisivat [&hinn& Para-
Commander varjot, jotka osanottajien tulee ilmeisesti hankkia omalla kustannuksellaan. Tak-
kala ja Mali laativat seuraavaan kokoukseen alustavan budjetin (hypyt, varjot, matkat yms).
Tuleva MM-joukkue esittaisi taitojaan naytoksissa, joista tuleva raha tulisi ainakin osittain nk.
MM-kassaan. MM-kilpailuihin osallistuminen olisi kerhojen johtokunnissa otettava esille edel-
leen kehitettavaksi. Seuraavaan kokoukseen laaditaan lista P.C:n ostohalukkaista...!

Vaikka edella esitetyssa poytakirjakatkelmassa todettiin varovaisesti, ettd MM-kilpailuihin kannattaisi lahet-
taa, oli todellisuudessa kysymyksessa historiallinen ja merkittava paatos. LUKT otti asian omakseen ja kasit-
teli projektia seuraavissa kokouksissaan. Jo joulukuun kokoukseen mennessd oli kartoitettu Para-
Commanderin ostamisesta kiinnostuneita. SLK:sta I6ytyi joitakin, mutta ei muista kerhoista. Projekti kuitenkin
eteni. Kuten edelld on kerrottu, ensimmaiset Para-Commanderit tilattiin tammikuussa 1966 ja niilla paéastiin
hyppaamaéan toukokuussa.

Kilpailumatkan rahoitusta pohdittiin kevdan 1966 aikana. Opetusministeriolta oli haettu rahaa 5.000,- mark-
kaa, mutta sen saaminen olisi epavarmaa. Osanottomaksusta puolet olisi lahetettava 90 paivaa ennen kilpai-
luja. Osanottomaksun puolikas oli 20 USD/kilpailija eli 120 USD. Kilpailut jarjestava Ita-Saksa halusi lansiva-
luuttaa, jonka vuoksi osanottomaksu oli maaritetty USA:n dollareina.

Muina valmisteluina oli muun muassa MM-saantdjen suomennos kilpailijoille. Ty oli jo maaliskuussa meneil-
laén. SM-saannot oli maara laatia MM-saantdjen mukaiseksi.

Kilpailujoukkue oli maara karsia Utin SM-kilpailujen tulosten perusteella. Kilpailuajankohdaksi oli maaratty
27. - 30.5.1966. Saa oli kuitenkin kehno ja kisat jaivat pitamattd. Uudeksi ajankohdaksi maarattiin 5. —
6.6.1966, mutta ei onnistunut sekdan. Ongelmana alkoi olla MM-jarjestdjan asettama maaraaika joukkueen
kokoonpanon ilmoittamiselle: 9.6.1966.

limoittautumiseen liittynyt ongelma ratkaistiin jarjestamalla epaonnisen SM-kilpailun jatkeeksi Malmin kental-
|a jarjestetty erillinen karsintakisa, jossa ainoastaan karsittin MM-osanottajat. Varsinaiset SM-kilpailut siirret-
tiin elokuulle. Malmin karsintakisoissa lopulta saa suosi niin, etté joukkue voitiin karsia. Kilpailun paremmuus
oli seuraava:

1. Jorma Mali
2. Antero Takkala
3. Harri Toivonen
4, Risto Valta
5. Eero Ylinen

Viisi parasta kilpailijaa nimettiin Suomen edustusjoukkueeseen ja kolme seuraavaksi tullutta joukkueen va-
ramiehiksi: Tapio Laine, Caj Lindholm ja Pentti Makeld. Kilpailuista uutisoinut sanomalehti Uusi Suomi arvioi
parhaiden osanottajien olevan kansainvélisté tasoa.

Karsinnan perusteella voitiin méaraaikaan mennessa ilmoittaa Leipzigiin  Suomen joukkueen kokoonpano.
Kisan valmisteluprojekti ei kuitenkaan vield paattynyt tahan. LuKT:n linjausten mukaan joukkueenvarainhan-
kintaa tehtiin myds MM-joukkueen suorittamien naytéshyppyjen avulla. Ensimméinen néista oli 19.6.1966
Helsingin lentoasemalla jarjestetyssa lentondytoksessa. Laajassa naytdsartikkelissaan Uusi Suomi uutisoi
joukkueen esiintymista seuraavasti:
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“Laskuvarjon MM-kisoihin Leipzigiin matkaava suomalainen joukkue esitti taitoaan. Miehet tu-
livat taivaalta 3.000 m:n korkeudesta uusien tarkkuuslaskuvarjojensa kannattamina seuraa-
vassa jarjestyksessa: Harri Toivonen, EeroYlinen Risto Valta,Jorma
M ali javiimeisena tupsahti lahelle maaliristia eniten hyppyja tililleen kerannyt suomalainen
Antero Takkala.”

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 12.11.1965

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 3.12.1965

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytéakirja 25.3.1966

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 6.5.1966

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 1.6.1966

Suomen Laskuvarjokerho ry: Tydohjelma seuraavaa toimikautta varten helmikuussan1966
Uusi Suomi 9.6.1966

Uusi Suomi 20.6.1966

Laskuvarjourheilun MM-kilpailut, Leipzig, Ita-Saksa

MM-kilpailut jarjestettiin 24.7. - 6.8.1966. Kilpailuissa oli osanottajia 18 maasta, 76 miesta ja 26 naista. Suo-
mea edustamaan oli edella kuvatulla tavalla valittu kilpailijoina Jorma "Lipi” Mali, Antero Takkala, Harri "Kitu”
Toivonen, Risto Valta, ja Eero "Kustu” Ylinen, kaikki SLK:sta. Joukkueenjohtajaksi oli valittu kahden SLK:n
hyppéaajan isapappa Erik Savolainen.

Suomen joukkue avajaisissa: Erik Savolainen (2. vas.), Antero Takkala, Eero Ylinen, Risto Valta ja Harri Toivonen. Kuvasta puuttuu
Jorma Mali. Kuva: Antero Takkala

Kuvassa MM-kilpailun maalialue, sdde 25 metria — siihen asti mitattiin. Oikealla joukkueiden teltat ja oleskelualue. Kuva: Aeroklub der
DDR
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Suomalaisten kilpailukokemus ennen tata MM-kisaa oli kovin vaatimaton. My6s hyppykokemus uusilla Para-
Commandereilla oli viela vahainen. Siksi ei voitu vielda odottaa suunnatonta menestysta. Antero Takkala oli
henkilékohtaisessa tarkkuushypyssa paras suomalainen sijoituksellaan 18. Sijoitus oli oikeastaan varsin
hyvé, erityisesti huomioiden edella kuvattu vaatimaton hyppytausta. Myds Jorma Mali sijoittui tulosluettelossa
erinomaisesti puolivalin tuntumaan sijaluvullaan 43. Kovin huonosti ei mennyt muillakaan: Eero Ylinen oli
sijalla 49, Risto Valta 50. ja Harri Toivonen 66. Kun ensimmaisessda MM-kilpailussa tai ylipdataan taman
joukon missaan kansainvalisessa kilpailussa lahes koko joukkueen taakse jai viela kolmannes Kkilpailijoista,
voitiin kansainvaliseen avaukseen olla hyvinkin tyytyvaisia.

|

i .
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=

Suomen joukkue valmistautumassa hyppyyn. Eero Ylinen (vas.), tuntematon, Risto Valta, Jorma Mali, Antero Takkala ja Harri Toivonen.
Kuva: via Jorma Mali

Taitohypyissa Antero Takkala oli sijaluvullaan 34 paras suomalainen. Risto Valta oli toiseksi paras suomalai-
nen (50.). Muut suomalaiset sijoittuivat huonommin.

Neuvostoliitto oli kisoissa ylivoimaisesti paras maa. Se voitti kaikkiaan yhdekséan kultamitalia. Ainoastaan Ita-
Saksan Gunther Gerhardt onnistui rikkomaan neuvostoliiton rintaman voittamalla henkilokohtaisen tark-
kuushypyn. Tarkkuushypyn joukkuekilpailun voitti Neuvostoliitto, joka sai 1.880,2 pistettd. Kanada tuli toisek-
si 1.879,1 pisteellaan. Suomi oli tédssa kilpailussa sijaluvulla 12, pisteita kertyi 1.021,7. Lajissa piti olla nelja
hyppykierrosta, mutta saévaikeuksien vuoksi kilpailussa saatiin loppuun vain kaksi kilpailukierrosta.

Kaikkien lajien paremmuudessa Neuvostoliitto oli myds paras seka miesten etté naisten kilpailussa. Miesten
sarjassa pisteita kertyi 7.107,3 ja naisten sarjassa 6.897,4. Suomen joukkue sijoittui miesten kilpailussa sijal-
la 12, pisteita kertyi 5.667,6.

Kilpailussa kaytettiin hyppykoneina neuvostoliittolaisvalmisteisia Antonov An-2 lentokoneita. Tama oli yleisin
ja lahes ainoa hyppykonetyyppi Itd-Euroopassa 1960-luvulla ja sen jalkeen koko Euroopan kahtiajaon ajan.
Para-Commander ja vastaavat kuvut I6ivat itsensa lapi viimeistdan naissa kilpailuissa.
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Jorma Mali kirjoitti kilpailutapahtumasta artikkelin limailu-lehteen. Han pohdiskeli jutussaan, miksi suomalais-
ten tulokset olivat kautta linjan huonommat, kuin kotimaan kisoissa ja harjoituksissa. Samaa ilmi6ta ihmetel-
tiin viela yli 50 vuotta mydhemmin...

Sakkiin ja tuhkaan pukeutumiseen ei varmasti ollut syyta. Tama oli hyva avaus!

limailu 10/1966
Jorma Mali 15.2.2018

SM-1966 kilpailut, Utti

LASKUVARJOHYPPYJEN

SM-kilpailut

27.-30 5. 1966

valisena aikana

UTIN LENTOKENTALLA

Utin Laskuvarjo valmisti komean kisaesitteen, jossa esiteltiin urheilumuotoa ja sen kilpailulajeja. Esite rahoitettiin mainoksin.

HENKILOKOHTAINEN TAITOHYPPYKILPAILU

by R R g T IR PR o BTG

........... Mékela P. (LK) el smmmilngmnmn e s e s
Ploatanen Vi  (SLK)  walismmmndiune asmuens Foconssere R R R et

............... Kuusisto O. (SUKY  comiliesnismeidlbome ol sl st
Laine T. (SIK) / / / /

Esite myds mahdollisti hyvin kisojen seurannan ja tulosten kirjaamisen katsojan omaan kirjanpitoon. Tama oli palvelua sahkdisen vies-
tinnan kivikaudella.

Kuten ylla olevasta ULK:n laatimasta esitteesta kay ilmi, kisojen piti alun perin olla toukokuun lopulla. Tihku-
sateisesta saasta johtuen kilpailut jouduttiin siitamaan viikolla, mutta ei onnistunut silloinkaan. Malmin ken-
talla kuitenkin jarjestettiin MM-karsintakilpailu, koska kisajoukkueen ilmoittautuminen oli pakko tehda viimeis-
tdan 9.6.1966. LUKT:n pdatoksen mukaan talla kilpailulla ei ollut SM-arvoa.

SM-kilpailun ajankohdaksi p&atettiin lopulta 20. - 21.8.1966. Kilpailussa "pyrittiin noudattamaan MM-saantoja
pdadpiirtein”.. Lajit olivat henkilokohtainen ja ryhmatarkkuus, molemmat 1.000 metrin korkeudesta. Taitohyppy
oli myds ohjelmassa, mutta sita ei lopulta toteutettu sédéavaikeuksien vuoksi.

Talle kerralla sda naytti suosivan SM-kilpailuja. Kilpailun aattona 19.8. paastiin jopa hyppaamaan harjoitus-
hyppyja. Vastaan tuli kuitenkin ongelma: laskuvarjot oli pakattava ulkona kanervikossa. Se koettiin kovin
hankalaksi, koska harjoitushyppyjen jalkeen iltakaste alkoi kostuttaa maata ja kova kanervikko koettiin kovin
hankalaksi pakkausalustaksi. Kilpailun isantékerho ULK:lla ei ollut sopivia pakkaustiloja, joten katseet protes-
tien jalkeen kdannettiin kentén toiselle puolelle Laskuvarjojdakarikoulun suuntaan. Asiaa selviteltdessa kavi
ilmi, ettd pakkausmahdollisuutta LjK:n tiloissa — jossa oli saatu pakata aikaisemmin Utissa pidetyssa kilpai-
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lussa — ei ollut edes kysytty. Nyt kysyttiin ja puhumalla asiat selvisivat. LjK jalleen kerran saattoi tukea lasku-
varjourheilua.

Toisena ongelmana muualta tulleet Kilpailijat totesivat maalialueen, joka oli paikka paikoin aivan liilan kova,
erityisesti maalialueen keskustasta. Kilpailusta lImailulehteen kirjoittanut, kilpailussa mukana ollut Jorma Mali
kuvasi jarjestajan vastausta protesteihin seuraavasti: “Jarjestajapuoli ilmoitti vain lyhyesti, etta jos ei miellyta
niin kaivakaa itse, ja mikéas siiné auttoi kun oli oma jalka ojassa...”

Olipa hyva, ettd pehmitettiin...! Maalialueella avustajina LjK:n varusmiehia. Kuva: via limailu

Kilpailut paasivat lopulta kayntiin ja ne talla kerralla onnistuttiin viem&an |api peréti kahden hyppykoneen
voimin. Malin mukaan ”...sdédnndissé pyrittiin noudattamaan MM-kilpailujen sééntéja ‘paapiirteittéin’. Siten
niitd todella noudatettiinkin, muilta osin niitd improvisoitiin tilanteen mukaan...”

Kilpailun paéatteeksi jarjestettiin pienimuotoinen hyppynaytds: kuvassa Antero Takkala ja Risto Valta. Kuva: Antero Takkala
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Mali oli llmailun artikkelissaan kriittinen kisajarjestelyja kohtaan, mutta myonsi ettéd koska kilpailuja on viela
jarjestetty vahan, kokemusta puuttuu. Edellisista kilpailuista olisi kuitenkin pitdnyt ottaa opiksi... Ja opiksi
otettiinkin. ULK.sta kehkeytyi muutamien vuosien kuluessa yksi parhaista kisajarjestajista.

Henkilékohtaisessa Antero Takkala uudisti edellisvuoden mestaruutensa tuloksellaan 5,45 m (nelja kierrosta,
kolmen parhaan hypyn yhteistulos). Toiseksi tuli Harri Toivonen ja kolmanneksi Jorma Mali. Ryhmatarkkuu-
den voitti SLK | (Mali, Takkala, Valta, Ylinen), toiseksi tuli SLK Il (Lepistd, Puhakka, Toivonen, Vaahtera),
kolmanneksi ULK (Tuomo Aaltonen, Keijo Koskinen, Markku Laksio ja Pentti Mékeld).

Lisaa tuloksia, ei taydelliset (Jorma Mali poiminut kasikonsepteista):

Henkilékohtainen tarkkuushyppy (1.000 metrista, 4 kierrosta, joista kolmen parhaan yhteistulos lasketaan)

kerho 1.kierros 2. kierros 3. kierros 4. kierros yht.
1. Antero Takkala SLK 0,00 4,12 19,85 1,33 5,45
2. Harri Toivonen SLK 35,86 3,60 1,92 0,49 6,01
3. Jorma Mali SLK 2,60 1,24 2,77 - 6,61
4, Risto Valta SLK ? ? ? ? 7,55
5. Tuomo Aaltonen ULK ? ? ? ? 8,85
6. Pentti Lepistd SLK ? ? ? ? 13,57
7. Pentti Mékela ULK ? ? ? ? 18,17
8. Kari Puhakka SLK ? ? ? ? 19,99
9. Kavo Laurila SLK ? ? ? ? 23,36
10. Keijo Koskinen ULK ? ? ? ? 25,35
Ryhmaétarkkuushyppy (1.000 metrista, 4 kierrosta, joista kolmen parhaan keskiarvo lasketaan)

Lopputulos

1. SLK I: Jorma Mali, Antero Takkala, Risto Valta, Eero Ylinen 5,534,7 pistetta
2. SLK II: Pentti Lepistd, Kari Puhakka, Harri Toivonen, Kari Vaahtera 3,504,8”
3. ULK: Tuomo Aaltonen, Keijo Koskinen, Markku Laksio, Pentti Makela 2,725,3”

4. Sekajoukkue: Reijo Korpinen (KIY), Kavo Laurila (SLK), Ralf Norra (SLK), Asko Strém (ULK) 2,638,1 "

llmailun artikkelissaan Jorma Mali pohdiskeli taman SM-kilpailun tulostasoa ja vertasi sita tuoreisiin koke-
muksiinsa Leipzigin MM-kilpailussa pari viikkoa aikaisemmin:

"Kun tarkastellaan kilpailuja ensin tulosten puolesta, on sanottava etté tulostaso oli yllattdvén
heikko. Vain yksi 0,00 tulos ja kolme muuta alle metrin tulosta ei anna muuta kuin huonon ku-
van. Liekd sitten koko kevaéan ja kesan jatkuva treenaus ja MM-kilpailut vieneet parhaan te-
ran. Ryhmahypyissé voittajajoukkueen tulos oli tyydyttava. Joukkue oli muuten sama kuin
MM-kilpailuissa paitsi ettd Ylinen hyppési nyt Toivosen tilalla. Joukkue olisi talla tuloksellaan
paassyt Leipzigissa kuudenneksi eli puolta paremmin kuin paikan paalla kesalla.

Henkilokohtaisessa kilpailussa nelja ensimmaista olikin MM-joukkueen miehiéd. Ylisen heikko
suoritus ehka ihmetyttad, mutta han loukkasi melko pahasti selkansa Leipzigissa eika turhaan
riskeerannut sita uudelleen. Joukkuekilpailussa han osoitti kuitenkin kykynsa siind missa
muutkin kun joukkueesta on kysymys ja hyppasi toiseksi parhaiten.

lImailu 12/66

Utin Laskuvarjokerho ry: Esite "Laskuvarjohyppyjen SM-kilpailut 27. — 30.5.1966 valisena aikana Utin lentokentéalla
Eero Kausalainen 22.2.2018

Hyppykoneen kuormaus - lihakiloperiaate

Laskuvarjokerhoissa oli pohdiskeltu hyppykoneiden kuormattavuutta koko Suomen hyppytoiminnan ajan.
Lentokoneiden valmistajat ja eri maiden viranomaiset katsoivat, ettd lentokoneeseen saa kuormata henkil6ita
— myds laskuvarjohyppadjia pidettiin tasséa tarkoituksessa henkildind — enintd&dn saman verran, kuin konee-
seen on sen tyyppihyvaksynnan yhteydessa rekisterdity istuinpaikkoja. Istuinpaikalla yleensa tarkoitettiin
lentokoneeseen asennettua matkustajaistuimia.

Suomessa 1960-luvulla kaytettiin lahes yksinomaan nelipaikkaisia Cessna-lentokoneita, joista poistettiin
ainakin ohjaajan vieressa oleva istuin, mutta usein myds takaistuimet. N&in saatiin koneeseen paremmin
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tilaa ja samalla my6s kevennettiin lentokonetta. Kun istuimet oli poistettu, herédsi myos kysymys istuinpakois-
ta. Alettiin pohtia, voisiko koneeseen sittenkin ottaa enemman henkildita, kuin siihen oli rekisterdity istuin-
paikkoja. SLK:n osalta asia tuli ajankohtaiseksi Cessna 195:n osalta. Kerho selvitteli asiaa myds valmistaja-
tehtaan kanssa kesékuussa 1966. Viranomainen oli katsonut, ettd koneeseen saisi ottaa ainoastaan nelja
hyppéaajaa, vaikka konetyypilla oli jo muutamana vuonna toimittu viidella hyppaajalla.

Cessnan tehdas vastasi ymparipyoredasti ja totesi, ettd kuormitusrajojen mukaisesti — huomioiden hyppaéjien
paino ja sijoitus lentokoneelle sallitulle painopistealueella. Liséksi tehdas totesi, ettd ”...it would be advisable
to carry only as many jumpers as there are seats and seat belts in the aircraft...” Siis suositellaan vain niin
monta hyppéaéjaa, kuin koneessa on istuimia ja istuinvéita. Ei ollut tasté apua SLK:lle.

ILMAILUOSASTON TIEDOTUKSEA

" e HKUCAITOSTER 1\ YLEISTEX TOIDEN MINISTERI {
SENTUSTEN FTEN TLUTEN - MWATERS ! REORNATION FR0M THE CEIPARTMENT CF CIVIL AYIATION !

I MINISIRY FOR CONMUNICATIONS AKD PUBLIC WORKS OF HINLAND |

cerantmens or e avmion | LENTOKELDOISUUS- MT 10/66 |
| koo CIVILAIR Teewams | AJRWORTIINESS DIRECTIVE
’ TELEX 12—i247 | soams
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MT 10/66, Laskuvarjohyppytoimintaan kdytettiviat lentokoneet

Hyviaksytyt lentokonetyypit

Laskuvar johyppyj& voidaan suorittaa vain ilmailuosaston tdhin tarkoituk-
seen hyvaksymistd lentokonetyypeistd. Oheisen liitteen mukaiset tyy-
pit on toistaiseksi hyviksytty k.o. tarkoitukseen.

. Kuormaus

Kgx.xe‘igta lggormgttaessa on huolehdittava siitd, ettd lentokédsikirjassa
néarétty ji painorajoituksia ei ylitetd. Kuorma on sijoitettava siten,

- ot+d TrAanocan nainmaAand adn neraeres Ameadhdaafan aan 2ot .t _sm

SLK:n kuormausongelmaan léytyi lopulta ratkaisu: télla maarayksella ilmailuviranomainen hyvaksyi ns. lihakiloperiaatteen.

26.8.1966 julkaistussa maarayksessa ilmailuosasto antoi ensimmaista kertaa erityisohjeita hyppytoiminnas-
sa kaytettavista lentokoneista ja niiden kuormauksesta. Maarayksen "Laskuvarjohyppytoimintaan kaytettavat
lentokoneet” ydinkohdat olivat seuraavat:

— maarayksen liitteena oli luettelo konetyypeistd, joista saa hypata ilman erillistd lupahakemusta. Muista,
kuin luettelossa mainituista konetyypeista hyppaamiseen piti hakea ilmailuosastolta lupa.

— lahtokohtana oli, ettd hyppykone on aina kuormattava sen lentokasikirjassa esitettyjen kuormausrajoitus-
ten mukaisesti. Tama tarkoitti, ettd suurinta sallittua kuormaa (mukaan luettuna poltto- ja voiteluaineet,
koneen varustus ja koneessa olevat henkil6t) ei saanut ylittaa ja koneen kuorman oli sijaittava kasikirjas-
sa esitetylla sallitulla massakeskion alueella — koneen painopisto oli siis oltava kohdallaan.

— hyppéaéjan keskimaaraiseksi painoksi varusteineen madritettiin 87 kp; mikali kuitenkin haluttiin useampia

hyppéadjia, kuin néin laskien oli mahdollista, voitiin kayttdd hyppéajien todellisia painoja, jotka saatiin pun-
nitsemalla hyppaaja puolivuosittain taysisséa varusteissa.

— hyppykoneen keventaminen esimerkiksi istuimia poistamalla oli mahdollista.

— hyppykonetta voitiin keventéa polttoainemaaraa vahentamalla. Tarkeda lievennys yleisiin lentomaarayksiin
oli se, paikallis-hyppylennoilla ei tarvittu varapolttoainetta.

— hyppykoneen istuimia ei tarvitse varustaa istuinvéilla, paitsi ohjaajan istuin, jossa vy6t piti olla. Jos konee-
seen haluttiin asentaa hyppytoimintaa varten erikoisistuimet, oli sellaisten kdytt6on saatava ilmailuosas-
ton hyvaksynta.

Maaraysta uudistettiin 15.2.1970, jolloin siihen, ilmeisesti saatujen kokemusten perusteella, lisattiin lause: ...
ei tarvitse olla varapolttoainetta edellyttaen, ettd ohjaaja tietdd miten polttoainejarjestelma toimii eri lento-
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asennoissa juuri ennen polttoaineen loppumista...” Maarays oli ndin uudistetussa muodossa voimassa
28.11.1978 saakka, jolloin julkaistiin uusi maardys “Poltto- ja voiteluainemaarat lennolla, OPS M1-7, Muutos
3”. Siina todetaan kohdassa 6.3: "Purjelentokoneiden hinauslennoilla ja laskuvarjohyppylennoilla, jotka ovat
paikallislentoja, on pienin sallittu polttoainemaéara kohdasta 2.1. poiketen kaynnistykseen, koekayttdéon, rul-
laukseen seka lennon suunnitelluksi kestoajaksi ja lisdksi normaalilla kulutuksella 15 min lentoon tarvittava
polttoainemaarad." Taman maarays kumottiin vasta 20.4.2017 (GEN M1-15).

Vuonna 1966 annetun madarayksen tarkeé anti oli se, ettéd hyppaajat laskettiin lihakiloina eik& henkilomaara-
nd, joka mahdollisti sen, ettd hyppykoneessa saattoi olla enemman henkilditd, kuin koneen tyyppihyvaksymi-
sen yhteydessa oli suurimmaksi sallituksi henkilom&aaréksi esitetty. Taméa viranomaisen ratkaisu oli poik-
keuksellinen. Samanlaista tulkintaa ei ole historiahenkil6lle tullut vastaan misséén. Vaikka vuosien ja vuosi-
kymmenien varrella on hyppykoneen kuormaukseen tullut muutoksia ja tarkennuksia, lihakiloperiaate on
séilynyt jossain muodossa taman kirjoitusajankohtaan saakka.

Istuinvoiden osalta viranomaisen palasi asiaan, kun kerhoissa otettiin kayttdén kymmenen hyppaajan vetoi-
sia tai suurempia hyppykoneita. Pienten koneiden osalta vapautus istuinvytvaatimuksesta on edelleen voi-
massa, toisin kuin useimmissa muissa maissa. Vaantoa on kuitenkin ajoittain ollut voiden ottamiseksi kayt-
t66n myos pienissa hyppykoneissa. Hyppaajapiireissa on kuitenkin arveltu, etta pienessé ja ahtaassa hyppy-
koneessa lattialla irrallaan suikertelevat istuinvydt ovat suurempi vaara, kuin lentomatka laskuvarjo selassa
ilman istuinvoita. Toistaiseksi ndma perustelut ovat voittaneet.

Nykyhyppéagjia saattaa kiinnostaa, millaisista lentokoneista viranomainen elokuussa 1966 salli hyppytoimin-
nan ilman erillistd lupaa. Monet konetyypeista saattavat tuntua 2010-luvun lopulla melko eksoottisilta:

Auster 4,5, 6A, Taylorcraft

Beaver

Bell-47

Cessna 140, 150, 170, 172, 180, 185, 195

Champion

DC-3

Fairchild

Fieseler Storch

KZ-VII

Pilatus Porter

Piper J2,J3C, PA-14, PA-18, PA-22

Stieglitz

Tiger Moth

Viima
Edella lueteltujen konetyyppien lisaksi kokeiltiin eraitd muitakin, mutta joskus kokemukset olivat huonoja,
eikd tyyppia valttdmattd aina esitetty hyvaksyttavaksi. Tallaisiin kokeiluihin palaamme mydhemmin tassa
kirjoitussarjassa.
Suomen limailuliitto ry: LuKT:n podytékirja 1.6.1966
Suomen Laskuvarjokerho ry: Kirje Cessna Aircraft Companylle 16.6.1966
Cessna Aircraft Company: Kirje SLK:lle 23.6.1966
Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerid, limailuosasto: llmailumaéarays MT 10/66 (26.8.1966)
Kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministerid, limailuosasto: llmailuméaarays MT 10/66-2 (15.2.1970)

limailuhallitus: Poltto- ja voiteluainemaarat lennolla, OPS M1-7, Muutos 3”.
Eero Kausalainen 23.2.2018

Laskuvarjohyppykursseja sotakouluissa

Laskuvarjojaékarikoulun Tuomo Aaltonen jarjesti elokuussa 1966 Lappeenrannassa Kanta-aliupseerikoulun
(sittemmin Aliupseerikoulu ja Paéllystdopisto) oppilaana ollessaan kurssitovereilleen vapaa-ajan toimintana
laskuvarjohyppykurssin. Kurssi toteutettiin Utin Laskuvarjokerho ry:n nimissa. Kurssilla oli 21 oppilasta.
Tuomo Aaltonen toimi hyppykurssin kouluttajana ja hyppymestarina. Hyppykoneena oli ULK:n kayttdma
Cessna C-170 (OH-CSO).
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Tasta alkoi vuosia Aliupseerikoulussa ja Paallystdopistossa jatkunut perinne, jossa LjK:n henkildkunta jarjesti
naissa sotilasopetuslaitoksissa samaan tapaan, ULK:n nimissa, vapaa-ajan hyppykursseja. Kurssiin kuulu-
neet hypyt suoritettiin seka Utissa, etta Lappeenrannassa.

Vastaava kaytanto oli myds Kadettikoulussa, jossa samaan tapaan Utissa hyppykoulutuksen saaneet kadetit
pitivat kurssitovereilleen vapaa-ajan toimintana hyppykurssin. Kadettikoulun hypyt suoritettiin yleensa Utissa.

ULK:lle kaytantd oli hyva. Nailla kursseilla koulutettiin vuosien varrella paljon uusia hyppéaajia. Monet kuiten-
kin siirtyivat kurssin paatyttyd omalle varsinaiselle palveluspaikalleen, joten oppilaat eivat useinkaan jaaneet
Utin kerhon omaan toimintaan. Monet kuitenkin jatkoivat hyppytoimintaa kotipaikkakunnillaan, joten koulutus
ei koko lajin kannalta mennyt hukkaan.

Aliupseerikoulun hyppykurssin oppilaita syksylla 1967: Eero Kausalainen (vas.), Isto Kinnunen ja Eero Riekkinen. Kurssin vet&ja oli
LjK:n (ja ULK:n) Markku Paakkanen. Kinnunen hyppasi kurssista ensimmaisena — ja katkaisi jalkansa. Kaksi tamén kurssin osanottajista
oli puolitoista vuotta myéhemmin perustamassa laskuvarjokerhoa Ouluun. Kuva: Eero Kausalainen

Aliupseerikoulun johto tuki ajatusta tallaisten kurssien jarjestamisesta, koska ”...hyppédédminen koneesta vaa-
tii melkoista itsekuria ja joka siihen pystyy, pystyy voittamaan pelontunteensa muissakin tilanteissa,” kuten
Aliupseerikoulun johtaja everstiluutnantti Eero Erasaari totesi Helsingin Sanomien haastattelussa. Han
myods esitti, ettd ”...Toinen merkitys on puhtaasti sotilaallinen. Puolustusvoimamme tarvitsevat runsaasti
hyppytaitoisia partionjohtajia. Koska kantahenkilékunnan laskuvarjohyppykoulutus on méaararahojen puut-
teen vuoksi varsin vahaistd, on hyva ettd nain vapaaehtoista tietd saamme laskuvarjohyppyihin pystyvaa
henkilbkuntaa...”

ULK, mutta my6s monet muut varuskuntapaikkakunnilla toimivat kerhot jarjestivat varusmiehille vapaa-ajan
hyppykursseja. Varuskunnat suhtautuivat nédihin kursseihin yleensa mydnteisesti, luultavasti samantapaisin
syin ja ajatuksin, joita edella esitti Aliupseerikoulun johtaja. Naiden kurssien kautta saatiin kerhoille oppilaita
ja ennen kaikkea kurssimaksuja. Kurssihinta oli varusmiehille usein alhaisempi, kuin se muutoin olisi ollut.
Osanottajamé&ara usein kompensoi alhaisen kurssimaksun. Laajempana sivutuotteena oli levittdd laskuvar-
jourheilun ihanuuden aatetta laajemmille kansan osille.

Juhani Korpela (Apali Oy, Tampere, 2000): Minakd lentdja? Romukorpela
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Helsingin sanomat 13.9.1966
Eero Kausalainen 22.1.2015

”Hamahakkiapuvarjot” pannaan

Tampereella sattui 19.9.1966 purjelento-onnettomuus. lima-aluksen (OH-YKK, PIK 3c Kajava) tyontdtanko
hajosi, jonka jalkeen kone joutui syéksyyn. Ohjaaja yritti hypata, mutta pelastusvarjo ei ehtinyt aueta. Tapah-
tumalla oli heijastuksia my6s laskuvarjourheiluun, jossa edelleen kaytettiin osin paapiirtein samanlaista las-
kuvarjokalustoa, kuin purjelentokerhoissa.

Onnettomuuden johdosta LUKT paatyi kokouksessaan 9.9.1966 esittamaén, ettd ”...purjelentovarjoissa ole-
vista "hdméahékki”-apuvarjoista luovutaan ja korvataan riittdvén voimakasjousisella "spiraali” tai “auringon-
kukka™apuvarjoilla...” Asiasta paatettiin [ahettaa kiertokirje kerhoille ennen seuraavaa lentokautta.

Hamahakkiapuvarjo oli sateenvarjon tapaan jaykistetty, jousen voimalla avautuva apuvarjo, jossa oli myo-
hemmin apuvarjoissa tutuksi tulleiden harsojen sijasta erilliset ohuet kantopunokset. Arvioitiin, ettd ndma
erilliset apuvarjon punokset saattoivat takertua helposti laskuvarjon kayttajaén tai hanen varusteisiinsa. Tas-
sa onnettomuudessa se naytti ilmeiseltd. Kahdessa 1950-luvun onnettomuudessa (Lauri Friman 19.4.1954
ja Kari Heikki Antero Halonen 23.6.1954) oli myds apuvarjo takertunut hyppaajan jalkaan. Naista onnetto-
muuksista on kerrottu tdman historian aikaisemmassa osassa.

LUKT palasi haméahakkiapuvarjoihin viela seuraavana vuonna. LUKT pohti maaliskuussa 1966, ettd hama-
hakkiapuvarjoista pitéisi tehda ilmoitus viranomaiselle ja pyytda sitd ryhtymaan laatimaan maarayksen ha-
méhakkiapuvarjojen korvaamiseksi toisenlaisilla apuvarjoilla. LUKT totesi hankalaksi, etté erdat tehtaat kéayt-
tavat hamahakkiapuvarjoa uusissakin varjoissa, jonka vuoksi kategorinen kielto voisi olla vaikea maarata.

limailuliiton ja LUKT:n kannanottojen perusteella viranomainen mydhemmin kielsi téllaisten apuvarjojen kay-
ton laskuvarjoissa.
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 9.9.1966

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n podytékirja 31.3.1967
Wikipedia 23.2.2018: Luettelo Suomen siviili-ilmailun lento-onnettomuuksista

Kilpailumatka Unkariin ja Lansi-Saksaan, syyskuu 1966

MM-kilpailuissa solmittujen suhteiden avulla saatiin Suomeen kutsu osallistua Unkarin mestaruuskilpailuihin.
Suomesta Ioytyi kaksi taitavaa hyppaajaa, joilla oli mahdollisuus lahted: Jorma Mali ja Antero Takkala. Kisa
pidettiin Békéscsaban kaupungissa, Budapestista 250 km itddn. Suomalaiset eivat voineet kilpailla Unkarin
mestaruudesta, mutta saivat kuitenkin osallistua kilpailun ulkopuolella kaikkiin lajeihin. Suomalaisten rajalli-
sen kansainvalisen kilpailukokemuksen kannalta kilpailu oli merkittava. Suomalaisten tuloksetkin olivat koh-
tuullisen hyvia ja kokemuksen ohella epadileméatta saatiin runsaasti tarkeaa tietoa.

Unkarin mestaruuskilpailussa 2. — 5.9.1966 molemmat suomalaiset hyppasivéat 12 hyppya, paaosin kilpailu-
hyppyja 1.000 ja 2.000 metrin korkeudesta. Sokerina pohjalla oli Takkalan ja Malin hyppy 3.000 metrista.
Talla hypylla toverukset suorittivat menestyksekkdan kohtaamisen vapaassa pudotuksessa. Hyppykoneena
oli kaikissa "ita-blokin” maissa Antonov An-2.

Jorma Mali kertoi matkasta mydhemmin Ilimailu-lehdessa. Han kertoi artikkelissaan pitdneensa tarkeana ja
arvokkaana tutustumisen Unkarin maajoukkueen valmentajaan Miklos Lasloon, jolta saatiin arvokkaita
neuvoja ja ohjeita sekéa tarkkuus- etta taitohyppyihin.

Unkarilaiset hyppaajat kertoivat, ettd hypyt olivat heille ilmaisia, mutta vuotuinen kerhon jasenmaksu piti
maksaa. Hyppyjen edullisuudesta johtuen unkarilaisille kertyi helposti paljon hyppyja: Malin haastattelemilla
hyppadjilla keskimaarin 500 — 600 hyppya. Kilpailuhypyilla Unkari kaytti ainoana Itd-Euroopan maana
ParaCommander varjoja. Harjoituskalustona tosin kaytettiin Suomessakin tuttuja Conquistador-kupuja.
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Matkustus ei tapahtunut viiden tdhden hotelleissa. Jorma Mali keréa paluumatkalla voimia hidastussukan sisalla. Kuva: Antero Takkala

Paluumatkalla duo vieraili viela Lansi-Saksan puolella Werlissd, 30 kilometrin pddssa Dortmundista 10. —
11.9.1966 pidetyissa kansainvalisessa kilpailussa. Kilpailujen jarjestaja oli Belgian armeijan sikéalainen osas-
to. Kilpailujen briefing pidettiin kanadalaisten Nato-joukkojen majapaikassa. Kilpailussa oli osanottajia Rans-
kasta, Belgiasta, Kanadasta, USA:sta, Australiasta ja Suomesta. Lajeina olivat henkilokohtainen ja ryhma-
tarkkuushyppy, molemmat 1.000 metrin korkeudesta. Henkilokohtaisessa lajissa oli kolme ja joukkuelajissa
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kaksi hyppykierrosta. Suomalaiset osallistuivat molempiin lajeihin. Joukkuetarkkuuteen osallistuttiin seka-
joukkueena, jonka toisen puoliskon muodostivat kolme ranskalaishyppaajaa.

Hyppykoneina Saksan kilpailuissa olivat Beaver, Otter ja Sikorsky helikopteri.

Saksan kilpailutulosten mukaan Suomi-pojat parjasivat erinomaisesti, vaikka molempien hyppymaarat olivat
viela melko vaatimattomat: Malilla taman kiertueen paatyttya yhteensa 293, Takkalalla hieman enemman.

Henkilbkohtainen tarkkuus

1. James Mohr Australia 1.460 pistetta
2. David Lock Australia 1.309”
3. Jorma Mali Suomi 1.152”
4. Rainier Bohusenhke L-Saksa 1.128”
5. Pierre Guery Ranska 1.000”
6. Christian Deschapper Ranska 990~
7. Antero Takkala Suomi 891”7
Joukkuetarkkuus

1. Ranska B Lille 2.590”
2. Lansi-Saksa 2.079”
3. Belgia 2.014”
4. Australia 1.943”
5. Yhdistetty joukkue Suomi-Ranska 1.407”

Jorma Mali: hyppypaivakirja 24.11.1964 — 1.7.1975
limailu 1/67

Antero Takkala, haastattelut 12.5., 14.5. ja 24.5.2009
Jorma Mali 15.2.2018

Hyppymestareiden koulutus - oppilashyppymestarit

Hyppymestarikursseja ei 1960-luvulla jarjestetty lainkaan. Koulutus annettiin kerhoissa siten, ettd vanhem-
mat hyppymestarit opastivat uusia tehtéavasta kiinnostuneita. LUKT keskusteli aika ajoin tasta aiheesta ja
totesi eri yhteyksissd, ettd koulutusta pitéisi kehittdd ja yhdenmukaistaa. Koulutus tapahtui kerhon oman
harkinnan mukaan.

LUKT keskusteli asiasta jalleen syys- ja lokakuun 1966 kokouksissaan. Todettiin, ettd jonkinlaiset vaatimuk-
set hyppymestarille oli asetettu jo 1963. Arvioitiin, ettd vaatimuksia pitéisi tiukentaa ja lisatd. Myos oppilas-
hyppymestarien asema ja koulutus oli epaselvé, koska mitdan maarayksia ei ollut.

Lokakuun 1966 kokouksessa arvioitiin tilannetta Suomen Laskuvarjokerhon kayttaman mallin pohjalta.
SLK:ssa kerhon johtokunta nimeaa oppilashyppymestarit ja valvoo heidan koulutustaan. LUKT piti menette-
lya hyvana ja piti myos tarkeéna, ettd myds muissa kerhoissa johtokunnat nimeéavat hyppymestarioppilaat ja
valvovat heidan koulutustaan.

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 9.9.1966
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 21.10.1966

Suomalaisen laskuvarjourheilun vuoden 1966 toimintalukuja

Suomessa hypattiin vuoden 1966 kuluessa yhteensa 2.057 laskuvarjohyppya (edellisend vuonna 1.515),
joista 1.298 oli itselaukaisuhyppyjd. Laskuvarjourheilua harrastettiin viidessé kerhossa (Helsinki, Tampere,
Utti, Kuopio ja Pori). Kuudes vakituinen hyppypaikkakunta oli Jami, jossa SIL jarjesti LUKT:n ohjauksessa
erillisia alkeishyppykursseja. Myds Kajaaniin oli perustettu kerho, mutta silla ei ollut viela hyppytoimintaa
vuonna 1966. Hyppymaarien mukaan kerhojen paremmuusjéarjestys niiden aktiivisuuden mukaan oli seuraa-
va:

Suomen Laskuvarjokerho  1.287 hyppya
Utin Laskuvarjokerho 338"
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Jamin limailukoulu (SIL) 170~
Tampereen limailuyhdistys 110~
Porin limailukerho 83”
Kuopion limailuyhdistys 69"

SLK oli hyppymaaran osalta vield suvereeni. Kerhossa hypattiin tdssa vaiheessa viela lahes kaksi kolmas-
osaa koko maan vuotuisesta hyppymaarastd. Suomen limailuliiton toimintakertomuksen mukaan maassa oli
vuonna 1966 kerhojen omistuksessa kaikkiaan 61 urheilulaskuvarjoa. Lisdksi yksityiset henkilét omistivat
toistakymmenta urheilulaskuvarjoa. Hyppykalusto olikin kehittynyt merkittavasti, silla edellisenéd vuonna ker-
hojen omistuksessa oli ollut ainoastaan 29 urheiluvarjoa ja yksityisilla henkilgilla enintddn muutamia lasku-
varjoja.

Helsingissa, Kuopiossa ja Utissa oli hyppykerhoilla oma lentokone, muut kayttivat vuokrakoneita.

Yksi kerhojen merkittdva varainhankintatapa olivat naytéshypyt. Koko maan naytdshypyista ei ole olemassa
tilastoa. SLK:n toimintakertomuksessa loytyvat tasmaélliset tiedot antavat kuitenkin suuntaviivoja siitd, missa
mittakaavassa Suomen aktiivisimmassa kerhossa liikuttiin. SLK:n jasenet hyppasivat yhteensad 41 nay-
téshyppya, Malmin kentan liséksi 12 muulle paikkakunnalle. Helsingin horisontista katsoen kaukaisin nay-
téshyppypaikka oli lvalo.

Vuoden 1966 aikana suoritettiin Suomessa 21 A-luokan hyppytutkintoa. LUKT oli kuitenkin vuoden kuluessa
esittnyt huolensa siitda, ettd hyppaajat eivat tuntuneet kovin innokkailta hakemaan tutkintojen hyvéaksyntaa
ilmailuliitosta. Siita voisi paatelld, etta luokkia olisi voinut olla enemmankin. LUKT paattikin ryhtyd suunnitte-
lemaan luokkamerkkeja, joiden arveltiin aktivoivan hyppadjia hakemaan SIL:n hyppyluokkia.

Suomen limailuliitto ry: Toimintakertomus 1966

Suomen Laskuvarjokerho ry: Toimintakertomus 1966

Suomen Laskuvarjokerho ry: Suomen Laskuvarjokerho ry:n hypyt v. 1966
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 11.11.1966

Laskuvarjoturvallisuuden tunnuslukuja vuonna 1966

Suomessa oli vuoden 1966 loppuun mennessa suoritettu jarjestaytyneen laskuvarjotoiminnan piirissa (hyp-
pytoiminnan katsotaan alkaneeksi 1962) yhteensa 5.043 urheilulaskuvarjohyppyd. Tana aikana (vuonna
1966) sattui yksi kuolemaan johtanut laskuvarjo-onnettomuus. Laskuvarjotoiminnassa oli mukana SIL:n tilas-
tojen mukaan 160 hyppaajaa.

Kansainvalisen ilmailuliiton FAI:n laskuvarjotoimikunnan CIP:n tilastointitavan mukaan laskettuna:

Hyppyjad Suomessa vv. 1962-1966 Hyppym&aré / onnettomuus Hypp&jamaara / onnettomuus

5.043 5.043 160

CIP aloitti maailmanlaajuiset laskuvarjourheilun turvallisuustutkimukset - "Safety Surveyt’ - vuonna 1986.
Tutkimukseen kerattiin laskuvarjourheilua harjoittaneiden FAI:n jasenmaiden tietoja ensin ajankohtaisesti ja
viiden vuoden jakson verran takautuvasti. Myéhemmin tutkimukseen pyydettiin ja saatiin tietoja useista sel-
laisista maista, joissa hyppymaarien tilastointi on ollut kattavaa, tietoja myds pitemmalta ajalta. Suomi kuului
tdhan ryhmaan. Suomen osalta tutkimuksessa on tiedot vuodesta 1963 alkaen. Sitd ennen Suomessa on
laskuvarjokerhojen piirissa (SLK:ssa) suoritettu 22 hyppya. CIP:n tutkimuksessa kaytetyt Suomea koskeneet
tiedot on toimittanut SIL.

Tassa tilastoinnissa ei ole huomioitu Suomessa laskuvarjohyppytoiminnassa sattuneita onnettomuuksia en-
nen vuotta 1962, koska siltéd ajalta ei ole olemassa luotettavia tietoja hyppymaarista ja koska tiedot eivat ole
vertailukelpoisia toiminnan laadun (ei esimerkiksi ollut jarjestaytynytté koulutusta) ja kaytetyn hyppykaluston
(pelastuslaskuvarjoja ilman varavarjoja) vuoksi.

Nykyaikaisen laskuvarjourheilun turvallisuustilastoon perehtyneestd saattaa tilasto nayttdéd melko karulta:
yksi kuolemaan johtanut onnettomuus vahan yli viidentuhannen hypyn jalkeen. On kuitenkin muistettava,
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ettd 1940-1950-luvuilla kuolemaan johtaneita onnettomuuksia sattui arviolta muutaman sadan hypyn vélien,
vuotuiset hyppymaarat olivat kovin vahaisia. Jarjestaytyneella koulutuksella, turvallisuusohjeilla, varavarjon
kayttéonotolla ynna muilla kurinalaisen ilmailutoiminnan muodoilla voitiin jo nainkin nopeasti vahentaa onnet-
tomuus todennakdisyyttd murto-osaan verrattuna edellisiin vuosikymmeniin.

Koska "Safety Surveyt” aloitettiin vasta 1980 —luvun jalkipuoliskolla, ei aikaisemmilta vuosilta ole kattavia
maailmanlaajuisia vertailulukuja.

Technical & Safety Subcommittee, IPC: Safety Report 2012
Eero Kausalainen 22.3.2018

146
Eero Kausalainen 28.10.2021



Suomalaisen laskuvarjourheilun historiaa. Jarjestaytynyt kerhotoiminta alkaa - 1960 — 1969

Hyppyvuoden 1967 reipas avaus — kaksi vakavaa vaaratilannetta

Hyppykauden 1967 avaus oli melko raju: 8.1.1967 sattui Suomen Laskuvarjokerhon toiminnassa Malmilla
kaksi vakavaa vaaratilannetta, joista kumpikin olisi saattanut paattya kohtalokkaasti. Molemmat vaaratilan-
teet aiheuttivat vakavia pohdiskeluja seka SLK:ssa ettd myds SIL:n laskuvarjourheilun keskustoimikunnassa.

Ensimmaisen tapauksen pakkolaukaisuhyppya hypannyt oppilas kertoi vaaratilanneilmoituksessaan asiasta
seuraavasti:

"Vuoroni tullessa asetuin I&htévalmiiksi koneen luukulle jalat astinlaudalla, kadet valmiina luu-
kun reunoilla. Valmistautuessani ponnistamaan odottaen hyppymestarin 1ahtdmerkkia huoma-
sin varavarjon riistéytyvat auki. Ehdin irrottautua seisomaan astinlaudalle, kun varjo veti minut
ulos koneesta. Hetked mydhemmin huomasin olevani ilmassa molempien varjojen varassa
(péavarjo automaattilaukaisijalla).

Putoamisen aikana tunsin seldassani lievaa kipua ja havaitsin toisen hyppykenkani puuttuvan.
Tassa vaiheessa totesin, ettei paavarjo ollut auennut luonnollisella tavalla, koska sisépussi ja
katkennut laukaisuhihna olivat paavarjon kuvun paalla. Huolimatta kengan puuttumisesta on-
nistuin laskeutumaan noin 1000 metrin pdéhédn maalirististé ilman ruumiinvammoja..”

Hyppaéaja Heikki Kiiskinen taydensi tarinaansa viisikymmentakolme vuotta mydhemmin l[Ahettamassaan
sahkdpostissa seuraavasti:

“Kun leijuin sielld ilmassa kahden varjon kanssa kentan laitamille, en todellakaan tajunnut mi-
ta oli tapahtunut. Putosin lentokentén reunamille kivilouhoksen viereen ja en oikein ymmarta-
nyt mité pitaisi tehda ja nékiko edes kukaan, etta jalastani [ahti hyppykenka.

Vieresta hiihti mies kohti lentoasemaa, huuli pyérednéa katsoen laskuvarjoon kietomaa jalkaa-
ni. Pyysin hanta sanomaan jollekin lentoasemalla, etté olen jonkinmoisessa pulassa. Mies lah-
ti hiihtamaan kuin itse Mietaan Juha. Mutta pelastuspartio tuli kelkkoineen aika pian paikalle.
Kaukaa jo huudettiin: "Onko sulla koipi tallella?” Maasta oli néhty kengén putoaminen, mutta
ei sitd, oliko myos jalka mukana. Lentoasemalla useiden ihmisten katsellessa, kuin haudasta
tullutta, tajusin, etté nyt oli ollut aika l&aheltapiti tilanne. Kai sité tuli kavaistya asian kanssa jon-
kinmoisessa shokissa.

Sairaalan kuvauksista palattuani kotiin, sain uskoteltua aidilleni, etté kahdella varjolla liitely on
suorastaan turvallisempaa. Mutta yolla heratessani, en paassyt kunnolla sangysta ylds. Tun-
tui, ettd kaikki lihakset pikkuvarvasta myo6ten oli revahtanyt. Sen verran kova se tarays oli ol-
lut. YOn tunteina kieltdmatté kavi mielessa, haluanko sittenkéén lahteé sinne LIK:hon.”

Kiiskinen ei tastd kokemuksesta kuitenkaan liiaksi jarkyttynyt, vaan astui 1.6.1967 palvelukseen LjK:n lasku-
varjojaakarikurssille 6.

Hyppymestarin kertomuksesta selviaa, etta toisen hyppaajan siirtyessa oviaukolle, ensimmaisen hyppaajan
pakkolaukaisuhihna jai hanen jalkansa taakse. Kun hyppaaja paasi oviaukolle, myés hanen oma pakkolau-
kaisuhihnansa oli hanen jalkansa takana. Kun hyppaajan varavarjo alkoi avautua, han yritti paasta astimelle,
mutta avautuvat varavarjo veti hanet ulos koneesta. Tapahtumatietojen perusteella voidaan arvioida, etta
hanen jalkansa jai kiinni pakkolaukaisuhihnaan. Hihna kuitenkin katkesi, jolloin hyppééja irtosi, hanen sel-
kansa venahti ja hdanen hyppykenkansa lahti vapaaseen pudotukseen.

Varavarjon avautuminen johtui ilmeisesti kahvan osumisesta ovipieleen.

Taman vaaratilanteen yhteydessa lentokoneen ovipieleen tuli tapahtuman johdosta vaurioita. Hypp&éja on
ollut todellisessa vaarassa. Yhdysvalloissa tiedetddn tapaus, jossa samaan tapaan koneen oviaukolla avau-
tunut rintapakkausvaravarjo veti hyppaéaja koneesta ulos osittain seinén lapi. Seuraukset olivat ikavat koneel-
le ja laskuvarjolle, hyppééja selvisi suhteellisen véhaisin vammoin. Suomessa tapahtui ilmavoimissa
28.4.1930 onnettomuus, jossa mekaanikon pelastuslaskuvarjo avautui lennon aikana. Avautunut varjo veti
hanet koneen perasimiin, jotka vaurioituivat. Kone syoksyi ohjauskyvyttomana maahan. Molemmat koneessa
olleet saivat surmansa. Tapahtumasta on kerrottu tarkemmin tdméan historian aikaisemmassa osassa.
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P

Oheisesta kuvasta (ei liity tapahtumaan) nakyy, kuinka lahella ovipielta varavarjon kahva on. Vaara kahvan tarttumiseen on suuri, ellei
sité suojata. Kuvassa oikealla Risto Valta. Kuva: Irja Valta

Toinen kahdeksannen paivan vaaratilanteista sattui itseaukaisuhyppadja - oppilaalle. Hyppaaja kuvasi ta-
pahtumaa seikkaperaisesti laatimassaan vaaratilanneilmoituksessa:

"Hyppymestarin annettua hyppykéskyn suoritin normaalin uloshypyn ja aloitin sy6ksyn maata
kohti asianmukaisessa asennossa. Kolmen sekunnin kuluttua irrotin oikealla kadella paavar-
jon laukaisukahvaa kotelostaan ja vedin lujasti suoraan oikealle. Koska vaijeri ei liikkunut ve-
din vield kaksi kertaa, viimeisen kerran nykaisin taydella voimallani.

Paastin tamén jalkeen k&den kahvalta ja siirsin sen varavarjon kahvalle, jolla avasin varavar-
jon repun. Kaansin nyt puoli kierrosta ympéri niin, ettd vajosin selka edelld. Vasemmalla k&-
della tartuin varavarjoon, jonka heitin suoraan yléspéain, jolloin se valittdmasti avautui.

Valitsin sopivan alastulopaikan kentén laidassa ja laskeuduin pehmeasti lumeen.

Noustuani yritin viela molemmilla kasilla kiskoa paavarjoa auki, mutta epaonnistuin. Irrotin val-
jaat ja tarkistin varjon sokat. Totesin vaijerissa 90 ° mutkan jonka suoristin ja syétin suojaput-
keen. Varjo oli jalleen kunnossa.”

Kahdella erillisella vaaratilanteella oli yksi yhteinen nimittdja: hyppymestari. Tapahtumatietojen valossa
voidaan arvioida — tdma jalkiviisaus se on viisauden lajeista jaloin - ettd hyppymestari ei ole hallinnut
pakkolaukaisuhihnoja oppilaiden liikkuessa. Ne eivét olleet hdnen késisséaan. Hyppymestari ei myodskaan ole
valvonut oppilaansa liikkumista ja sitd, etta oppilaan on myds itse suojattava varavajon laukaisukahvaa.

Toinen vaaratilanteista laittaa jalkiviisaan epailemaan, ettda hyppymestarin suorittama varusteiden tarkastus
ei ehkd mennyt aivan putkeen — ei ainakaan paavarjon laukaisuvaijeri, joka ei mennyt oikealla tavalla
suojaputkeensa.
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Se, mita tapahtumista seurasi, oli mielenkiintoista. Kerhossa analysoitiin tarkoin, misté teknisista syistéa vaa-
ratilanteet johtuivat ja mika oli niille yhteista. Tata kirjoittava historiahenkild on taustaltaan hyppymestarikou-
lutuksen ammattimies, jonka on erityisen helppoa olla jalkiviisas. Siispa viisastellaan:

Kerho esitti useita korjaavia toimenpiteitda, jotka olivat hyvinkin oikeita tai oikean suuntaisia. Nykyaikaisen
turvallisuusajattelun mukaisia juurisyitd ei kovinkaan selkeasti mietitty. Aivan kuten lahes kaikissa lento-
onnettomuuksissa viela 1980-luvulle saakka, syylliseksi oli helpointa nimeta virheen tehnyt ohjaaja — téssa
tapauksessa hyppymestari. Juurisyiden etsinta jai vield vuonna 1967 heikommalle. Oli helppoa syyttda hyp-
pymestaria ja oppilaitakin, mutta olisi kenties voitu myds katsoa peiliin: onko kerho antanut hyppymestareil-
leen ja oppilailleen riittavan koulutuksen ja ohjeet? Onko kerho valvonut, etté ohjeita noudatetaan?

Kerhon puheenjohtajan selvityksen mukaan kerho péétyi seuraaviin, aivan oivallisiin toimenpiteisiin asian
johdosta:

“Kalusto: Varavarjon laukaisuvaijeri ja sokkavaijeri kiinnitetdén sopivan vahvuisella langalla,
jolloin vahingossa avautuminen vaikeutuu.

Varjotarkastuksissa tullaan kiinnittamaan lisahuomiota varavarjon ja myos paavarjon laukai-
sukahvojen oikeaan sijaintiin.

Koulutus: Hyppymestarikoulutuksessa painotetaan varustetarkastusten tarkeyttd ennen ko-
neeseen menoa ja myds koneessa hyppyyn valmistauduttaessa. Hyppaajan pakkolaukaisu-
nauha hyppymestarin tulee pitdd kadessaan ja mahdollisen edellisen hyppaajan pakkolaukai-
sunauha taytyy ajoissa kiinnittaa tukevasti niin, ettei se paase vapaaksi. Nain on aikaisemmin
opetettu ja ndin yleensa tapahtuu.

Maakoulutuksessa tehostetaan varavarjoon liittyvia seikkoja. Harjoitusvedoissa rasitetaan
kahvaa, jotta sen vetamiseksi tarvittava voima olisi suurempi ja muistuttaisi enemman oikeata
aukaisua.

Hyppymestarikokelaiden taytyy tulevaisuudessa suorittaa tutkintonaytteensa ei ainoastaan
yhdelle kokeen vastaanottajalle vaan kolmelle, joista yhden tulee olla kerhon koulutuspaallik-
ko.

Kuten tédhan asti kerhon johtokunta nimeaé& erikseen hyppymestarioppilaat, jotka saavat hyp-
pymestarikoulutusta ja paésevét opittuaan yrittémén hyppymestarinéytetta.”

SLK ryhtyi rangaistustoimiin tapahtuneen johdosta. Hyppymestarille annettiin 3 kuukautta hyppykieltoa ja
hanen hyppymestaristatuksensa muutettiin takaisin oppilashyppymestariksi, joka toimii toisen hyppymestarin
valvonnassa. Lisdksi hanen oli suoritettava hyppymestarin opinnaytteet uudelleen. Rangaistuksen peruste-
luina olivat: ”...huolimattomuus, vajavainen harkinta ja puutteelliset toimenpiteet vaaransivat konelastia ja
koneen...”

Asiakirjojen valossa hyppymestari teki monta asiaa vaarin. Edelld esitetyn mukaisesti voidaankin kysya,
olisiko hanen taydennyskoulutuksensa ollut rangaistusta tarkeampi ja oliko hén saanut riittavan koulutuksen
ja ohjeet toimintaansa varten.

Pakkolaukaisuhyppaéja sai myds rangaistuksen: 1 kuukausi hyppykieltoa, jonka lisdksi hanet velvoitettiin
saamaan lisdkoulutusta varavarjoa koskevissa kohdissa seuraavan alkeiskurssin aikana. Kerhon selvityksen
mukainen syy rangaistukseen oli: ”...h&tdinen ja huolimaton kdytés koneessa hyppyyn valmistauduttaessa,
mik& johti varavarjon aukenemiseen.”

Itseaukaisuhyppéddjakaan ei selvinnyt rangaistuksetta. Han sai myds yhden kuukauden hyppykieltoa ja hanet
siirrettiin takaisin pakkolaukaisuhyppyihin, joilla hdnen oli ennen seuraavaa itseaukaisua suoritettava kolme
onnistunutta harjoitusvetoa.

1960-luvun turvallisuuskulttuuriin néyttivat kuuluneen rangaistukset - nykyisiin turvallisuusjohtamisen mallei-
hin sellaiset eivat kuulu. Jalkiviisas historiahenkild, painvastoin, rehabilitoisi itselaukaisuoppilaan ja antaisi
papukaijamerkin tammenlehvien kera, koska han laukaisuvaikeudet todettuaan kaytti varavarjo tyylikkaasti ja
oppien mukaan. Perusteita pakkolaukaisuhyppyihin palauttamiseen on vaikea pelkkia raportteja ja niiden
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perusteluja lukemalla havaita. Epaileméttd omien varusteiden tarkastus on ollut puutteellinen, mutta niin on
ollut hyppaajan kokemuskin. Mydhempien aikojen logiikalla voisi ajatella, asia pitdisi korjata koulutuksella.
Epailematta viesti varustuksen huolellisemmasta tarkastuksesta meni tdman tapauksen jalkeen perille. Ja
viela: selvitettiinkd, oliko itselaukaisuvarusteiden tarkastus opetettu riittdvan hyvin?

Pakkolaukaisuhyppaéja epailematta oli huolimaton varavarjon kahvan kanssa. Voidaan tietenkin myoés ky-
sya, oliko koulutettu riittavasti ja valvoiko hyppymestari oppilaansa toimintaa koneessa. Ja viela: oppilas
kertomansa mukaan siirtyi astimelle, kun huomasi varavarjon péllahtaneen ulos ilmavirtaan. Ehka se pelasti
hénen henkensé — ei tarvinnut aloittaa laskuvarjohyppyé lentokoneen seindn l&pi. Lisdkoulutus olisi ehkéa
ollut rangaistusta tarkeampi.

Naméa Helsingissa sattuneet vaaratilanteet koskettivat yhtd koko laskuvarjourheilun ydintéa: hyppykoulutusta
ja siihen liittyen hyppymestarin toimintaa. Niinp& oli luonnollista, ettd myds laskuvarjourheilun keskustoimi-
kunta kasitteli aihetta seuraavassa kokouksessaan helmikuussa 1967. LUKT pohdiskeli ensin yleisemmin
hyppymestareiden aktiviteettia ja uusien hyppymestarien koulutusta seka hyvaksymismenettelya jasen Malin
esityksen pohjalta ja totesi, etta “kerhojen tulisi kiinnittdé vakavaa huomiota asiaan...”

Lisaksi LUKT totesi tassa kokouksessaan, etté ”...hyppymestarin tulee olla mahdollisimman péteva, mutta
mestarihyppadja ei valttamatta ole hyva hyppymestari. Puheenjohtaja esittda henkildkohtaisesti ilmailuosas-
tolle, etté se pyytéisi LuKT:n lausuntoa jokaisesta hyppymestarin oikeuksia hakevasta henkil6std.” Seuraa-
vassa LUKT:n kokouksessa maaliskuussa 1967 Laurila saattokin kertoa, ettd asia oli néin sovittu ilmailuosas-
ton kanssa

LUKT:n kokous ei kasitellyt itseaukaisuhyppééjéan vaaratilannetta. Pakkolaukaisutilanne kéaytiin 1&pi ja raportit
luettiin. Toimenpiteet ja johtopaatelmat olivat niukat — ehkd LUKT yhtyi puheenjohtajan asiaa koskeviin selvi-
tyksiin ja piti niitd oikeana. Poytakirjasta l10ytyy seuraavia merkintdja aiheesta:

”...Puheenjohtaja luki raportin tapauksesta, jossa varavarjo oli auennut koneessa ja vetanyt
hyppaéajan ulos — onnellisesti tosin. Tapauksen seurauksena SLK:n lentdjat ovat ryhtyneet
kayttamaan laskuvarjoa. Todettiin, ettd koneessa tulisi aina olla mukana puukko tai muu sopi-
va katkaisuvéline.”

Edella ei ole ollut tarkoitus moitiskella mitdén eika ketaan, vaan kuvata laskuvarjourheilun parhaiden osaa-
jien turvallisuusajattelun logiikkaa 1960-luvulla — ajan kuvaa - ja esittda vertailuna ajatusmalleja samasta
aihepiirista 2010-luvulta.

Olli Henttinen: Raportti 8.1.1967 klo 11.00 hyppykierroksesta

Heikki A. Kiiskinen 9.1.1967: Raportti Malmin lentokentalla tapahtuneesta varavarjon kaytosta 8.1.1967 harjoitushypyn yhteydessa
Lennart K. Koskinen 12.1.1967: Selvitys 8.1.-67 tapahtuneen varavarjon hata-avauksesta

Suomen Laskuvarjokerho, kirje 17.1.1967: Lisays raportteihin, jotka koskevat 8.1.1967 sattunutta kahta varavarjon kayttoa

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 24.2.1967

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n podytékirja 31.3.1967

Heikki Kiiskinen: Sahkopostit 17. ja 20.5.2020

Laskuvarjoja Kajjaaniin

Kajaaniin oli vuoden 1966 puolella perustettu laskuvarjokerho. Toimintaa ei kuitenkaan vield ollut, koska
ainakin kalustoa puuttui. TAhén asiaan kuitenkin haluttiin saada korjaus tammikuussa 1967. Kajaanilainen
laskuvarjomies Jussi Kemppainen — entinen laskuvarjojaakari, kuinkas muuten — kirjoitti ilmailuliittoon osoit-
tamassaan kirjeessa Kainuun Laskuvarjokerhon nimissa, etta laskuvarjoja tarvittaisiin vuokralle: 3 kappaletta
alkeisvarjoja seka kolme kappaletta jatkokoulutukseen soveltuvia aukkovarjoja, esim. EFA 6532, 653. Lisaksi
olisi tarvittu yksi tehovarjo, esimerkiksi D-61. Kaikki laskuvarjot toivottiin saatavan varavarjoineen. Kemppai-
nen pyysi myds laskuvarjohyppaajan koulutuskortteja ja hyppypaivakirjoja, kutakin 20 kappaletta.

Suomen limailuliitolla ei téllaisia varjoja ollut, joten pyyntd suunnattiin edelleen LUKT:n pohdittavaksi. Kemp-
painen myos tiedusteli LUKT:n osoitetta, jotta kerho voisi anoa lupaa maakoulutukseen. Omaa hyppymesta-
ria Kajaanissa ei ollut, mutta ajatus naytti olleen, ettd he antaisivat itse maakoulutuksen ja saisivat sitten
hyppyja varten kelpoisuuden omaavan hyppymestarin pudottamaan oppilaita.
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1960-luvun puolivalistd alkaen Suomen Laskuvarjokerho avusti kaluston ja hyppymestarien muodossa useita
kerhoja niiden laskuvarjotoiminnan perustamisvaiheessa. Samaa toimintaa jatkoi myds Utin Laskuvarjokerho
1960-luvun loppupuolella saatuaan oman kalustotilanteensa siihen kuntoon, etté oli mita lainata.

Jussi Kemppainen: kirje Suomen limailuliitto ry:lle 20.1.1967

Para-Korhonen panee tuulemaan — hyppyurheilu Keski-Suomessa alkaa

Kuten olemme jo edelld lukeneet, Eero "Huki” Lampinen oli jo vuonna 1963 hypannyt Naarajarven juhan-
nusnaytoksessa hypyn, jolla jo oli laskuvarjourheilulle tunnusomaisia piirteitd: hyppaajalla oli hyppykoulutus,
varusteina olivat paa- ja varavarjo seka pakkolaukaisujarjestelma. Jonkinlaisen ilmailulegendan mukaan jo
vuonna 1962 olisi joku armeijan ylikersantti kdynyt naytéshyppadmassa, mutta laskeutui popelikkdon, jonka
vuoksi sita ei vield laskettu...

Lampisen hyppya voi pitda laskuvarjourheilun ensi lehahduksena Keski-Suomessa. Kolme vuotta mydhem-
min tapahtui taas. Ei kuitenkaan vield laskuvarjourheiluksi kutsuttavaa. Jyvaskylan Purjelentokerhon Teuvo
Palvimaki, LjK:n ensimmaisen varusmieskurssin kasvatteja, koehyppéasi kerhon pelastusvarjoja syyskesalla
1966. Koehypyt suoritettiin Hallissa. Koehypyilla ei kaytetty varavarjoa.

Naihin samoihin aikoihin Palviméaen kanssa paikkakunnalla olevat entiset laskuvarjojaakarit alkoivat puuhata
laskuvarjourheilun aloittamista jyvéaskylassa. Syksyn 1966 aikana aloitettiin valmistelut laskuvarjojaoston
perustamiseksi. Palvimden kanssa puuhamiehend oli LjK:ssa kouluttajana toiminut Kalevi Kolari. Paatettiin
jarjestad Jyvaskylan Purjelentokerhon suojissa tiedotustilaisuus laskuvarjourheilusta. Sinne kutsuttiin esitel-
moitsijaksi LjK:n toisella varusmieskurssilla palvellut ja sen jalkeen Ranskasta vapaapudotusoppeja hakenut
Kalevi Korhonen. Esittelytilaisuudessa katsottiin Sky Dive — laskuvarjohyppyfilmi ja lisdksi Korhonen kertoi
kolmeviikkoisesta Ranskan matkastaan.

Tilaisuuden jalkeen perustettiin toimikunta valmistelemaan laskuvarjojaoston perustamista Jyvaskylan Purje-
lentokerhoon. Todettiin, ettd laskuvarjoja kerholla jo on — Palvimaki oli ne koehypannyt ja hyvaksi havainnut.
Valmisteluja jatkettiin ja helmikuun 1967 alussa Jyvaskylan Purjelentokerhon laskuvarjojaosto saattoi aloittaa
toimintansa kerhon virallisena toimielimend. Jaoston johtoon valittiin itseoikeutetusti puuhamiehet Kalevi
Kolari, Eero Lampinen ja Kalevi Korhonen.

Kalevi Korhonen, joka tultin pian tuntemaan nimella ”Para-Korhonen”, haki ja sai hyppymestarin kelpoi-
suuden alkuvuonna 1967. Korhosella oli talléin huikeat 81 hyppyd, joista 61 itselaukaisua. Kerho sai koulu-
tusluvan toisella yrityksellddn 7.4.1967. Ensimmainen hyppykurssi jarjestettiin heindkuussa1967. "Para-
Korhonen” oli Jyvaskylan laskuvarjotoiminnan kannalta kulmakivi, jota ilman olisi toimintaa ainakaan tuohon
aikaan ollut vaikea saada kayntiin.

Laskuvarjotoiminnan alkumetreihin liittyi mielenkiintoisia byrokraattisia koukeroita, jotka nayttivat olleen tuo-
hon aikaan mahdollisia. Esimerkkinad voidaan kertoa, ettd Korhonen sai SIL:n C-luokan vasta vuonna 1970,
jolloin han oli ollut jo kolme vuotta hyppymestarina. C-luokkaa pidettiin yhtena hyppymestarin valtuutuksen
perusedellytyksista.

Jyvaskylan laskuvarjotoimintaan, myos néaitd mielenkiintoisiin alkuvaiheisiin — vauhtia ja vaarallisia tilanteita
riitti - liittyvia tarinoita, 18ytyy lisda Virpi Taljan ja Raija Syyrakin ansiokkaassa historiateoksessa "Ensim-
maiset 25 vuotta, Jyvaskylan Laskuvarjokerho 1970-1995”.

Talja-Syyrakki 1995: Ensimmaiset 25 vuotta, Jyvaskylan Laskuvarjokerho 1970 — 1995
Laskuvarjojaékarien Tuki ja Perinne ry; Ahokanto, Laitinen, Reiman, Solasaari: Punaiset baretit, Laskuvarjojaakérikoulu 1962 — 1996

Uusittu LUKT aloittaa tyévuoden 1967

Laskuvarjourheilun keskustoimikunnan jasenmaard silyi edelleen kymmenend, mutta puheenjohtajaksi
edelleen valittu Kavo Laurila halusi kokoonpanoon joitakin muutoksia, joilla haluttiin parantaa keskustoimi-
kunnan alueellista edustavuutta. Kolme suurimpia kerhoja SLK:ta ja ULK:ta edustanutta jasentd (Pentti Ma-
keld, Rauno Nuorivuori ja Pekka Vainio) saivat vaistya. Uusi kokoonpano vuonna 1967 oli seuraava:
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Puheenjohtaja Ekonomi Kavo Laurila Tapiola

Jasenet Majuri Kaj Hagelberg, LjK Utti
Yliluutnantti  Heikki Siiropaa, LjiK Utti
Kersantti Tuomo Aaltonen, LjK, ULK:n puheenjohtaja Utti
Tarkastaja Per-Olof Lindell, tekn. asiantuntija/limavoimien varikko Tampere
Opiskelija Harri Toivonen, Tampereen ainoa hyppymestari Tampere
Herra Pekka Kuhmonen, KIY:n Isv-jaoston pj. Kuopio
Hum. kand.  Kalevi Korhonen, Jyvaskylan seudun kokenein hyppaéja Puuppola
Opiskelija Jorma Mali Helsinki
Teknikko Antero Takkala Helsinki

Uusittu LUKT piti ensimméisen kokouksensa 24.2.1967. Edelliset kolme toimintavuotta LUKT oli luonut tyh-
jastd urheilumuodon perusjarjestelmat: laskuvarjo-organisaation, koulutusjarjestelman, koulutusohjelmat,
varomaaraykset ja tekniset vaatimukset laskuvarjoille. Viimeksi mainitut tosin tulivat viranomaiselta, mutta
LUKT pystyi hyvin vaikuttamaan yhteistythalukkaan ilmailuosaston kanssa.

Vuoden ensimmaisen kokouksen aluksi puheenjohtaja Laurila maaritteli LUKT:n asemaa, tilannetta ja tehta-
Vid seuraavasti:

“Puheenjohtaja selvitteli LuKT:n asemaa liiton organisaatiossa. Han totesi nyt alkavan toimin-
tavuoden olevan jo neljannen, joten tiettyd vakiintumista on jo esiintyméassa. Tamanvuotinen
LUKT on perustettu mahdollisimman laajalle pohjalle, silla sen piirissé ovat kaikki laskuvarjo-
hyppytoimintaa aktiivisesti harrastavat kerhot maassamme. LUKT odottaa jokaisen jasenen
tuovan julki nimenomaan kentén ajatuksia ja toisaalta LUKT antaa jasenilleen erilaisia tehtavia
suoritettavaksi. Lopuksi puheenjohtaja painotti sitd, ettd LUKT:n jasenten tulee toiminnassaan
ottaa huomioon koko maan toiminnan etu huomioon ja unohtaa mahdolliset paikalliset ja ker-
hokohtaiset pyrkimykset.”

Tassa kokouksessa LUKT kiinnitti huomiota pyrkimyksiin perustaa uusia laskuvarjokerhoja eri puolilla Suo-
mea. LUKT péaatti laatia ohjeiston laskuvarjokerhon perustamistoimenpiteita varten. Ohjeisto tultaisiin monis-
tamaan ja jakamaan kerhon perustamista suunnitteleville. Tuore LUKT:n jasen Kuhmonen nimettiin valmiste-
lemaan ohje.

LUKT arvioi, etta olisi tarkoituksenmukaista uusia ja yhdistaa tutkintovaatimukset (luokkavaatimukset) ja va-
romaaraykset. Jasen Takkala nimettiin valmistelemaan varomaaraysosio ja Mali tutkintovaatimukset. Varo-
maarayksiin liittyen LUKT tuli keskustelun jalkeen siihen tulokseen, ettd uimaliivi tulee olla silloin, kun veteen
joutuminen voi olla mahdollista.

Vuoden 1967 kilpailukalenteri tyéllisti keskustoimikuntaa. Norjan kanssa oli ollut kirjeenvaihtoa, jonka mu-
kaan Norja tarjoutuisi jarjestamaan laskuvarjohyppyjen PM-kilpailut. Kilpailukutsua ei kuitenkaan ollut saa-
punut. Laskuvarjojaakarikoulu oli tarjoutunut jarjestamaan SM-kilpailut Utissa. LUKT hyvaksyi esityksen ja
myonsi kilpailujen jarjestelyoikeudet LjK:lle ja Utin Laskuvarjokerholle yhdessa. Ajankohdaksi paatettiin 19. —
22.5.1967, varapaivat 26. — 29.5.1967.

Edella esitettyjen lisaksi keskusteltin myds mahdollisista muista kilpailuista. LUKT suositteli Porin limailuker-
holle hyppykilpailun jarjestamista Piikajarvella syyskuun jalkipuoliskolla. Liséksi LUKT oli kuullut suunnitelmis-
ta, joiden mukaan Rautavaaran kentalla jarjestettéisiin kansalliset hyppykilpailut 7. — 9.7.1967. Naiden liséksi
LuKT suositteli kansallisten kilpailujen jarjestamista Malmin kentalla. Kisakalenteri naytti kovin kiihkealta...

Vuotuisen hyppytilaston laatimisessa oli ollut jonkinlaisia vaikeuksia. Tiedot olivat olleet ristiriitaisia, koska
kerhojen  hyppykirjauskaytannét  vaihtelivat.  Ristiriitaiset  luvut  1960-luvun  alkupuolelta  ovat
harmaannuttaneet myo6s historihenkilon kutreja tatd historiaa Kkirjoitettaessa ja tietojen oikeellisuutta
tarkistettaessa. LUKT antoikin yksinkertaiset ohjeet, jotka ovat sen jalkeen kelvanneet kerhoille seuraavina
vuosikymmenina:

- Jamin (SIL:n ilmailuopiston) hypyt kirjataa SIL:n luvuiksi riippumatta siitd, kenen varjoilla on hypéatty
- Hypyt kirjataan hyppytoiminnan jarjestaneen kerhon nimiin
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- Kilpailuhypyt kirjataan kilpailun jarjestaneen kerhon nimiin.

Ensimmaisessa kokouksessa oli myds kevyempaad asiaa. Oli tulossa suuri "Nuoriso-67” nayttely, johon
haluttin mukaan my6s ilmailua. LUKT:n sihteeri Kaskia kirjasi tahan liittyvdn merkinnan pdéytakirjaan
seuraavasti:

"Aaltonen ilmoitti, ettd Valkealan kunta on valinnut Utin Laskuvarjokerhon edustajakseen
osastolleen Nuoriso-67 nayttelyyn. LUKT ilahtui kovin tasta tiedosta. Viela enemman LuKT
ilahtui kuultuaan, ettd kunta maksaa kaikki aiheutuvat kulut.”

LUKT:n seuraava kokous pidettiin maaliskuussa 1967. Se oli tydkokous, jossa p&&dasiassa tyostettiin kesken
olevia asioita ja evastettiin jatkotoimia. Kokous kuitenkin teki myds yhden konkreettisen paatoksen: se paatti
hyvaksya jéasen Aaltosen laatiman suosituksen vahimmaishyppykokemuksesta eri varjotyypeille:

”1) Alkeisvarjot (umpikupu): ensimmaiset 8 hyppyé

2) Alkeisaukkovarjot, 1-aukkoinen, double-L tai vastaava (esimerkiksi EFA 650, T-varjo,
double-T tai vastaavat varjot, halkaisija yli 30 jalkaa): 9 — 19 hypyt

3) Tehovarjot (esim. EFA 653) 20. hyppy
4) Tehovarjot, Tu-aukko, Conquistador (esim. EFA 6562, RL-3/5): 31. hyppy
5) Liitovarjot (esim. Para-Commander, PTCH, Olympia, Crossbow) 51. hyppy.

Edella luetellun jarjestyksen mukaisista tyypeistd merkinnat varjokirjoihin (lyijykynilld), joista
ilmailuosasto merkinnee luetteloihinsa.”

Muina asioina maaliskuun kokouksessa pahoiteltiin vakuutusyhtididen tiedotuskeskuksen tietojen perusteella
julkaistua virheellista uutista, joka antoi laskuvarjoturvallisuudesta kovin huonon kuvan. Uutisen mukaan
vuonna 1965 olisi kuollut laskuvarjo-onnettomuuksissa kuusi henkil6d. Vuotta 1966 koskeva tieto oli
kirjoitettu niin epamaaraisesti, etta tekstin voisi tulkita tarkoittavan ettd hyppyonnettomuuksissa olisi kuollut
kaksi henkilda. Suomen laskuvarjourheilussa oli todellisuudessa kuollut vuodesta 1960 vuoteen 1966
ainoastaan yksi henkilo.

limailu 1/67

Kavo Laurila: Kirje Suomen limailuliiton hallitukselle 16.1.1967

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 24.2.1967

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytakirja 31.3.1967
Lehtiuutinen (tuntematon sanomalehti) 8.3.1967: "Siviili-ilmailun menetykset viime vuonna 55 lentokonetta”

FAI:n laskuvarjokomitea — CIP:n vuosikokous

Helmikuussa 1967 pidettiin CIP:n vuosikokous. Suomen edustajana oli paikalla LUKT:n puheenjohtaja Kavo
Laurila. Kokoukseen osallistumista pidettiin tarkedn&, koska se madritti kansainvalisen laskuvarjourheilun
suuntaviivat. CIP keskittyi 1960- ja 1970-luvuilla ensisijaisesti kilpailu- ja ennatyssaantoihin. Turvallisuusasi-
oita kasiteltiin vain vdhan. Kokous kuitenkin tarjosi erinomaisen forumin tavata urheilu "tietd;jid”, joilta voitiin
saada paljon tietoa ja solmia yhteyksia — verkostoitua, vaikka tuota termié ei silloin viela kaytetty.

Tassé kokouksessa ei ainakaan kokoustulosten kannalta ole hurraamista. Nain ainakin voidaan paatella
Kavon limailu-lehdessa esittdméasta kokousraportista. Kilpailusaantoja kylla kasiteltiin, mutta ei oikein tullut
valmista, kun esitykset olivat niin keskeneraisid. Seuraavan MM-kilpailun jarjestajaédkaan ei saatu paatettya.
Neuvostoliitolla oli tosin merkittdva vastaantulo, etta jos kisat jarjestettdisiin Euroopassa, he kylla hoitaisivat
paikalle hyppykoneet. Kavon sanoin: "Huomio kiintyi Neuvostoliiton roimaan eleeseen: voisivat lainata An-2
— koneita. — Riittéisi varmaan meillekin, jos kiltisti ollaan...”

Kokouksessa myo6s pohdiskeltiin vakavasti MM-kisojen naytoslajiksi viestihyppya 2500 metrista neljan hen-
gen joukkueella. Joukkueella oli kolme erivarista viestikapulaa. Ykkéshyppéagja lahtee ilman kapulaa, saa
kapulan kakkoselta, kakkonen kolmoselta, kolmonen neloselta ja nelonen tulee maahan ilman kapulaa. Pis-
teité sai oikeasta viestinvaihdosta ja tarkkuuslaskusta. Ei tullut siita lajia ...
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Keskusteltiin myods laskuvarjourheilun saamisesta Olympiakisoihin. Kokous arveli, ettd ei ehké viela ehdita
Meksikon olympiakisoihin naytoslajiksi, mutta ehka 1972 ja Minchen voisivat olla laskuvarjourheilun lapimur-
tovuosi. Ei sitten ollut eika ole tullut vield yli viisikymmenta vuotta myéhemminkaan.

Ainoana kokouksen “ehjana saavutuksena” kokousedustajamme Kavo piti uutta maalialueen maaritelmaa,
jota han piti parannuksena: "Keskelld maalia on vapaa tila, jonka halkaisija on 10 metrid. Kankaiset maaliris-
tin suikaleet eivét tdman jéalkeen péése aiheuttamaan nilkan nuljahduksia eivétka epétarkkoja mittauksia.”

limailu 6/67

Hyppykoulutus alkaa — jo Tampereellakin

Jo edellisena vuonna oli perustettu Tampereen limailuyhdistyksen laskuvarjojaosto ja hypatty ensimmaiset
hypyt ilmailuyhdistyksen toiminnassa. Jatkuvan toiminnan edellytykset syntyivat kuitenkin vasta, kun Helsin-
gissa aiemmin kokemusta kerannyt hyppymestari ja maajoukkuetason hyppaaja Harri Toivonen muutti paik-
kakunnalle elokuussa 1966. Loppusyksyn aikana jarjestettiin kerhon ensimmainen hyppykurssi, joka paasi
hyppaamaan pian vuodenvaihteen jalkeen. Hyppykurssi sai oivaa julkisuutta, kun Hymy-lehden toimittaja
paatti harjoittaa tutkivaa journalismia kdymalla hyppykurssin ja kirjoittamalla siité inside-raportin tyénantajan-
sa julkaisuun, suurilevikkiseen Hymy-lehteen. Toimittajan koulutus ilmeisesti sujui hyvin, koska hanet paas-

Vasemmassa kuvassa hyppadjat pukevat varusteita, keskimmaisessa kuvassa hyppymestari kuormaa oppilaita koneeseen. Oikean
puoleisessa kuvassa laskuvarjo on juuri avautunut. Kuvat: Hymy-lehti

Kurssihypyt tapahtuivat tammi-helmikuun aikoihin, vuonna 1967. Hyppykoneena oli Cessna 195. hyppymes-
tarina toimi kerhon ainoa hyppymestari Harri Toivonen.
limailu 10/67

Hymy 2/1967
Veikko Korhonen, Algraphics Oy Tamprint 1993: Tampereen Laskuvarjokerho 25 vuotta

Vaaratilanne Utissa — vaaranmallinen laukaisukahva

Hyppylennolla Utissa 2.4.1967 ohjaajan vieressa selkd menosuuntaan olleen oppilashyppymestarin laukai-
suvaijeri tarttui lentokoneen kaasuvipuun. Hyppadja irrotti sen ja tarkasti varusteensa, joissa han eika lentaja
havainnut mitdan poikkeavaa.
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Hyppééja poistui koneesta ja 15 sekunnin kuluttua yritti laukaista EFA 653 paavarjonsa. Laukaisuyritys ei
onnistunut. Hyppadaja paatti kayttda varavarjoa, joka toimi normaalisti. Vapaapudotukselle tuli pituutta 18,5
sekuntia. Varavarjon auettua myds paavarjo avautui.

Tapahtunutta selvitettdessa kavi ilmi, etta vaaratilanteen yksiselitteinen syy oli toisesta laskuvarjotyypista
(amerikkalainen Conquistador-TU) lainattu laukaisukahva, jonka vaijeri oli 10 cm pitempi, kuin EFA:n oma
laukaisuvaijeri. EFA:n kahva oli jossain hukassa ja hypylle piti paasta, siis lainattiin kahva toisesta varjosta.
Vaijerin sokkien mitoitus poikkesi EFA:sta siten, ettd ylimméisen sokan mitoitus oli oikea, mutta alempiin
sokkiin jai vaijeriin mutkat. Nama vaijerin ylimaaraiset 16ysat aiheuttivat vaijeriin jyrkat mutkat, joista toinen
aiheutti vaijerin jadmisen repun nepparin taakse jumiin.

Kun hyppéaaja veti kahvasta, kaksi ylimmaistd sokkaa aukesi, alimmainen jai kiinni. P&&varjon apuvarjo tuli
ulos repusta, mutta pysyi varavarjon avaamiseen saakka takertuneena. Kun hyppaéjan asento varavarjon
avauksessa muuttui, apuvarjokin osui ilmavirtaukseen ja avasi paavarjon.

Tapahtumatietojen perusteella tapahtumaan oli kaksi syyté: huolimaton liikkuminen koneessa lennon aikana
ja virheellinen, keskenaan epasopivien varusteiden yhdistdminen. Harrastus oli nuori ja sen ajan kokeneilla-
kin oli nykyisen mittapuun mukaan vaatimaton hyppykokemus ja tietotaito. Tassa tapauksessa kokonaishyp-
pykokemus oli 63 hyppya, joista 40 itseaukaisua.

LUKT otti myds kantaa tdhan vaaratilanteeseen toukokuun 1967 kokouksessaan ja ”...painotti ankarasti, etta
varjoihin ei saa ilman ilmailuosaston lupaa tehda mitddn muutoksia ja ettd mm. oikeantyyppisté laukaisuvai-
jeria tulee kéayttaa.”

Keskendéan yhteensopimattomien varusteiden yhdistamistad todettiin viela seuraavalla vuosikymmenella
melko usein vaaratilanteiden tai varusteiden tarkastuksen yhteydessa. 1960-luvulla tehtiin kyllda ilmoituksia
vaaratilanteista, mutta viela ei ollut mitdén organisoitua tiedotusjarjestelmaa, jolla vaaratilanteista saadut opit
olisi voitu jakaa opiksi Pekka Perushyppaajalle. Kaikilla ei siis viela ollut mahdollisuutta tietdad kaikesta
kaikkea.

Utin Laskuvarjokerho 3.4.1967: Esa Huusarin varavarjon kayttd Utissa 2.4.1967
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n kokouspdytakirja 20.5.1967

Laskuvarjourheilun PM-kisat — lopultakin asiat alkavat edeta

LUKT oli alkuvuoden kokouksessaan pohdiskellut, missa viipyy PM-kisakutsu, jota odotettiin Norjasta.
Halukkuutta oli tuntunut olevan mussakin Pohjoismaissa, mutta asiassa ei paasty eteenpain. Lopulta saatiin
huhtikuussa 1967 alustava PM-kisakutsu — preliminért inbjuda - Ruotsista. Kilpailut oli tarkoitus pitaa 2. — 5.
8.1967 Ruotsin Karlsborgissa.

PM-kilpailun saannét ja saapuivat kesdkuussa. Niiden mukaan Kkilpailulajeina olivat henkilékohtainen ja
joukkuetarkkuus seka taitohyppy. Henkilokohtaisessa tarkkuushypyssd hyppykorkeus on 1.000 metria,
vapaapudotus saa olla enintdéan 10 sekuntia. Hyppyja on kolme, jotka kaikki lasketaan lopputulokseen.
Mittaus tapahtuu 25 metriin saakka. Pistelasku tapahtuu Leipzigin MM-kilpailun pistelaskutaulukon mukaan.

Henkilékohtainen taitohyppy 2.000 metrin korkeudesta, vapaapudotus 25 — 30 sekuntia. Kilpailuun kuuluu
kolme hyppyéd, jotka kaikki lasketaan lopputulokseen. Taitohyppysarja oli nyt jo vakiintunut: kaksi 360 °
kaannosta vaakatasossa, joiden jalkeen takavoltti ja uusi kahdesta kaannoksesta ja takavoltista koostuva
sarja. Kdanndsten aloitussuunnat vaihtelivat tuomarien maaraamalla tavalla. Pistelasku ja sakot virheellisista
likkeista olivat myds samat, kuin MM-kilpailuissa ja ne esitettiin viela sdanndissa erikseen.

Joukkuetarkkuushyppy hypéatéddn 1.000 metrin korkeudesta, kolmihenkiselld joukkueella, vapaapudotus saa
olla enintd&n 10 sekuntia. Kilpailuun kuuluu kolme kierrosta, kaikki hypyt mitataan ja huomioidaan lopputu-
loksessa. Tulosten pistelasku tapahtuu Leipzigin MM-sdantéjen mukaisesti.

Svenska Fallskarmsklubbed: Preliminart inbjuda 10.4.1967
Svenska Flygsportférbundet (FSF) 8.6.1967: Nordiska Masterskap i fallskarmshoppning 1967
Svenska Flygsportférbundet (FSF) 8.6.1967: Nordiska Masterskap, Fallskarmshopp 2 — 5 Augusti 1967, Tavlingsbestammelser
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Harjoitus- ja valmennusmatkalle Unkariin?

Edellisen vuoden MM-kisamatkan aikana olivat Jorma Mali ja Antero Takkala harjoittaneet suhdetoimintaa
Unkarin suuntaan hyvalla menestyksella: he paasivat hyppaamaan Unkarin mestaruuskilpailuissa syyskuun
alusssa 1966. He hyppasivat kilpailun aikana ja sen ulkopuolisina. Kilpailu oli kuitenkin tarkea kartutettaessa
tahan saakka vahaista kansainvalista hyppykokemusta.

Herrojen matka tuntui onnistuneen kovin helposti ja tiedossa oli, ettd Unkarissa, kuten muissakin
sosialistisissa maissa, hyppaaminen oli joko ilmaista tai erittdin halpaa. Oli myds tiedossa, ettd Unkarin
hyppaajat olivat taitavia ja heilld oli hyvat valmentajat. Siispa lImailuliitossa paatettiin yrittda kepilla jaaté.
Suomen limailuliitto lahetti Unkarin lImailuliitolle 18.4.1967 pdaivétyn kirjeen, jossa liitto kertoi viimevuotisista
kahden edustushyppédjamme kokemuksista ja rohkeni niiden valossa kutsua Suomen valmennusjoukkueen
kylddn Unkariin. Ajankohdaksi liitto esitti elokuun ensimmaista puoliskoa — kirjetté lahetettdessa ei Ruotsin
PM-kutsu ilmeisesti vield ollut kaytettavissa. Vierailun kesto olisi kaksi viikkoa. Suomalaiset toivoivat
saavansa valmennusta kilpailuhyppaamisessa, taito- ja tarkkuushypyissa.

Kirjeessaan ilmailuliitto esitti, ettd vahdaisten voimavarojemme vuoksi emme voi tarjota vastavuoroisesti
samanlaista vierailua Suomeen kokonaiselle Unkarin joukkueelle, mutta jos valmentajakin saataisiin, niin
hanen kustannukset kylla korvattaisiin...

Heti ei saatu vastausta. SIL lahetti uuden kirjeen, joka oli paivatty 21.6.1967. Tassa kirjeessa tarkennettiin
vierailun ajankohtaa, koska PM-kisat sattuivat edellisessa kirjeessa esitettyyn ajankohtaan ja toisessa paas-
sé tuli vastaan 19.8.1967 Jugoslavian Porto Roz’issa alkava Adriatic Cup, johon osallistuminen myds kiin-
nosti Suomen hyppéadjia. Uudeksi valmennusleirin aloitusajankohdaksi esitettiin 7. tai 8.8.1967. Tassa uu-
dessa kirjeessaan SIL jo nimesi kahdeksan valmennusmatkasta kiinnostunutta hyppaajaa,
- g eF 5 K-
MAGYAR NEPKOZTARSASAG KOZPONTI REPULOKLUBIA (/(/f’/ ‘ /

L"AERO CLUB CENTRAL

DE LA REPUBLIQUE POPULAIRE HONGROISE
BUDAPEST, Y1., GORKD FASOR 6 » TELEFON: 229.895 Budapest,

No 151, 1967.

Finnish Aerongutical Association
¥r. ?, M e 1 1 e r, Secretary Genersl

Eelsinki
Mannerhaimintie 16 A.

Dear Sir, .

Ei siis onnistunut — talla kertaa. Tunnetusti isoa kalaa kannattaa kuitenkin aina pyytaa, joskus sellaisen voi
saada. Malin ja Takkalan vierailu oli hyva alku. Vaikka taméa yhteydenotto ei Unkarin kanssa johtanut kay-
tanndllisiin tuloksiin, onnistuttin myéhemmin luomaan vastavuoroisuuteen tai silkkaan ilmailuystavyyteen
perustuvaa yhteisty6ta I1td-Euroopan maiden kanssa. Unkarista ei kuitenkaan tullut se tarkein Ita-Euroopan
yhteistyémaa. Tulevina vuosina tehtiin eniten yhteisty6ta Ita-Saksan kanssa.

Suomen limailuliitto ry: Kirje Unkarin ilmailuliitolle 18.4.1967

Suomen limailuliitto ry: Kirje Unkarin ilmailuliitolle 21.6.1967
L’Aero Club Central De La République Populairé Hongroise: Letter 151/1967 (saapunut 7.7.1967)
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SIL:n laskuvarjo-ohjeita ja koulutusohjeita valmistunut ja uudistunut

Suomen Ilmailuliitto r.y.
Mannerheimintie 16 A

HELSIRKI 10

LASKUVARJ OKERHON PERUSTAMISTOIMENPITEET

1. Yhteydet. Vastaperustettu kerho tarvitsee mahdollisimman paljon
alza koskevaa tietoutta Ja hyvid yhteyksisd viranomaisiin sekd
muihin jo kokemusta omaaviin kerhoihin.

Ilmailuviranomaisena toimii Kulkulaitosten ja yleisten tGiden
ministerion ilmailuosasto, os., Siltasaarenkatu 12 A, Helsinki 53.

Iimallukerhogen keskusjarjests on Suomen Ilmallullltto, Manner-—
hAadmiwtin 45 A Al adinlrd 1N Taclmwramniahiynnutnimintasa banakeviin

Laskuvarjourheilun keskustoimikunta sai huhtikuun ja toukokuun kokouksissaan 1967 valmiiksi merkittavia
ohjeita laskuvarjokerhoille. Ohjeisto esitellaan jaljempana melko tarkoin, koska se asetti reunaehdot koko
urheilumuodolle. Yksi ohjeista oli huhtikuun 1967 kokouksessa hyvaksytty Laskuvarjokerhon perustamistoi-
menpiteet. Siina annettiin kaytanndllisia ohjeita laskuvarjokerhon perustamisvaihetta varten.

Ohjeen sisélto oli paapiirtein seuraava:

1. Yhteydet: Tassa osiossa kerrottiin tarkeimmat osoitteet, kuten viranomainen, Suomen II-
mailuliitto ja tiedot olemassa olevista laskuvarjotoimintaa harjoittavista kerhoista. Myds lasku-
varjojen huoltaja ilmavoimien varikko mainittiin.

Yhteystietojen lisdksi kerrottiin, mista ja miten ilmailuméaéaraykset voidaan hankkia ja millaista
tiedotuspalvelua laskuvarjokerhoille saa ilmailuliitosta. Hyppypaivakirjoja tai koulutuskortteja ei
ohjeen mukaan saanut liitosta, vaan niita voi tilata Utin Laskuvarjokerhosta.

2. Hyppymestari esitettiin ohjeessa valttamattémaksi henkiloksi laskuvarjokerhossa. Hyppy-
mestarin peruskoulutukseksi esitettiin laskuvarjojaakarin koulutus, joka oikeutti antamaan
maakoulutusta. Taman lisaksi hyppymestariksi haluavan on saatava hyppymestaritoimintaan
littyvia monenlaisia perustietoja ja taitoja, joiden saamiseksi on mahdollista kayda hyppaa-
massa ja hyppymestarin toimintaa harjoittelemassa Jamilla [SIL:n ilmailukoulu] tai laskuvarjo-
kerhoissa. Ohjeessa myds todettiin, ettd hyppymestarin toiminnassa ei esimerkiksi keskikou-
lun kdyminen olisi pahitteeksi. Tehtava myos vaatii suullista ja kirjallista esitystaitoa ja kykya
kasitella oppilaita psykologisesti oikein. Muita avuja ovat ohjeen mukaan myds tinkimaton
madardysten noudattaminen, paattavaisyys ja tarvittaessa hieman ankaruutta ja asenne, jolla
han saa kerhon jasenet aktiivisesti ottamaan osaa toimintaan...

3. Varjokalusto: Ohjeessa kerrottiin maarayksesta, jossa ohjeistetaan laskuvarjojen rekiste-
réinti ja tarkastus. Lisdksi esitetaan kaytannollisia ohjeita laskuvarjoméarasta, joka olisi vahin-
taan tarpeen, jotta hyppytoimintaa voisi pyorittda sujuvasti. Tassa muistutettiin, ettd laskuvar-
jojen pakkaaminen ja tarkastukset, joiden vuoksi ne ovat hetkellisesti tai jonkin aikaa pois kay-
téstd, on myos huomioitava sujuvan toiminnan mahdollistamaa kalustomaaraé arvioitaessa.

Ohjeessa my0Os annettiin tietoja ja annettiin luettelo maahantuojista, joilta saa tietoja heidan
edustamistaan laskuvarjoista. Liséksi luvattiin, ett& ilmailuliitosta ja laskuvarjoja aikaisemmin
hankkineista laskuvarjokerhoista saa pyytaa tietoja kokemuksista heidan varjohankinnoistaan.

4. Hyppytoimintaan soveltuva lentokone: Ohjeessa esiteltiin ilmailumaarays, jossa on tiedot
hyppytoimintaan hyvaksytyista lentokoneista. Ohjeessa my0ds kerrottiin joitakin yleisluonteisia
ohjeita sen arvioimiseksi, kannattaako toimia vuokrakoneella vai ostaa oma hyppykone. Myds
yleisia tietoja hyppykoneen kayttdkustannuksien arvioimiseksi esitettiin. Esimerkkind kaytto-
kustannuksista esitettiin, ettd 50.000 markan hintaisella lentokoneella noin 400 vuotuinen len-
totuntim&ara merkitsisi noin 60 markan tuntikustannuksia. Tuntihinta esimerkkihintaisella len-
tokoneella luonnollisesti kasvaa, mikali lentotunteja kertyy esimerkkia vahemman.

Hyppykoulutukseen sopivan koneen olisi ohjeen mukaan oltava vahintdan kolmepaikkainen:
lentdja plus kaksi hyppaajaa.
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5. Muuta toimintaan liittyva: Edella kerrotun lisdksi ohjeessa esitettiin, mistd haetaan hyppy-
luvat, vaatimuksia toimintapaikalle (lentokenttd, ym.), huoneistotarve, hyppaéjan henkilékoh-
tainen varustus, vakuutukset, vaatimuksia lentajalle, laskuvarjojen hankintaohjeita, ja kerhon
sihteeri, joka on "paperisodan” kannalta tarkea henkild.

Laskuvarjojen maahantuojia olivat kevaalla 1967 Oy Gronblom Ab (EFA), Oy Karhumaki
(NSA) ja Oy Machinery (Irvin). Lisaksi ohjeessa kerrottiin osoitteet, mista voi hankkia kyparat,
hyppyhaalarit ja hyppykengat.

LuKT uudisti ja hyvaksyi toukokuun kokouksessaan myos ohjeen "Laskuvarjohyppyjen luokkavaatimukset”.
Muutokset aiempaan olivat huomattavia. Suurimmat muutokset olivat B-, C- ja D-luokissa. Luokkiin tuli uute-
na vaatimukset niiden voimassaololle ja C-luokkaan liitetty hyppymestaritoiminta ja siihen liittyvat néytteet.

Luokkajarjestelma oli merkittava siksi, ettd myodnnetty lupa antoi erilaisia oikeuksia hyppytoiminnassa. Téllai-
sia olivat esimerkiksi erilaiset tuulirajoitukset eri luokan suorittaneille hyppagjille seka oikeus tietynlaisten
hyppyjen suorittamiseen. Yksi tallainen oli oikeus suorittaa yohyppyja, mikali hyppéaaja oli suorittanut B-
luokan. Kyseessa oli kaytdnnossa jonkinlainen lupakirja- ja kelpuutusjarjestelma, vaikka tallaisia nimityksia ei
tahan aikaan vield kaytetty. LUKT:n kokouksessa 20.5.1967 hyvaksyttyjen luokkavaatimusten tutkintovaati-
mukset olivat seuraavat:

Luokka A
Vaatimukset: 1. Suoritettu vdhintd&n 10 hyppyi.
Vuosittainen uusimisvaatimus: VEhintszn 3 hyppys viimeisen 12 kk:n

aikana.
Luokka B
Vaatimukset: 1. Suoritettu A-luokka

2. Vihintddn 25 itseaukaisuhyppyd, joista
- 15 hypyn vapaa pudotus aingkin 10 sek

" i

i 6 1] LU Y (1] ;g "

131 Ak 17 kil 30 ”

3. Eta:syys maalista 5 hypylld, vapas pudotus vidh. 20
sek, korkeintasn 40 m.

4. Suoritettava 360 kiddnnde oikealle ja vascmmalle tai
pdinvastoin véh. kahdella hypylli.

5. Masriteltdvid tdysin itsendisesti oma hyppypaikka vi-
hintéén kahdella hypyllH, vapaa pudotus vidh. 20 sek.

6. Kyettdvd suorittamaan tiydellinen varusteiden tarkas—
tus ennen hyppya.

Vuosittainen uusimisvaatimus: Vihintddn 5 itseaukaisuhyppyd viimeisen
12 kk:n aikana, joista
= 4 hypyn vapaa pudotus alnakln 20 sek
- 30 i3

Suoritettu B-luckka oikeuttaa suorittamasn itsendisii urheiluhyppyid.

Luokka C
Vaatimukset: 1. Suoritettu B-luckka.

2, Vahintddn 75 itseaukaisuhyppys, joista
- 55 hypyn vapaa pudotus ainakin 10 sek

-~ 30 Ll 20 M
- 15 " u i n 30 v
- 5 " T L] L] 40 "

1 1] L] L] L] 6O @

3. Etdisyys maalista 15 hypylld, vapaa pudotus vih.
20 sek, korkeintaan 20 m.

4. Suoritettava neljid 360 kddnnostd oikealle ja vasem—
malle tail pdinvastoin 12 sekunnissa. Huom. perdkkiiisten
kddnndsten oltava aina eri suuntaisia. Huom. ks. myds
luokka D kohta n:o 4.

5. Suoritettava 3 hyppymestarindytettd, joissa
a. Heittokorkeus on 600 m
b. n Lid 750 -~ 1 250 m
0 A w2000 -2500m

Vuogittainen uusimisvaatimus: Vihintssn 8 itseaukaisuhyppyd viimeisen
12 kk:n aikana, joista
- 4 hypyn vapaa pudotus ainakin 20 sek
- 3 n W
e T " w (il " ig "

Sugritettu C-luckka oikeuttas anomaan hyppymestarivaltuuksia.
Poikkeustapauksissa hyppymestarivaltuuksia voi anca ilman suoritettua
G=luokkaa. Kohta 5. on suoritettava joka tapauksessa ennen anomista.

158
Eero Kausalainen 28.10.2021



Suomalaisen laskuvarjourheilun historiaa. Jarjestaytynyt kerhotoiminta alkaa - 1960 — 1969

Luokka D
Vaatimukset: 1. Suoritettu C-luokka
2. Vdhintidn 200 itseaukaisua, joista
-100 hprn vapaa pudotus ainakin 20 sek

- 50 0" 30
- 25 o " " " 40 ¥
- 5 1 ] @ [} 60 ©

3. Etdisyys maalista 40 hypylla, vapaa pudotus vdh. 30
sek, korkeintaan 10 m.

4. Suoritettava kolmella eri hypylld seuraavat liikesarjat
a. oik.-vas.kdinnds-voltti taakse-oik.-vas.kddnnods-
voltti taakse.

b. vas.-oik.kdinnos-voltti taskse-vas.-oik.kddnnos-
voltti taakse.
¢, vas.—-oik.kdEnnds-voltti taakse-oik.-vas.kd8Ennos-
voltti taakse.

Lahtokorkeutena 2 000 m. Liikesarjat suoritettava kukin

sarjoista alle 15 sek katsotaan se hyvdksytyksi suori-

tukseksi luokka C:n vaatimuskohdassa n:o 4.

5. Suoritettava kuudella eri hypylld, kullakin yksi on-
nistunut viestikapulan vaihto, joista

- Kolmessa hypyssi hyppdidjad poistuu koneesta ensim-
mdisend ja on viestikapulan vastaanottaja.

- Kolmessa hypyssia hyppsdidjd poistuu koneesta viimei-
send ja on viestikapulan antaja.
- Koneesta 12hdon tapahduttava kaikissa hypyissid vih.
1 sek vdliajoin.
- Viestikapulan koko: pituus: 32 cm
halkaisija: 3,5 cm
6. Suoritettava ennalta suunniteltu yohyppy, vapaa pu-
dotus vdh. 20 sek. Etdisyys maalista kork. 30 m.

7. Suoritettava ennalta suunniteltu vesihyppy.

Edella esitettyjen luokkavaatimusten liséksi ohjeessa kerrottiin myos yksityiskohtaisesti, kuinka edella maini-
tut suoritukset varmennetaan ja kuka saa toimia varmentajana. Esimerkiksi osassa luokkasuoritushypyista
riitti kahden hyppé&ajan varmennus. Joissakin varmentajan oli oltava hyppymestari, joka toimi hyppymestari-
na koneessa. Jotkut suoritukset oli tarkkailtava maasta kiikaria tai muuta vastaavaa katselulaitetta kayttaen
(videoista ei tahan aikaan kukaan ollut kuullutkaan).

Laskuvarjohyppyjen varomaaraykset LUKT hyvéaksyi uudistetussa muodossaan kokouksessaan 20.5.1967.
Niiden yleislinjaukset olivat paapiirtein ennallaan, mutta niihin sisaltyi erilaisia hyppyluokkiin liittyneita kohtia,
jollaisia ei maarayksessa ollut aiemmin. Nimestéan huolimatta kysymyksessa oli Suomen limailuliiton jasenil-
leen antama ohje. Se kuitenkin sai "lainvoiman” siten, ettd ilmailuosasto hyvaksyi varomaaraykset 2.6.1967.
Varomaaraykseen on liitetty otsikon jalkeen teksti: “lImailuosaston hyvéksymét 2.6.1967, mistd alkaen ne
myo6s ovat voimassa,” Laskuvarjohyppytoiminnassa ja sitd varten myodnnetyissa luvissa oli toimittava varo-
maéarayksen mukaan. Juridiikkaa ja sen kestavyytta voisi varmaan pohtia syvéllisemminkin, mutta "nailla
mentiin” vuonna 1967.

lImailuliiton ohjeiden juridiikkaa pohdittiin parikymmenta vuotta mydhemmin hieman syvallisemminkin, kun
keskusteltiin, voisiko SIL laillisesti avustaa ilmailuviranomaista ja kenties suorittaa osan sen tehtavista. Kuten
tdma vuoden 1967 esimerkki osoittaa, ilmailuliitto jo tuolloin ‘de facto’ avusti viranomaista laskuvarjourheilun
valvonnassa ja suoritti tehtéavia, jollaisten hoitamisen myéhempina aikoina katsottiin kuuluvan viranomaiselle.

Koska varomaaraykset olivat erityisen keskeinen laskuvarjourheiluun vaikuttava dokumentti, on historiahen-
kilo paatynyt ratkaisuun laittaa vuoden 1967 varomaarayksen tekstit kokonaisuudessaan nékyviin tdhan
historiatekstiin:
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A. Yleista

17 laskuvarjohyppyjd ei saa suorittaa ilman ilmailuosaston lupaa

2.

miulloin kuin hdtdtilanteessa.

Tupa urheilu- ja ndytoshyppyjd sekd hyppykoulutuksen antamista
varten on hankittava ilmailuosastolia. Impaa koskeva anomis tu-
lee esittdd ilmailuosastolle vdhintdén 14 vrk ennen hyppyjen
suorittamista tai koulutuksen aloittamista.

B. Koulutukseen liittyvia maarayksia

1.
2.

5.

T
8.

Taskuvarjohyppykoulutukseen hyviksyttdvén alin ikdraja on 16

vuotta ja itseaukaisuhyppddjén alin ikdraja on 17 wuotta.

Alle 21 vuotias henkild ei ole oikeutettu suorittameaan lasku-

varjohyppyd ilman vanhempiensa tai holhoojansa kirjallista suos-

tumusta.

Jokaisen henkilén, joka hyviksytiddn saamaan hyppykoulutusta ja

suorittamaan pakkolaukaisuhyppyjéd, on hyviksyttavisti lapikiy-

tavd ilmailuviranomaisen midrdsmsd ladkdrintarkastus tai esi-

tettdavd voimassaoleva purje- tai moottorilentdjén lupakirja.

Itseaukaisuhyppddjén on hyviksyttdviasti ldpikdytdvd psykefysio-

logisen laitoksen ladkidrintarkastus. T&md suoritetaan vain ker-

ran, jonka jdlkeen normaali l&dskdrintarkastus suoritetaan joka

toinen vuosi.

Hyppsidjilld tulee olla hyvaksyttavit tiedot seuraavista asiois-

ta:

a) laskuvarjon rakenne,huolto ja tarkastukset

b; laskuvarjon aerodynaamiset ominaisuudet ja niiden kaytto

c) hyppytekniikka, késittden:vapaan ilmalennon asento,ajeleh~-
timinen avatun varjon kanssa sekd maahantulo erilaisissa ti-
lanteissa

d) s@doppi laskuvarjohyppyjd koskevilta osilta

e) laskuvarjohyppddjid,laskuvarjoja sekd hyppyjen suorittamista
koskevat ilmailu- ja varomasdrdykset.

Ennen ensimmiistd hyppyd on hyppasjén suoritettava hyviksyttd-

viasti geuraavat kokeet:

2) kirjallinen ja suullinen koe teoriasta ja hyppymatirdyksistd

b) kaatumistaidon ndyte

¢) pakkaustaidon niyte

Hyppédja ei saa suorittaa ensimmdistd pakkolaukaisu- tai itse-

aukaisuhyppyddn niytoksen eikd kilpailun yhteydessd.

Hyppddjan on suoritettava vdhintddn 10 pakkolaukaisuhyppys,

joista viahintadin kolmen hypyn yhteydessd onnistunut veto har-

joituskahvasta, ennenkuin hinelld on mahdollisuus itseaukaisu-

hypyn suorittamiseen.

Itseaukaisua edeltédvien pakkolaukaisuhyppyjen lukumd#rén p&ét-

zéi tarkemmin hyppymestari ottaen huomioon hyppdidjén edelly-

ykset.

Mik#li hyppddja ei ole suorittanut yhtddn laskuvarjohyppyad vii-

meisten 60 vrk. aikana, on hinen ennen seuraavaa itseaukaisu-

hyppyd suworitettava ainakin yksi hyppy pakkolaukaisijalla ja

samalla harjoitusveto laukaisukahvasta, jos hinelld on alle 15

sek vapaa pudotus itseaukaisuhypysst. 15 sek ja sitd korkeam-
malta hypdnneille riittdd 5 sek vapaa pudotus hyppymestarin
valvonnassa suoritettuna. LHEhinnd seuraavat vapaa pudotukset

C. Varusteita koskevat maaraykset

1f;iéskuvarjohyppy Talee aina suorittaa erityiselld urheiluvarjol-

2.

Maslialueen ollessa maanpinta tulee hyppHidjdn kEyttas:
suojakypdrdd, hyppyhaalareita tai vastaavaa hyppypukusa sekd
lagkuvarjohyppyyn soveltuvia kenkiH. Nahkasorm%kkaiden KEytto
tulee pakolliseksi lémpdtilan laskiessa alle O C.

Vahintdén voimassa oleva C-luockan omaavat hyppddjdt saavat
kayttdd kevyempid hyppykenkid sekd nk. sybksylaskijan nahkaky-

la, jossa on péd- ja varavarjo sampissa valjaissa.

pATHE.
Maalislueen ollessa vedessd tai jos maalialue keskipisteend
piirretyn 1 km:n sHteisen ympyrdn kehéin sisdpuolella on vesialue
missd on ilmeinen hukkumisvaara tulee hyppddjén lisdksi kayttdd
hyppymestarin hyviksymid pelastusliivejd je hallita uimataito.
Manlialueen ollessa vedessd tulee kiytettdvissd lisaksi olla yheol
vene hyppidjds kohti,mieluummin moottorilla varustettu ja ainakin
yksi tekohengitybtaitoinen avustaja.

Maalialueen ollessa maalla vesialueen ldheisyydessi (ks.ed,mds—
ritelmd) riittdi yksi vene konelastia kohden.

L Y T
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4, Hyppdsjdalld tulee olla hypyn alkana mikanasn puukko tai vastaava
terdase sijoitettuna esim. varavarjon sandomien alle. LisZksi
tulee hyppykoneessa olla puukko.

5, Yli 4000 m:n korkeudelta hypittdessd on hyppykoneessa olevien
happilaitteiden oltava hyppddjien kHEytettivissd, Yli 6000 m:n
korkeudelta hypidttdessi tulee hyppddijdn olla varustettuna hap-
pilaitteella vapaan ilmalennon aikana.
¥1i 6000 m:n korkeudelta hypittdessd on hyppddjalld lisdksi ol-
tava varjoon kytketty painelaukaieija.

6. Kaikki lasluvarjot on pakattava kerhojen valtuuttaman pakkausmes-—
tarin tai kokeneiden hyppddjien valvonnan alaisena.

7. Laskuvarjojen tarkastuksesta ja huollosta on ilmoitettu erikseen
Eulkulaitosten ja yleisten toiden ministeridn Ilmailuosaston
Tentokelvoisuustiedotuksella,

D. Hyppyija koskevat maaraykset

1. Alin hyppykorkeus pakkolaukaisuhyppddjélle on 600 m maan pinnalta
mitattuna.ltseaukaisuhyppdijien varjon tulee olle sukikehitty—
neend vdhintddn 600 m:n korkeudessa.

2. Maaliristin ympArilla olevan maalialueen tulee colla 300 min SE~
teelld vapsma hyppddjille vaarallisista esteistd,tdmd koskien op-
pilashyppadjid. Maalialueen sdteen ollessa 200=T5 m on hyppdidjal-
14 oltava vahintddn suoritettu ja voimassaoleva B-luokka,.Siteen
ollessa alle 75 m vaaditaan hyppaijslts vdhintd¥n suoritettu ja
voimasss oleva C—luokka,Ennen uuden hyppypailan kdyttimistsd
tiytyy saada ilmailuviranomaisen hyviaksyminen,

3. Hypyt tulee suorittaa nikosidolosuhteiden (VMC) vallitessa.
Maatuulen voimaklkuuden asettamat rajoitukset pdivinvalossa suo-
ritetuille laskuvarjohypyille:

_Fnint, 4 m/s,jolloin smavat hypdtd ne joilla on 1-4 hyppyd.

" 6 m/s " " " " " "véi.hint.5hyppyé.

] 7 mjs " " " " " "euoritettu ja
voimassa oleva B-luokka.
~Enint. 8 m/s,jolloin saavat hypdtd ne miespuoliset hyppad jat,
joilla on vihint##n suoritettu ja voimassaoleva B-luokka.
~Enint.10n/s, jolloin saavat hypatd ne miespuoliset hyppad jat,
joilla on suoritettu ja volmassacleva D-luockka,Lisdksi hyppHi-
jin en tH1l5in kAytettiva liitovarjoluockkaan kuuluvaa lasku-
varjca.

Tuuliarvot on mitattava vihintdidn 2 m:n korkeudelta maan pinnas-—
ta. Mouliarvoissa on kdytettdivd muippuarvoja.Jos tuulen huippu
ylittdd 10 min mittauksen aikana kaksi kertaa tai useammin sal-—
litun mE&rén katsotaan tuulen olevan liian voimakas.

4, Yohyppyjd emaavat suorittas henkildt joilla on vdhint&@&n suori-
tettu ja voimassaoleva B-luokka.Listksi yShypyn suorittaminen
edellyttdd, ettd
a) Tuulen voimakkuus on enint. 4 w/s
b) Hyppiijdallsi on valaistu mittarivarustus.
¢) Hyppeajs on varustettu valolaitteella.

d) Maalialue on valaistu.

5, Maalialueella toimivan valvojan kiytettdviksi suositellaan merkin-
antojirjestelm#s, jonka avulla hén antaa ohjeita koneessa hyppy-
vucreaan. odottavalle hyppymestarille tai hyppddjélle.

Egim.

a) paivdlld:Maaliristi auki levitettyni=saa hypata

Mzaliristi yksi sakara poistettu=odottakaa

Maaliristi poistettu=ei saa hypdtd,laskentukaa heti.
b) y5lld: Valomerkeilld sovitussa paikassa

—Jatkuva vihred=saa hypdtd

—Vihred wvilkku=cdottakaa

~Punainen wilkku=ei saa hypdta

-Ei valoa ESRENN " palatkaa takaisin

6. Alkoholin ja huwumausaineen vaikutuksen alaisena tal visymystilas-
g8 el saa hypatd.

7. Hyppymesteri tai hinen valtuuttamansa henkild tarkastaa kaikkien
hyppadjien varustuksen.Ensimmdisen kerran yksityiskohtaisesti
pukentumispaikalla,toisen kerran ainoastaan tirkeimmidt kohdat
lapikdydyn vdlittomisti ennen lentokoneeseen sijoittumista.

8. Ennen jokaista hyppylentoa on ilmoitettava paikalliselle lennon-
johdolle ja hyppykoneen ohjaajalle hyppddjien lukumdird, ja hyp-
pykorkeudet sekid sovittava yhteydenottomenetelmistd mahdcollisen
vaaratilanteen uhatessa.

9, Hyppd#jid kuljettavan lentokoneen ohjaajan tulee olla etukiteen
perehtynyt hyppylentojen sunorittamiseen.Hyppymestari antas 1i-
sHlcsi erikoisohjeet ennen lentoa ja lennon aikana.
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10. Hyppykoneessa ei sas olla matkustajia ilman laskuvarjoa, jonka
kdytto heiddn tulee pddpiirteissdén hallita.

11. Kunkin hyppytarkoituksiin kdytettévan lentokoneen tulee olla
ilmailuviranomaisen hyviksyms. o ) ) )

12. Keskituulen suunnan ja voimakkuuden mé&rzttelemzse$31_su051te1-
laan kiytettdviki ns.tuulimittaria (streamer,wind indicator).
Tillainen tuulimittari tulisi heittdd koneesta @1nakln ennen
hyppytoiminnan alkua ja tarvittaessa myShemminkin hyppymestarin
harkinnan mkaan. L . . .

13, Jos hyppdidjdn vapaa pudotus kestdd yli 15 sek on hinen kdytet-
tivd sekuntikelloa ja korkeusmittaria. : L .

14, Tekosiipid,levedlle ulottuvia vaatteita el ole hypdtdessi lupa
kayttdd, )

15. Hygp&ajien,joilla on suoritettu ja_vqimassaoleva D—;uogk& sall}—
taan kiayttsd pienehkdja kolmilmlmaisia kangaskalspoaa,gotka voi=
daan ommella kainaloiden tai reisien vEliin.Tarkoituksena on va-
paen putoamisnopeuden pienentédminen ja 1iiﬁok91man_parantgmln?n.

16. Vapas ilmalennon aikana kiytettdvien er1k01sya11§elden egim.vies-
tikapulan,kameran,kdyden,lipun,renkaan yms kdyttd on sallittu
ainoastaan hyppddjdlle,jolla on vEhintéidn suoritettu ja voimas-
gaoleva C-luokka. o . o o

17. Hyppdajien on pidettéva hyppypéivikirjaa, johon merkitddn ka}kkl
asianomaigen suorittamat hypyt.Ndmd pdivikirjat on aslancmalsen
kerhon varmennettava vidhintH#&n kerran vuodessa. )

18, Jos hyppdHdjd haluaa hypidtd vierazlla paikkakunnalla tai oman
kerhonsa ulkopuolella,on hinen esitettavd varmennettu hyppypai-
vakirja.

lImailuviranomainen hyvéksyi varomaaraykset seuraavalla, 2.6.1967 paivéatyn kirjeen tekstilla:

“Tutustuttuani viitteessd mainittuihin laskuvarjohyppyjen varomdaéarayksiin totean, ettd ne to-
della merkitsevét ilmeisté parannusta aikaisempiin verrattuna.

Naita uusia varomaarayksia, joiden kopio on liitetty tdméan kirjeen mukaan, voidaan soveltaa
laskuvarjotoiminnassa tasta péaivéastéa alkaen.”

Hyvaksymiskirjeen allekirjoittaja oli ilmailun tarkastaja Jorma Jalkanen ilmailuosastolta. Ohjepaketti ja erityi-
sesti silhen kuuluvat varomaaraykset eivat olleet enda taysin sopusoinnussa voimassa olevan ilmailumaa-
rayksen NOTAM K 1/64 (24.2.1964). Uuden ja entistd kattavamman ohjeiston mydta maarays katsottiin osin
vanhentuneeksi. Varomaaraykset olivat kuitenkin viranomaisen hyvaksymét, joten niiden voi katsoa kavel-
leen vanhentuneen maarayksen yli. llmailuosasto esittikin LUKT:lle toivomuksen, ettd LUKT laatisi oman
ehdotuksensa uudeksi vastaavan alueen kattavaksi Notam-maaraykseksi. LUKT otti ehdotuksen syksyn
1967 tydlistalle.

Edellda on esitelty ohjepaketti, jonka ydinosat sailyivdt melko muuttumattomina vuosia. Vield vuosikymme-
nienkin paasta edella kuvatuista ohjeista tai maarayksista 16ytyi paljon tassa paketissa esitettyja asioita. Voi-
daan sen perusteella arvioida, ettd LUKT oli tehnyt hyvaa ja aikaa kestavaa tyota.

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n podytékirja 28.4.1967

Suomen limailuliitto ry (paivaamaton, hyvaksytty 28.4.1967): Laskuvarjokerhon perustamistoimenpiteet

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 20.5.1967

Suomen limailuliitto — Finlands Flygférbund R.Y., LUKT (paivéaamaton, hyvaksytty 20.5.1967): Laskuvarjohyppyjen luokkavaatimukset
Suomen limailuliitto ry (paivaamaton, hyvaksytty SiL:ssa 20.5.1967): Laskuvarjohyppyjen varomaaraykset

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerid, limailuosasto: kirje (Dn:o 1889/4T-67-2504, 2.6.1967) Suomen lImailuliitto ry:lle

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 27.6.1967

Kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministerion ilmailuosasto: NOTAM K 1/64, 24.2.1964

Laskuvarjourheilun kolmannet SM-kilpailut - 1967

Laskuvarjojaékarikoulu oli tarjoutunut jarjestamaéan kolmannet laskuvarjohyppyjen SM-kilpailut Utissa. LUKT
kasitteli tarjousta helmikuun 1967 kokouksessaan. Se paatyi myontdmaan kilpailut Laskuvarjojaékarikoulun
ja Utin Laskuvarjokerhon yhteisesti jarjestettavaksi. Kilpailun ajankohdaksi paatettiin 19. — 22.5. ja varapai-
viksi 26. — 29.5.1967.

LjK otti kisan jarjestettavdkseen. Se myo6s lahetti kilpailukutsun, joka oli periaatteellisesti mielenkiintoinen:
Kilpailukutsun allekirjoitti LjK:n johtaja majuri Kaj Hagelberg — joka sattui olemaan SIL:n organisaatiossa
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LuKT:n varapuheenjohtaja. Kilpailukutsun varmentaja LjK:ssa oli LUKT:n jasen yliluutnantti Heikki Siiropaa.
Kilpailukutsun mukaan ilmoittautumiset piti lahettdd LjK:n osoitteeseen yliluutnantti Siiropaalle. LjK kerasi
my0ds kisamaksut. Yhteisty6 sotilaiden ja siviilien valilla ei enaa voisi olla taman kiinteampaa.

Kilpailussa noudatettiin paapiirtein MM-saantéja. Henkildkohtaisessa tarkkuushypyssa hypéttiin kolme kier-
rosta 1.000 metrin korkeudesta. Kaksi parasta hyppya laskettiin lopputulokseen. Tarkkuuslajeissa hypyt mi-
tattiin 25 metriin saakka. Hypyn tulos ilmaistiin pisteina siten, etta yksi sentti oli yksi piste. Tarkkuuslajeissa
maalialueen keskipisteena oli halkaisijaltaan 15 sentin pyorea levy, "plaka”.

Henkilokohtaisessa taitohypysséa hypéttiin kolme hyppy& 2.000 metrin korkeudesta. Kilpailusuoritus oli jo
vakiintunut neljastd kdanndksesta ja kahdesta takavoltista kostuva liikesarja, "MM-sarja”. Kilpailutulokseen
huomioitiin kilpailijan kaksi parasta hyppya. Jo edellisend vuonna oli taitohyppy kilpailuohjelmassa, mutta
saavaikeuksien vuoksi se jai hyppaamatta. Tuomareita oli kolme, yksi heista oli Esa Huusari Utin Laskuvar-
jokerhosta.

Joukkuetarkkuudessa hypattiin kolme hyppya 1.000 metrin korkeudesta. Lopputulokseen laskettiin kaksi
parasta hyppya.

Kilpailun alkaessa naytti silta, ettd saa haittaa jalleen kisan toteutusta suunniteltuna alkuperaisena aikana.
Ensimmaisena paivana liian voimakas tuuli esti hyppaamisen. Seuraavana paivana aloitettiin jo kello viisi.
Nyt séé suosi paremmin. Kovat tuulet kuitenkin katkoivat kisatapahtuman uudelleen. Tuulitauoista huolimatta
kilpailut saatiin lopulta vietya taysilla hyppymaarilla loppuun varsinaisen kilpailuajan kuluessa.

Tuulitauotkaan eivat menneet taysin haaskiolle, vaan niitdkin pystyttiin hyddyntaméaéan, kuten Heikki Siiropaa
kuvasi limailu-lehteen kirjoittamassaan kisajutussa:

”...tandkin paivana tuuli haittasi kisojen joustavaa kulkua, mutta hetken pysadhdyksen korvasi
yleisélle Toivosen, Malin, Takkalan ja Vallan suorittama naytéshyppy 3.000 m:n korkeudesta
véritettyna savulla, taitavalla liikehdinnéllé ja monenkirjavilla laskuvarjoilla...”

Amem Takkalail kolma kea
laskuvar;ohypyn Suomen mestaruus

Utin Paakkanen
sijoittul kolmanneksi

Kolmannen Kesran periikkiiin voitti tietokoneteknikko
Antero Takkala tarkkuushyppyjen Suemen mestaruuden
hypattyiin varhain sunnuntaiaamuna kilpaitun  kolman-
nen hyppyesi suoraan maalin kesk ipisteeseen. Toiseksi
sijoittui maisteriksi lukeva Jorma Mali ja kolmanneksi
uttilainen Kersantli Markka Paakkenen. Suomen Lasku-
varjokerho keriisi joukkuekilpailussa palkinnot, mutta nel-
jauneksi kipusi Utin  Laskuw u‘]ohrlmn IY joukkue ja
Eunudennelisi kotilkientiin 1 joukkue. Yleismestariksi leivot-
tiin Antero Fakkala.

Kouvolan Sanomat julkaisivat kilpailusta ison uutisen urheilusivuilla. Uusi Suomi julkaisi pienen yhden palstan uutisen. Kuvassa jouk-
kuehypyn mitalistit, kaikki Suomen Laskuvarjokerhosta: SLK Il (vas.), SLK | ja SLK I, palkintoja jakaa LjK:n johtaja majuri Kaj Hagel-
berg. Kuva: Kouvolan Sanomat

Muutamia kommelluksiakin hyvin onnistuneen kilpailun aikana sattui. Jorma Malin laskuvarjosta katkesi tai
irtosi ohjauspunos hypyn aikana, mika vaikeutti ohjaamista. Toinen, vakavuudeltaan suurempi tilanne syntyi,
kun kilpailija Eero Ylinen jai kolmannen hyppynséa uloshypyn yhteydesséa vahaksi aikaa jalastaan kiinni lento-
koneen istuinvyéhon. Han onnistui irrottautumaan vyodsta, mutta siind vaiheessa han oli jo kaukana oikeasta
uloshyppypaikasta. Tuomaristo myénsi Yliselle uusintahypyn.

LUKT:n jalkikritiikissa kokouksessaan kesdkuussa 1967 todettiin, ettd LjK ja ULK olivat hoitaneet jarjestelyt
hyvin. Kauneusvirheena pidettiin kuitenkin sitd, ettd saannét oli laatinut kilpailun jarjestgja, eika niita ollut
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hyvéksytty LuKT:ssa. LUKT kuitenkin totesi, ettd vaikka periaatteessa meneteltin vaarin, ratkaisu oli
ajanpuutteesta johtuvan pakon sanelema. LUKT paatti vastaisuudessa sisallyttaa laskuvarjokilpailusdantojen
laatiminen ja hyvaksyminen omaan lahiajan tydohjelmaansa.

Kilpailutuloksia:

Henkilékohtainen tarkkuushyppy, kolme hyppy4, joista kaksi parasta lasketaan (1 cm = 1 piste)

1.h 2.h 3.h yht. pist.
1. Antero Takkala SLK 536 0 395 931 395
2. Jorma Mali SLK 1445 323 177 1945 500
3. Markku Paakkanen ULK 610 2500 532 3642 1142
4.  Olli Henttinen ULK 2500 487 678 3665 1165
5. Eero Ylinen SLK 1067 2500 319 3866 1386
6. Heikki Kahrama SLK 1250 2500 378 4128 1628
7. Harri Toivonen TIY 1481 1997 239 3717 1720
8. Osmo Savolainen SLK 2500 2500 129 5129 2629
9. Veijo Haatanen SLK - 259 2500 2759 2759
10. Markku Laksio ULK 1789 2500 1086 5375 2875

Henkilékohtainen taitohyppy, kolme hyppy4, joista kaksi parasta lasketaan (aika + + virhepist. + 200 pist.)

1. Risto Valta SLK 12,9 12,6 11,7

+ 35 +35 +40

200 200 200

235 235 240 475
2. Eero Ylinen SLK 12,3 16,3 13,4

+ 35 +15 + 30

200 200 200

235 215 230 465
3. Antero Takkala SLK 17,6 13,9 12,6

+10 + 30 +35 - -

200 200 200

210 230 235 465
4.  Harri Toivonen TIY 13,7 14,5 13,6

+ 30 +25 + 30

200 200 200

230 225 230 460
5.  Osmo Savolainen SLK 13,5 17,6 14,9

+ 30 +10 +25

- - 35 -

200 200 200

230 175 225 455
6. Tuomo Aaltonen ULK 15,8 - 15,7

+20 +20

200 200 200

220 hyl. 220 444
7. Kari Puhakka SLK 18,03 20,5 15,1

+5 - +20

200 200 200

205 200 220 425
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8. Pentti Makela ULK 19,07 19,3
- -35
200 200 200
200 165 hyl. 365
9. Markku Paakkanen ULK 16,8 15,2
+15 +5
-85 -120
130 85 hyl. 215
10. Reijo Korpinen KIY 18,4
+5
-35
200 200 200
hyl. 170 hyl. 170

Henkildkohtainen yleismestaruus sijoitusten perusteella 6. sijaan saakka, joukkuetarkkuuden hypyista laske-
taan henkilokohtaisten tulosten perusteella sijoitukset 6. sijaan saakka, joita kaytetddn yleismestaruuden
laskemiseen

1. Antero Takkala SLK 4+7+5 =16
2, Eero Ylinen SLK 5+2+7 =14
3. Risto Valta SLK 7+0+3 =10
4.  Markku Paakkanen ULK 0+4+0 =4
5. Harri Toivonen TIY 3+0+0 =3
6. Osmo Savolainen SLK 2+0+0 =2
7. Tuomo Aaltonen SLK 1+0+0 =1
8. Kari Puhakka SLK 0+0+0 =0
9. Pentti Mékela ULK 0+0+0 =0
10. Reijo Korpinen KIY 0+0+0 =0
Joukkuetarkkuushyppy
1.H 2.H 3.H Lopputulos
1. SLKI
Jorma Mali 282 487 2500
Antero Takkala 546 227 184
Risto Valta 206 418 445
Yht. 1034 1132 3129 2166
2. SLKII
Eero Ylinen 1694 132 69
Kari Puhakka 2500 1106 2500
Ralf Norra 157 377 847
Yht. 4351 1615 3416 5031
3. SLKII
Veijo Haatanen 526 496 2500
Olli Henttinen 1284 402 1856
Osmo Savolainen 684 2500 1788
Yht. 2494 3396 6144 5892
4. ULK Il
Keijo Koskinen 1320 2500 1065
Markku Laksio 202 2423 1918
Esa Huusari 1371 1273 603
2893 6196 3586 6479
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5. SLKV
Kavo Laurila 243 2500 1840
Heikki Kahrama 154 2500 2500
Kyosti Landén 2500 2500 424
Yht. 2897 7500 4764

7661

Eri lajeissa kaytetty pistelaskujérjestelmé tuntuu kovin monimutkaiselta. Todelliset tulokset kuitenkin ovat
|6ydettavissa tuloslistoista, joten vertailu myéhempien aikojen kisatuloksiin on jossain maarin mahdollista.
Kilpailuissa oli henkilokohtaisessa tarkkuudessa 22 ja taitohypyssa 10 osanottajaa. Joukkuetarkkuudessa oli
mukana 9 joukkuetta eli 27 hyppaajaa. Huomattavaa on, etta edellisend vuonna osanottajia oli vain Utista ja
Helsingista. Nyt olivat edustettuina Utin Laskuvarjokerho, Suomen Laskuvarjokerho (Helsinki), Kuopion II-

mailuyhdistys ja Tampereen limailuyhdistys.

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytakirja 24.2.1967
Laskuvarjojaakérikoulu: SM-kilpailukutsu 3.5.1967

Laskuvarjojaakarikoulu (paivadmatdn, SM-kilpailukutsun liite): Laskuvarjohypyn SM-kilpailujen sdannét

Laskuvarjojaakarikoulu: SM-67 kilpailutulokset

limailu 7/1967

Kouvolan Sanomat 22.5.1967
Uusi Suomi 22.5.1967

Esa Huusari 16.4.2002

FAIl:n "kilpailulisenssi”

Kilpailukey
pailukialtoor

c ngs.
governed by tha regulat

titor or pliot suspe
nder his licence
it to hin until the end of the

d or
his NA.C. wi

Risto Kaarlo Clavi Valta
Nimi — 1ssued 1o
20.2.1943
Syntymaaika — date of birth
Hel sinki
Syatymapaikka place ol birlh
Urheilukatu 2¢ 6
Katinsoite address
55
e M.
Gor
Haltjan SMekirjoitus — signature of holder

oy poney

FEDERATION AERONATIQUE
INTERNATIONALE

SPORTING LICENCE

Sporting Committee of

AfRONAUTIOBK

FAL stamp

Votmassa — Valid

Suomen limaituliitto — Finlonds Flygtarbund ry.
Finnish Aeronautical Associotion

FAIL s|;mp v

FAl stamp

Helsinki . A )

T e ble,

President of the Sporting Camission

1960-luvun huippuhyppééja Risto Vallan FAI-kilpailulisenssi.

Eero Kausalainen 28.10.2021
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Kansainvélinen ilmailuliitto FAI edellytti, ettd sen tunnustamiin kilpailuihin osallistuvilla on oltava FAI:n vah-
vistaman mallin mukainen Sporting Licence — Suomessa sita kutsuttiin nimella kilpailulisenssi. Lisenssin
ideana oli, ettd se annetaan ainoastaan sellaiselle henkilélle, joka tayttaa kilpailijalle jossain FAI:n tunnusta-
massa lajissa asetettavat vaatimukset. Lisenssi otettiin myds SIL:n nimissa jarjestettavien SM-kisojen osallis-
tumisen ehdoksi. Lisenssiin ei liittynyt nykyaikaisten urheiluliittojen lisenssien tapaan minkaanlaisia kilpailu-
vakuutuksia tai muita etuuksia.

Kilpailulisensseja mydnsi Suomen limailuliitto, joka oli FAl:n jasenjarjestd ja sen edustaja Suomessa. Li-
senssi uusittiin vuosittain. Lisenssia mydnnettaessa tai uusittaessa ei tarkastettu henkilon kilpailukelpoisuut-
ta, ainoastaan ettd hakija oli SIL:n ja sen kautta myds FAI:n jasen.

Suomen limailuliitto ry: FAI Sporting Licence (Risto Valta 1967)
Eero Kausalainen 5.3.2018

Laskuvarjojen huolto oli taas niin vaikeaa...

Syksylla 1966 ja kevaalla 1967 oli LUKT:n kokouksissa aika ajoin pohdiskeltu laskuvarjojen huoltotilanteen
huononemista. Ainoa laillinen laskuvarjojen huoltaja ja pelastusvarjoille oli Ilmavoimien varikko. Se kuitenkin
ruuhkautui pahoin kevaisin. Se ei ainoastaan tarkastanut ja korjannut siviilivarjoja — tietenkin omien puolus-
tusvoimien paéatehtévienséa ohella — vaan myds pakkasi pelastusvarjoja.

LUKT:n jasen, paivatydssaan limavoimien Varikolla toimiva Per-Olof Lindellille kertoi tilanteesta ja sen syista
LuKT:lle, joka puolestaan yritti I0ytaa erilaisia ratkaisuvaihtoehtoja. Maaliskuun kokouksessaan LUKT Lindel-
lin esityksesta paatti omalta osaltaan auttaa jarjestamaan pelastuslaskuvarjojen pakkauskursseja pelastus-
varjojen paakayttajille, purjelentokerhoille. Asia kuitenkin piti viel& SIL:n piirissa esitell& purjelennon keskus-
toimikunnalle, jotta saataisiin myos sen tuki asialle. Kerhojen omavaraisuus pakkauksissa vahentaisi merkit-
tavasti varikon ruuhkia.

LUKT:n toukokuun 1967 kokouksessa todettiin, etté SIL oli ollut asiasta yhteydessa seka ilmavoimien esikun-
taan etta limailuosastoon. LUKT:n mielesta koko asia hoituisi kuntoon yhden tuntipalkkaisen henkilon palk-
kaamisella. Siviilikorjaamon perustamiselle ei néahty taloudellisia edellytyksia korkeiden perustamis- ja yleis-
kustannusten vuoksi. LUKT kaansi kokouksessaan katseen my6s Utin suuntaan: “"Varjojen tarkastusta ja
rajoitettua korjaustoimintaa péaatettiin esittdd myods Laskuvarjojadkarikoulun suoritettavaksi. Koululla olisi
tiettavasti mahdollisuudet tdhén. Onhan vapaaehtoinen urheiluhyppytoiminta mité parhainta jatkokoulutusta
koulun k&yneille...”

Kavo Laurila kavi kirjeenvaihtoa ilmavoimien insindorikapteeni Malénin kanssa. Kirjeenvaihto oli ratkaisuha-
kuista molemmin puolin. Kavo esitti, ettd tilannetta voisi jonkun verran helpottaa, jos ilmailuosasto voisi hy-
vaksya Eero Ylisen ja Kari Puhakan tarkastamaan laskuvarjoja, jolloin niité ei tarvitsisi lahettad varikolle
Tampereelle. Ylinen ja Puhakka olisivat kuitenkin tarvinneet perusvdlineiston, jollaista ei kuitenkaan ollut
kaytettavissa.

Malén esitti ratkaisumalliksi purjelentdjien pelastusvarjojen pakkaajien kouluttamisen ainakin isoimpiin purje-
lentokerhoihin siten, etté ne olisivat pakkausten suhteen omavaraisia vuodesta 1968 alkaen. Liséksi LjK:lle
pitéisi myontéa virallinen lupa siviili-ilmailun pelastus- ja hyppyvarjojen pakkaamiseen. limavoimien varikko
jatkaisi edelleen pakkaustoimintaa, mutta vain omien resurssiensa rajoissa. Pakkaajia voisivat tassa jarjes-
telImassa olla ilmailukerhojen valtuutetut pakkaajat, lImavoimien varikko ja Laskuvarjojaékéarikoulu.

Malénin esitys sisalsi myos kohdan, jossa LjK palkkaisi henkilon, jolla olisi valtuudet korjata ja tarkastaa sivii-
lilaskuvarjoja. Esityksessa arveltin mahdolliseksi siirtyméaajaksi noin kahta vuotta, jonka jalkeen LjK voisi
hoitaa tehtévia taysipainoisesti. Esitys luonnollisesti edellytti neuvotteluja ilmavoimien, limailuosaston ja
LjK:n kesken seka tehtéavien ja vastuiden yksityiskohtaista sopimista.

Neuvottelujen jalkeen paadyttiin vuoden 1967 aikana periaateratkaisuun, jossa pelastusvarjojen pakkaus-
koulutusta jarjestettiin purjelentokerhoille ja laskuvarjojen tarkastus ja korjaustoiminta jakaantui ilmavoimien
varikon ja LjK:n kesken siten, ettd varikko huolehti pelastusvarjoista ja LjK otti hoitaakseen urheiluvarjot.
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limailuosasto julkaisi 30.4.1968 paivatyn ilmailumaarayksen, joka vahvisti edellda kuvatun laskuvarjojen huol-
tojarjestelyn. Meni kuitenkin viela vuosi, ennen kuin toiminta kaytanndssa toteutui.

Perddnantamattomalla ty6lla ja eri osapuolten hyvalla, ratkaisuhakuisella yhteistoiminnalla saatiin ongelma
poistettua paivajarjestyksesta. Nyt luotu jarjestelma toimi melko hyvin pienia kevatruuhkia lukuun ottamatta
noin kymmenen vuotta, jonka jalkeen l6ytyi ensimmainen laskuvarjohuollosta kiinnostunut siviiliyritys.

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 31.3.1967

Kavo Laurila: Muistio 9.5.1967

Insinddrikapteeni Malén: Muistio 9.7.1967

Suomen limailuliitto ry: LuKT:n poytékirja 15.11.1967

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerion, llmailuosasto: YL 5-3: Laskuvarjojen rekisterdinti, huolto ja tarkastukset
Laskuvarjojaakérien Tuki ja Perinne ry; Ahokanto, Laitinen, Reiman, Solasaari: Punaiset baretit, Laskuvarjojaékéarikoulu 1962 — 1996

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 7.5.1969
Suomen limailuliitto ry: paivadmaton tiedote (toukokuu 1969) Laskuvarjojen huolto ja tarkastus

Hyppykursseja Jamilla

SIL jatkoi edelleen Jamin hyppykursseja, jotka oli ensisijaisesti suunnattu henkil6ille, joiden
kotipaikkakunnalla ei ole toimivaa laskuvarjokerhoa. Vuonna 1967 kurssi maksoi 180 markkaa. Siihen kuului
maakoulutus ja 10 pakkolaukaisuhypya. LuKT oli tdmén vuoden kurssille 21. — 31.7.1967 valinnut
hyppymestariksi ja kouluttajaksi Reijo Korpisen Kuopiosta ja maakouluttajaksi Turkka Aaltosen Porista.
Laskuvarjot pyydettiin lainaksi kerhoilta (KIY, SLK ja ULK). Sddongelmat rajoittivat hyppytoimintaa, mutta
hyppyja lopulta kertyi kurssin aikana kaikkiaan 133.

Naita kursseja jarjestettiin vuodesta 1964 alkaen vuosikymmenen loppuun. Jarjestgjéksi tosin vaihtui SIL:n
sijaa Suomen Laskuvarjokerho.
limailu 6/67

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 20.5.1967
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytakirja 22.9.1967

Laskuvarjojen saatavuus parantunut

Laskuvarjourheilun alkuvuosina puute laskuvarjokalusta oli huutava. Suomalaisia diilereita ei ollut ja valuut-
tapulakin teki haittaa. Vuosikymmenen loppupuoliskolla saatavuus parani ja alkoi [6ytya liikkeita, jotka naki-
vat laskuvarjourheilun nopeassa levidmisessa markkinaraon.

varma Yksi uusista laskuvarjoedustajista Suomessa oli
kevytjz[ Gronblom Oy, joka markkinoin ranskalaisia EFA
*hyvin istuva ™ urheilu- ja pelastusvarjoja.
EFA-laskuvarjo Oheinen mainos oli llmailu-lehden numerossa

6/1967. Mainoksesta kay ilmi, ettd mainostaja ei
tunne lainkaan myymiaan tuotteita. Tassa nayttaa
markkinointivalttina olevan, ettd ”... ohjausaukko-
jen ansiosta se on ilmassa hyvin hallittavissa.”
Lisdksi se on ”... helppo kiinnittdd ja irrottaa.”
Tasta Para-Commanderin kilpailijasta olisi voinut
kayttad parempiakin laatusanoja. Ehka niité olisi
pitanyt tiedustella Antero Takkalalta, joka kertoi
mehukkaasti EFA-kokemuksistaan Ranskassa
pari vuotta aikaisemmin.

L3 |LK 57 GhonsLom ae Pelastusvarjojen mainosvalttina mainitaan keveys
ja istuvuus seka kiinnitys ja irrottautuminen. Toi-
mivuus tositilanteessa lienee ollut toisarvoista.

limailu 6/67
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Ensimmainen Laskuvarjo-PM-kilpailu — menestysta ja sekoilua

LUKT nimesi kesakuun 1967 kokouksessaan edustusjoukkueen Ruotsin Karlsborgissa jarjestettavaan poh-
joismaiseen mestaruuskilpailuun toukokuussa pidetyn SM-kilpailun tulosten perusteella. Ruotsalainen kisa-
jarjestaja oli ilmoittanut, etta oleskelu ja hypyt ovat ilmaisia kolmelle kilpailijalle ja yhdelle joukkueenjohtajalle.
Kilpailujoukkueen kokoa ei kuitenkaan ollut rajoitettu. Joukkueenjohtajaksi nimettiin Erik Savolainen ja kilpai-
lijoiksi Antero Takkala, Jorma Mali ja Eero Ylinen. Varsinaisen 1 + 3 joukkueen lisdksi LUKT nimesi joukku-
eeseen lisaksi Risto Vallan, Harri Toivosen ja Kari Puhakan.

Kilpailu oli suomalaisittain menestyksellinen, kuten tuloksista voi paéatella. Kahdestatoista mahdollisesta mi-
talista Suomi sai seitseman. Taitohypyssa ja yleiskilpailussa saatiin kaksoisvoitto. Kilpailun virallisia tuloksia
ei ole I6ytynyt mistddn. Alla olevat on poimittu sanomalehti Uuden Suomen numeroista, joten virheet ja/tai
epéaloogisuudet voivat olla mahdollisia.

Henkilbkohtainen tarkkuus

1. Rolf Tangen Norja 701 pistetta
2. Antero Takkala Suomi 696 ”
3. Risto Valta Suomi 695~
4.  Olav Vik-Strandli Norja 693~
5.  Bertil Liljedal Ruotsi 689"
6. Eero Ylinen Suomi 688~

Henkilokohtainen taitohyppy

1. Risto Valta Suomi 953,3 pist
2. Antero Takkala Suomi 936,6 "

3. Rolf Tangen Norja ?

4 Eero Ylinen Suomi 9,277

Henkilbkohtainen yleismestaruus

1. Risto Valta Suomi 953,3 pist
2. Antero Takkala Suomi 939,67
3. Rolf Tangen Norja 930,67
4. Eero Ylinen Suomi 927,77
5. Olav Vik-Strandli Norja 909,4”
6. Anders Wimmersedt Ruotsi 896,4"”

Joukkuekilpailu

1. Ruotsi 2.101,5 pist.
Anders Wimmessedt
Leif Lindgren

Bertil Liljedal
2. Suomi 2.013,3
3. Norja 1.968,4

Laskuvarjohistorian ensimmaisen PM-kilpailun loppuarvioinnissa LUKT moitiskeli tulospalvelun &aaretonta
verkkaisuutta ja kilpailun jarjestamista yhdessa Ruotsin omien mestaruuskilpailujen kanssa. Lisaksi moitis-
keltiin kovanlaista maalialuetta ja verkkaista lentotoimintaa. Kilpailun jury koostui padasiassa ruotsalaisista.
Juryn jasenind oli myds kilpailun osanottajia. Juryn osalta LUKT ei pitéanyt jarjestelyja oikeudenmukaisina
eikd sopivana kansainvalisessa kilpailussa. Tulospalvelu Suomessa ei toiminut hyvin. Joukkueenjohtaja oli
ennen matkaa sopinut tulosten toimittamisesta, mutta lehdet eivét ilmeisesti olleet kovinkaan kiinnostuneita.

LUKT oli tyytyvédinen kilpailun konekalustoon: oli riittdva. Myos tuuliarvojen nayttdminen todettiin hyvéaksi ja
tdsmalliseksi. My6s hyva suomalaismenestys sai LUKT:n jasenten suut messingille.
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Vaikka urheilumenestys oli erinomaisen hyva, ei kilpailumatkalla kaikki kuitenkaan mennyt kuin Stromsdssa,
kuten 2010-luvulla sanotaan. Kilpailun aikana syntyi tilanteita, jotka LUKT:n sihteeri Jaakko Kaskia oli loka-
kuun poytakirjassa otsikoinut sarkastisesti "Interpol toimii”. Joukkueenjohtaja Savolainen oli kutsuttu LUKT:n
kokoukseen kertomaan kisamatkasta ja sen tapahtumista. Kilpailun paattajaisten jalkeen kaksi joukkueen
jasenta oli paatynyt paikalliseen putkaan, mista joukkueenjohtaja sai heidat puhuttua ulos. Tilanne ei kuiten-
kaan viela paattynyt tahan. Kun vilkkaat hyppyveikot oli saatu majoituspaikkaan, he eivat siella halunneet
viihtyd, vaan pyrkivat takaisin kaupungille. LUKT:n pdytakirjan mukaan ”.. joukkueenjohtajan ollessa pakotet-
tu tarttumaan tapahtumien kulkuun omin kéasin...”

LUKT pohti asiaa kaikella sen ansaitsemalla vakavuudella. Lopputulemana oli, etté kayttaytyminen arvioitiin
epasopivaksi edustusjoukkueelle, ...vaikkakaan suomalaiset eivéat itse asiassa tdssd suhteessa eronneet
muista kilpailijoista.” LuKT “tuomitsi” neljan riehakointiin osallistuneen joukkueen jasenen FAIl:n Sporting
Licencet peruutettavaksi kuluvan vuoden loppuun. Kaytanndssa tama merkitsi, ettd asianomaiset eivat saisi
osallistua tdna aikana sellaisiin kilpailuihin tai tapahtumiin, jossa edellytetaan FAI:n kilpailulisenssia.

Ei se vield tdhan loppunut. Marraskuussa pidetyssa ilmailuliiton hallituksen kokouksessa LUKT:n puheenjoh-
taja Kavo Laurila joutui — sotilastermein ilmaistuna — "seisomaan asennossa” hallituksen edessa ja selitta-
maan. Kavo kertoi, ettd kolme kilpailijaa oli kayttaytynyt sopimattomasti ja siksi ”...ekon K. Laurila pyysi halli-
tuksen vahvistusta LUKT:n paatokselle” kilpailukiellosta. Hallitus katsoi kuitenkin kilpailukieltoajan liian lyhy-
eksi ja paatti, ettd se on voimassa 31.3.1968.

Sekd LUKT:n lokakuussa antama ja hallituksen marraskuussa jatkama kilpailukielto oli sikali kateva, etta
talviaikana ei ollut yhtédan tapahtumaa tai tilaisuutta, jossa lisenssia olisi tarvittu. Edellisen, Ranskassa tapah-
tuneen hairikdinnin taustatekijaksi historiahenkild arveli tottumattomuuden viinimaan halpoihin ja helposti
saataviin juomiin. Nyt saattoi syyna olla suomalainen lajinmukainen kayttaytyminen viikonlopun omaisissa
olosuhteissa...

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 27.6.1967

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 22.9.1967

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 27.10.1967

Suomen limailuliitto ry, LUKT:n sihteeri Kaskia: korjaus LUKT:n 27.10.1967 poytakirjaan

Suomen limailuliitto ry: Hallituksen poytakirja 6/67, 2.11.1967

Uusi Suomi 7.8.1967
Uusi Suomi 8.8.1967

Suomipojat jalleen maailmalla — Adriatic Cup ym.

Jugoslavia on "aikojen alusta” saakka, ilmeisesti 1960-luvun alkupuoliskolta alkaen, jarjestéanyt Adrianmeren
rannalla olevassa Porto Rozin kaupungissa Adriatic Cup nimella tunnetun laskuvarjotapahtuman. Tapahtu-
massa oli tarkkuushyppyja ja siihen usein liittyi my6s vapaamuotoisempia kilpailulajeja, esimerkiksi tark-
kuushyppyja veteen. Tapahtumasta tuli vuosikausiksi my6s suomalaisten suosima rento hyppytapahtuma
mukavassa valimerellisessa ilmastossa.

Suomalaiset osallistuivat ensimmaisen kerran 19.8.1967 alkaneeseen Adriatic Cupiin. Suomen joukkueessa
oli nelja kilpailijaa. Joukkueen matka oli monivaiheinen. Oli ensin kéyty Gaillacissa, Eteld-Ranskassa ollees-
sa hyppykilpailuissa. Kilpailun tulokset eivat ole tiedossa. limeisesti meni hyvin, koska joukkue voitti palkin-
noksi 14 pulloa viinida. Seuraukset olivat huonot. Viinimaara aiheutti tuhoisia vaikutuksia [&ahiympéaristéén ja
ulkomaan urheilijoiden kanssa — muutkin olivat voittaneet viinipulloja enemman, kuin omaan tarpeeseen - tuli
kiistoja, joita selvitettiin. Joukkue kertoi avomielisesti naistd tapauksista kirjeessaan hyppéaéjatoverilleen
Suomessa. Talla kerralla ei Kavolle kerrottu, vaikka muutoin ulkomaan matkalaiset raportoivat auliisti oppi-
isélleen kisamatkoista. Naista tapahtumista ei tullut seurauksia. Toisaalta: kaksi joukkueen jasenista oli sa-
moja, jotka saivat kilpailukieltoa Ruotsin PM-tapahtumista.

Joukkue kuitenkin selvisi Porto RoZiin Ranskan vaiheiden jalkeen ja osallistui kilpailuun. Mydskaan taman
kilpailun menestyksesta ei ole tietoa. Joukkue kertoi asuvansa "Hyvien tyolaisten kesanviettopaikassa”. Oli
lian kuuma. Hyppyja kylla saatiin, myds veteen. Vesihypysta syntyi ongelma: sen jalkeen piti hypéatéa uudel-
leen, mutta laskuvarjoja ei ehditty kuivattaa. Venalaisilta kysyttiin neuvoa. Olivat sita mieltd, etta kylla lasku-
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varjon voi pakata. Siispd pakattiin. Laskuvarjon kaistat olivat luultavasti kosteuden vuoksi limautuneet toi-
siinsa, jonka vuoksi yhden kilpailijan varjon — ei ollut hdnen omansa, vaan oli matkaa varten lainattu Risto
Vallalta - yksi kaista hajosi kokonaan. Varjo oli taman jalkeen hyppykelvoton, mutta kilpailija saattoi jatkaa
kilpailua amerikkalaisilta saadulla lainavarjolla. Suomeen lahetetyssa kirjeessa joukkue arveli voivansa ostaa
Para-Commanderin kupukangasta amerikkalaisilta ja laskuvarjon voisi korjauttaa llmavoimien varikolla.

Porto Rozin jalkeen joukkueella oli suunnitelmissaan viela vierailla Bulgariassa. Téllaisesta matkan osiosta ei
ole aikakirjoihin sailynyt merkint6ja. Ehké& se on hyva asia?

Kirje oli kirjoitettu WC-paperille, koska joukkue ei kertomansa mukaan I8ytanyt mistdédn parempaa. Kirjeen
lopussa oli "PS”, joka kuului suunnilleen tahan tapaan: "Ala puhu johtohenkildille kapakkahulinasta, me jou-
duttiin maksamaan ne kamat ja kaikki on O.K.”

Tata kirjoitettaessa "rikos” on epailemattd vanhentunut. Tarina — ja ne kaksi aikaisempaa — kertoo kuitenkin
jotakin suomalaisen laskuvarjourheilun ja laskuvarjomatkailun alkuajoista. Noista vuosikymmenista ovat me-
no ja tarinat vahitellen muuttuneet kovin kesyiksi ja sivistyneiksi.

Kilpailujoukkueen kirje Risto Vallalle 28.8.1967

Vaaratilanteita: "syoksykierrekokeilu” ja pakkolaukaisuhyppaija hinauksessa

LUKT kasitteli syyskuun 1967 kokouksessaan vaaratilanneilmoituksia ja pohti mahdollisia toimenpiteita nii-
den johdosta. LUKT:n poytékirjan mukaan olisi Musketeer-tyyppinen alatasoinen kone joutunut Utissa syok-
sykierteeseen 1.000 metrin korkeudesta tapahtuneen hypyn yhteydessa. Tapahtuman jalkiselvittelyssa ilme-
ni, ettd lentoliikennetarkastaja Lunnela oli mydntényt luvan kokeiluun, mik& oli ULK:n kannalta hyva asia.

LUKT:n poytékirjaan kirjatut tiedot olivat kuitenkin epéatarkkoja. Esa Huusari kuvasi Utin Laskuvarjokerhon
25-vuotisjuhlaesitelmassaan tapahtumaa seuraavasti:

"Oli heindkuu 1967. Pentti Makela, Tomi [Tuomo] Aaltonen ja Make [Markku] Paakkanen oli-
vat Sarkisalmella naytoshyppykeikalla. Heilla oli erikoislupa laskuvarjohyppykokeiluun alataso
Piper Cherokeesta. Kun Make oli kapuamassa uloshyppyyn 1300 metrin korkeudessa, siives-
ta irtosivat virtaukset ja kone muljahti oikealle virheliikkeeseen. Make laski liukumakea siiven-
karjen yli vapaapudotukseen, kone jatkoi syoksykierteeseen. Kierteen aikana Pena tapultti
Tomia olkaan ja sanoi: "Tomi, eikbhdn mekin ldhdetd?” Lentdja [Pertti "Happo”] Halinen sai
koneen hallintaan parin kierteen jalkeen, otti uuden kierroksen ja nosti koneen taas hyppykor-
keuteen, jolloin jalkimmaiset urhot hyppéasivat suuremmitta vaikeuksitta.

Naytoksen tilaaja oli lammittéanyt vesihypylta tuleville taiteilijoille saunan ja jarjestanyt sinne
myds virvokkeita. Tomi avasi pullon, antoi sen Makelle, joka maistoi, antoi takaisin Tomille, jo-
ka maistoi ja aikoi pistdé pullon pois. Téllbin Pena tarttui Tomia kédsivarresta lausuen: "Tomi,
alahan vield, annahan kun minékin maistan.”

Tomi ja Make katsoivat hélmistyneina toisiaan, koska olivat jo vuosia luulleet, ettei Penalle
vahvat virvokkeet maistu.”

Kysymyksessa oli vesihyppy. Konetyyppi, hyppykorkeus ja paikka ovat LUKT:n pdytékirjassa vaarin. Taman
tapahtuman johdosta LUKT totesi, ettd kokemusten puute suurentaa riskid. Hyvin todettu!

Toinen kokouksen késittelema vaaratilanne sattui Suomen Laskuvarjokerhon toiminnassa Nummelassa.
Pakkolaukaisuhyppéaéja Laukkanen hyppéasi PT-10 laskuvarjolla. Pakkolaukaisuhihna suoristui, sisépussi
tuli ulos repusta ja kantohihnat oikenivat. Laskuvarjon avautuminen ei kuitenkaan enaa edennyt tasta vai-
heesta eteenpain. Olkasidokset eivat katkenneet, joten oppilas jai rippumaan koneen alapuolelle pakkolau-
kaisuhihnan varaan. Varomaaraykset edellyttivat, ettd hyppyvarusteisiin kuuluu puukko. Hyppymestari kat-
kaisi pakkolaukaisuhihnan ja oppilas kaytti varavarjoaan.

LUKT piti hyppymestarin virheena sité, ettd han ei pitdnyt pakkolaukaisuhihna kadessaan oppilaan uloshypyn
aikana. Olisiko paremmalla laukaisuhihnan hallinnalla vaikutusta vaaratilanteen syntyyn, ei tiedeté.
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LUKT painotti tapahtuman johdosta, ettd koulutukseen olisi otettava mukaan toiminta tdmén tyyppisessa
tilanteessa. Lisaksi olisi "hinaukseen” jouduttaessa ensin odotettava pakkolaukaisuhihnan katkaisua ja vasta
taman jalkeen avattava varavarjo.

Suomen lIimailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 22.9.1967

Esa Huusari 1988: Historiamuistelu ULK:n 25-vuotisjuhlassa

Esa Huusari 9.3.2018
Markku Paakkanen 9.3.2018

Tapahtui Suuressa Maailmassa: ensimmainen 10-tahti

Samaan aikaan, kun taalla pohjan perukoilla oli tehty ensimmaiset kohtaamiset vapaassa pudotuksessa,
suuressa maailmassa oltiin vapaan pudotuksen “"suhteellisessa tyoskentelyssa” paljon pitemmalla. Saimme
kuulla ilmailuhuhun muodossa, ettd Yhdysvalloissa oli tehty vuonna 1967 ensimmainen 10-tahti. Tarkempi
aika, paikka ja osanottajat eivat ole tiedossa. Se kuitenkin tiedetaan, ettd jo 1960-luvun alussa englantia
puhuvissa maissa puhuttiin vapaapudotustydskentelysta nimella Relative Work. Talla tarkoitettiin kahden tai
useamman henkilén yhteista tydskentelyd vapaassa pudotuksessa Kohdattiin tai tehtiin erilaisia vapaapudo-
tusmuodostelmia. Myds viestikapulan vaihto vapaassa pudotuksessa kuului tdman hyppylajin alkuvaiheisiin,
mutta jai nopeasti pois useiden henkildiden yhteistydskentelyn tielta.

Suomessa lajin nimeksi vakiintui “relatiivi” tai “relatiivinypyt”. Kun aikanaan alettiin tehd& kahden tai useam-
man hyppaajan kupumuodostelmia, siitd tuli “kupurelatiivia” — tai lajin varhaisimpien suomalaiskokemusten
perusteella myos “kupuruttu”. N&illa lajinimikkeilla parjattiin 1990-luvulle saakka, jolloin FAI:n laskuvarjokomi-
tea IPC keksi modernimmat ja paremmin toimintaa kuvaavat nimikkeet.

Viestikapuloita nahtiin jo 1960-luvulla — niiden jalkeen myds tahtia...

The Sky People, A History of Parachuting, Peter Hearn, (Airlife Publishing, UK, 1990)
Eero Kausalainen 9.3.2018

Korkeushyppyennatys — 7.910 metria

Suomessa oli tehty muutamia yrityksia hypata korkealta — korkeammalta, kuin muut. Virallisia ennéatyksia ei
viela ollut, koska ei ollut ennatyssaantdjakaan. 25.9.1965 olivat Jorma Mali ja Risto Valta hypanneet Helsin-
gissa 6.500 metrin korkeudesta. Pentti Makela yritti rikkoa heidan ennatyksensa jo seuraavassa kuussa,
mutta ei onnistunut. Hyppykoneena kaytetty Piper Cherokee Six nousi ainoastaan 6.300 metrin korkeuteen.

Syyskuussa 1967 yritettiin jalleen. Sensaatiohakuinen Hymy-lehti oli saatu sponsoroimaan ennatysta. Enna-
tysyritys edellytti paljon erilaisia valmisteluja ja varustehankintoja. Englannista tilattiin vapaapudotuksessa
kaytettavat savurasiat, joiden avulla olisi helpompi seurata poikkeuksellisen korkealta vapaassa pudotukses-
sa tulevaa hyppaajaa. Hypylla ja hyppylennolla oli lentdjan ja hyppééjan kaytettava happilaitteita. Happilait-
teet oli siis hankittava — myds vapaan putoamisen aikana kaytettava pieni happipullo. Hypp&ajalle saatiin
hankittua Kuopiosta kypara, joka mahdollisti happinaamarin kiinnityksen ja kasvosuojuksen.

Tallaisella hypylla oli hyppaajalla oltava varolaukaisin silta varalta, ettéd jokin menee pieleen esimerkiksi hap-
pilaitteiden kanssa. Sekin piti hankkia ja asentaa laskuvarjoon. Korkeuspiirturi oli myds tavanomaisesta poik-
keava hyppyvaruste. Sen avulla olisi mahdollista todentaa jélkikateen tarkasti todellinen hyppykorkeus.

Ennatyshyppy-yrityksen tavoitteena oli 9.000 metrin korkeus, joka olisi korkeimmalta Suomessa — ja tietta-
vasti myds Pohjoismaissa — siviilissé hypatty laskuvarjohyppy. Hyppykoneeksi oli valikoitunut kartoitustehta-
vissa kaytettava Pilatus Porter, jonka pitéisi pakokaasuahtimensa ansiosta pystyd nousemaan nain korkeal-
le. Korkeuteen, johon tavanomaisilla mantadmoottorilla varustetuilla lentokoneilla ei olisi mitdan asiaa.

Hyppy oli suunniteltu siten, ettd mukaan lahtisi kaksi hyppééjaa, joista toinen hyppaisi 5.000 metrin korkeu-
desta toisen jatkaessa keventyneen lentokoneen mukana kohti yhdeksan kilometrin tavoitekorkeutta. Sopi-
vaa hyppysaata jouduttiin jonkin verran odottamaan, mutta lopulta voitiin 21.9.1967 kutsua hyppykone Hel-
singistd Tampereelle hyppya varten. Hyppylentdjana oli kokenut ammattilentdja Kalevi Nordman, jolla ol
Porter-lentotunteja tasséa vaiheessa yli 2.000.
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Ennatystd lahti yritthmaéan Harri "Kitu” Toivonen, jolla oli tdssé vaiheessa runsaat 350 hyppya, joista kor-
keimmalta suoritettu hyppy oli 4.000 metristad. Toinen hyppaaja oli Ralf "Affe” Norra SLK:sta.

r v w
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i
~ o

Harri Toivonen (vas.) ja Ralf Norra valmistautumassa hypylle. Kuva: Vaind Andersson/Veikko Lintinen/Hymy-lehti
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Ralf Norra (vas.) ja Harri Toivonen valmistautumassa hyppyyn, ohjaimissa lentdja Kalevi Nordman. Kuva: via llmailu-lehti

Hyppylennosta oli ilmoitettu Tampereen poliisilaitokselle, jolla oli vene Pyh&jarvella. Arveltiin, ettd néin kor-
kealta hypéttdessa saattavat ylatuulet olla ennakoimattomia, jolloin hyppééja ei ehkéa paasisi suunnitellulle
maalialueelle — tasséa tapauksessa Harmalan lentokentélle. Suunnitelmana oli hypata pienesté koneen lattial-
la olevasta kuvausluukusta — ei siis ylla olevassa valokuvassa avoimena olevasta suuresta sivuovesta. Luu-
kun koko oli 60 X 90 senttia. Molemmat hyppaajat olivat melko hoikkia poikia, joten arveltiin heidan sopivan
luukusta varusteineen.

Hyppykoneen noustua ilmaan enndtysyrityksen alkuvaihe sujui suunnitellusti. Kone nousi hyvin 5.000 met-
riin, josta Affe Norra hyppasi. Savujuovan ansiosta hanen hyppyaan oli helppo seurata. Norra ei kayttanyt
happilaitteita, koska han vietti korkealla vain véahan aikaa.

Toivosen hyppyvuoro tuli noin puolitoista tuntia myéhemmin. Jossain vaiheessa kavi selvaksi, ettd yhdek-
saan kilometriin ei paastaisi. Kahdeksan kilometrin lahestyessa Toivonen huomasi, ettéd lentéja alkoi nuok-
kua istuimellaan ja ohjasi konetta Toivosen mielestd vaaraan suuntaan. Han ei saanut happea omasta lait-
teestaan, jonka vuoksi Toivonen antoi omastaan. Ohjaaja tointui ja kehotti Toivosta heti hyppdamaan. Nain
tehtiin.

Harri Toivonen kertoi itse tasta hypysta runsaat viisikymmenta vuotta myéhemmin suunnilleen néin:

"Télld hypylld meni kaikki pieleen. Se oli vittumaisin hyppy, mikd minulla on ollut. Hypyn val-
misteluissa kavi kuitenkin onnekas sattuma. Kun hankin omia happilaitteitani, se tapahtui II-
mavoimien varikon tuttujeni avulla. Sain sita kautta happilaitteet ja ilmavoimien kypéran, jossa
on kasvoja suojaava maski. Kun olin hakemassa varusteitani, minulta kysyttiin: “laitetaanko
keuhko?” Télla tarkoitettiin jonkinlaista pakkosyéttojarjestelmdad, jolla punaista nappia paina-
malla alkoi happea virrata maskiin. Sanoin, etté laitetaan vaan! Tama pelasti Nordmanin Ka-
len hengen. Koiviston Lare oli hankkinut pilotille happipullot palolaitokselta. Tai eivat ne mi-
taan happipulloja olleet, vaan paineilmaa. Se ei auta korkealla lennettdessd, kuten tulimme
huomaamaan.

Kun [&hestyttiin kahdeksaa kilometrid, Kale sanoi: “ei tule mitdédn, nukahdan kohta”. Lennettiin
silloin Pyh&jarven paalla kohti Harmaldd [Tampereen silloista lentoasemaa kutsuttiin sijaintinsa
vuoksi myds Harmalan lentoasemaksi]. Tarkistettuani sijaintiamme huomasin, ettd Kale nukkui
ohjaajan istuimella kasi suorana, kddessa lahelld lattiaa hdnen happilaitteensa suukappale.
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Yritin saada pilotin herddmaan ja laitoin hanelle suukappaleen takaisin suuhun, mutta mitaan
ei tapahtunut. Lopulta keksin ottaa oman happimaskini kasvoiltani ja laitoin sen Kalen kasvoil-
le. Painoin punaista nappia ja happi alkoi virrata. Kale virkosi jokseenkin saman tien.

Kun pilotti oli tajuissaan, paatin hypata heti, jotta han péasisi nopeasti koneen mukana alas.
Arvelin hanen selvidvan, koska oli tajuissaan. Luukusta lahtiesséni vedin huomaamattani mu-
kanani yhden happipullon. Se putosi ilmeisesti alla olleeseen Pyhéajarveen vahinkoa aiheutta-
matta.

Avasin pohjaluukun ja hyppasin ulos. Lasini jaatyivat heti. Sytytin kahdesta savurasiastani en-
simmaisen heti. Se kuulemma nékyikin hyvin maahan Noin minuutin vapaan pudotuksen jal-
keen laukaisin toisen savun, joka toimi myos. Vasta kolmen ja puolen kilometrin korkeudessa
lasit alkoivat sulaa niin paljon, ettd saatoin havaita oman sijaintini. Olin Pyh&jarven paalla.
Aloin liukua kohti kenttaa.

Onnistuin lopulta paasemaan kenttaalueelle. Luokseni tuli heti palokunta. Pyysin heiltd radio-
puhelimen kysyakseni lennonjohdosta tietoja Kalen tilanteesta. Koneeseen ei saatu yhteytta.
Sanoin: "Kale on kuollut”. Pidin sitd varmana, koska tiesin tilanteen koneesta ldhtiesséani ja
koska yhteyttéa haneen ei ollut saatu. Vahan ajan kuluttua kuitenkin kuului radiosta, kuinka Ka-
le pyysi lennonjohdolta hyppylupaa. Olin tdssa vaiheessa ollut maassa jo jonkin aikaa.

Kale oli kuitenkin vahitellen tullut tajuihinsa ja pystyi suorittamaan virheettoman laskun Har-
malan kentélle. Kale oli kuitenkin varmaan ollut kovilla, koska nauttiessamme illalla Hymy-
lehden tarjoamaa illallista, Kale sammui yhden konjakin jélkeen...”

Toivonen aukaisi laskuvarjonsa tavallista korkeammalla, noin kilometrin korkeudella, kompensoidakseen
vaaraa uloshyppypaikkaa. Laskuvarjo oli auki lAhes kentan ylapuolella, mutta vaarassa suunnassa. Para-
Commanderin liitokyky ei riittanyt maalialueelle paéasyyn. Laskeutuminen tapahtui kuitenkin kentén alueelle
ongelmitta.

Tavoitekorkeuteen ei talla kerralla paasty: korkeuspiirturin mukainen lahtékorkeus oli 7.910 metria, mika
sekin oli ainakin korkeimmalta Suomessa siviilitoiminnassa hypatty laskuvarjohyppy. Vaikka Suomenenna-
tyssaantoja ei ollut olemassa, LUKT kuitenkin hyvaksyi ennatyksen. Jostain syystd — painovirhe? - LUKT:n
poytakirjassa pyoristettiin ennatyskorkeus alaspain. Seka limailu-lehden ettd Hymy-lehden jutuissa kerrottiin
edelld mainittu korkeus saavutetuksi ennatykseksi. LUKT:n kokouspoytakirjassa luki: ”...Hyvéksyttiin Harri
Toivosen korkeushypyn Suomen ennatys 7.900 metrid. Hyppy suoritettu Tampereella 21.9.-67.”
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Korkeuspiirturin kéyra: asiantuntijoiden mukaan 7.910 m

Harri "Kitu” Toivonen. Kuva: via limailu-lehti

Haastattelun loppukommenttina Toivonen totesi:
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"Pidan naita korkeusennatyshyppyja todella vaarallisina, niissa ei ole mitdan jarked. Kuulin,
ettd Norjassa oli muutamaa kuukautta minun hyppyni jalkeen tapahtunut onnettomuus enna-
tysyrityksen yhteydessa. Hyppaaja oli menettédnyt tajuntansa viallisen happilaitteen vuoksi
kuuden kilometrin korkeudessa. Ohjaaja arveli, ettd alas ei paasta riittavan nopeasti, joten
hyppaaja pudotettiin koneesta ja luotettiin, ettd hanen varusteissaan ollut varolaukaisin toimii.
Laukaisin toimi, mutta hyppéaaja menehtyi.”

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 21.9.1967

Hymy-lehti, lokakuu 1967

limailu 1/1968

Veikko Korhonen, Algraphics Oy Tamprint 1993: Tampereen Laskuvarjokerho 25 vuotta
Harri Toivonen 19.3.2018

LUKT pohdiskelee — maarayksia ynnamuuta

Syyskuun 1967 kokouksessaan LUKT tarkasteli laskuvarjomaarayksia ja totesi ongelmaksi sen, etta hyppaa-
jien oli kaytava psykofysiologisen laitoksen ladkarintarkastuksessa ennen itseaukaisuhyppyja. LUKT:n mie-
lesta tarkastus oli paikallaan hyppymestareille ja hyppymestarikokelaille, mutta ei muille. LUKT rinnasti itse-
aukaisuhyppéaajan purjelentgjaan, jonka laéketieteellisen kelpoisuuden toteamiseen kelpasi "psykon” lisaksi
myds kuka tahansa laillistettu l&akari. LUKT teki asiasta syyskuussa 1967 esityksen ilmailuviranomaiselle ja
katso: 10.10.1967 pdivatyssa ilmailumaéarayksessé vaatimus oli kirjoitettu tarkoin LUKT:n kirjeessé esitetylla
tavalla.

lImailumaarayksia sivuten LUKT kasitteli samassa kokouksessaan myds varomaardysten noudattamista.
Keskustoimikunnan mielesta oli ilmennyt, ettd varomaarayksia rikotaan korkeusmittareita ja kelloja koskevien
vaatimusten osalta. LUKT velvoitti ”...kerhojen johtokunnat tutkimaan tilanne omissa kerhoissaan ja kiinnit-
tdmaan erityistd huomiota varoméaéaraysten noudattamiseen ja sen valvontaan.”

10.10 paivattyyn uuteen ilmailumaaraykseen LUKT oli paapiirtein tyytyvainen, mutta paatti kuitenkin laatia
viranomaisella korjausesityksen, joka saatiinkin viimeisteltya postituskuntoon vuoden viimeisessa kokouk-
sessa. Samassa yhteydessa LUKT arvioi myds ilmailumaaraysta YL 5-3 luonnos. My6s siitd lausuttiin viran-
omaiselle.

Liiton ohjeisto ja ilmailumaéaraykset kulkivat hetkittain epatahdissa, mutta kokonaisuutena ilmailuliitto ja LUKT
saivat erittdin hyvin ddnensa kuuluviin. Harrastajaorganisaatio saattoi olla erittdin tyytyvainen yhteistoimin-
taan ilmailuviranomaisen kanssa. Suuria kiistoja ei ollut ja maaraykset noudattivat melko tarkoin LuKT:n
toivomuksia.

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 22.9.1967

Suomen limailuliitto ry: Kirje limailuosastolle 29.9.1967

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerid, limailuosasto: limailutiedotus AIC No B 7/67, 10.10.1967 Laskuvarjohypyt
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 27.10.1967

Henkil6kohtaisia hyppymaaria vuonna 1967

Nimimerkki "Kuha” kertoi limailu-lehden joulukuun 1967 numerossa Laskuvarjojadkarikoulusta. Siind yhtey-
dessa kirjoittaja pohdiskeli, kenellda Suomessa oli siihen aikaan eniten hyppyja. Hanen mukaansa Antero
Takkalalla olisi eniten hyppyja (yli 620), hanta lahinna arveltiin olevan LjK:n Tuomo "Tomi” Aaltonen, jolla oli
288 sotilas- ja vajaa 400 siviillihyppya; kokonaismaara on lahella kuutta sataa. Sotilashyppyja oli talldin eni-
ten LjK:n johtajalla, hiljakkoin everstiluutnantiksi ylennetylla Kaj Hagelbergilla (419).

limailu 12/67

Suomalaisen laskuvarjourheilun vuoden 1967 toimintalukuja

Vuonna 1967 laskuvarjohyppyjen maara Suomessa jatkoi rivakkaa kasvuaan. Suomessa hypattiin kahdek-
salla paikkakunnalla yhteensa 3.298 hyppyé (edellisend vuonna 2.057). Hyppyja toki tehtiin ja nahtiin use-
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ammallakin paikkakunnalla, mutta edella tarkoitettiin vakituisia toimipisteitd. Naytoshyppyja hypattiin ympéri
Suomea. Niisté ei ole olemassa tilastoja. Vuonna 1967 oli laskuvarjotoimintaa harjoittavia ilmailukerhoa seit-
seman (edellisend vuonna viisi). Lisaksi SIL jarjesti Jamin ilmailukoululla kursseja.

Kerhojen hyppymaarat olivat suuruusjarjestyksessa seuraavat (kursiivilla merkitty kerhot, jotka ovat tassa
tilastossa ensimmaista kertaa):

Suomen Laskuvarjokerho 1.971
Utin Laskuvarjokerho 986
Tampereen liImailuyhdistys 384
Kuopion limailuyhdistys 327
Porin lImailukerho 253
Jamin limailukoulu (SIL) 138
Lappeenrannan limailuyhdistys* 85*
Jyvaskylan Purjelentokerho 64

*Lappeenrannan ilmailuyhdistyksessé on hyppytoimintaa harjoitettu jo vuodesta 1964 alkaen, mutta jostain syysta hyppy-
ja ei ole aikaisemmin kirjattu nakyviin SIL:n tilastoon.

Edellisena toimintavuonna SLK:n osuus koko maan hypyisté oli lahes kaksi kolmasosaa. Kerhon osuus koko
hyppymaarasta oli laskenut muutaman prosenttiyksikon, mutta oli vielakin yksin omassa suuruusluokassaan.

Laskuvarjokaluston maara oli kehittynyt suotuisasti. Laskuvarjoja alkoi olla jo melkein tyydyttavasti, mutta
hintojen nousu uhkasi tdhénastista suotuisaa kehitysta. Kerhot omistivat vuoden paattyessa 78 urheilulasku-
varjoa (61 vuonna 1966, 29 vuonna 1965).

Laskuvarjotutkintoja suoritettiin — siis luokkia mydnnettiin vuonna 1967 seuraavasti

A-tutkinto 29 (21 vuonna 1966)
B-tutkinto 10 (-)

C-tutkinto 8(-)

D-tutkinto - (-)

Suomen limailuliitto — Finlands Flygférbund r.y.: Toimintakertomus 1967

Laskuvarjoturvallisuuden tunnuslukuja 1967

Vuonna 1967 ei sattunut kuolemaan johtaneita onnettomuuksia. Suomessa oli vuoden 1967 loppuun men-
nessa suoritettu jarjestaytyneen laskuvarjotoiminnan piirissd (hyppytoiminta katsotaan alkaneeksi 1962)
yhteensa 8.341 urheilulaskuvarjohyppya. Tana aikana (vuonna 1966) sattui yksi kuolemaan johtanut lasku-
varjo-onnettomuus. Laskuvarjotoiminnassa tilastoitiin SIL:n tilastojen mukaan olleen 260 hyppaajaa.

Suomen turvallisuustilasto kansainvalisen ilmailuliiton FAl:n laskuvarjotoimikunnan CIP:n tilastointitavan
mukaan laskettuna:

Hyppyja Suomessa vv.
1962-1967

Onnettomuuksia Suomessa
1962 - 1967

Hyppyma&ara / onnettomuus

Hyppé&éajamaara / onnetto-
muus

8.341

1

8.341

260

Technical & Safety Subcommittee, IPC: Safety Report 2012

Eero Kausalainen 22.3.2018

Eero Kausalainen 28.10.2021
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FAI:n laskuvarjokomitea 1968 - rutiinikokous

Kokous pidettiin tammikuussa 1968. Suomesta paikalla oli SIL:n edustajana LuKT:n puheenjohtaja Kavo
Laurila. Kokouksessa oli edustettuna 20 jdsenmaata. Ruotsi oli nyt ensimmaista kertaa mukana kokoukses-
sa. Muita pohjoismaita saatiin viela odottaa. Kokouksen periaatteellisesti tarkein asia oli MM-kilpailun jarjes-
tajasta paattaminen. Edellisen kilpailun jarjestaja oli Itd-Saksa — DDR — mika aiheutti monille maille ongel-
mia. Monessa maassa ei ulkopoliittisista syista sallittu maan edustusjoukkueen osallistumista "itablokin” puo-
lella jarjestettavaan kilpailuun. USA oli vuoden 1967 puolella CIP:n kokouksessa ollut ehdolla seuraavan
MM-kilpailun jarjestéjéksi, jonka vuoksi USA:n laskuvarjoliitto oli tiedustellut FAl:n jasenmailta halukkuutta
osallistua MM-kilpailuun, jos USA olisi jarjestajana. Suomikin oli suhtautunut myoénteisesti.

lImeisesti USA olisi puolestaan ollut It&-Euroopan maille hankala maa osallistua. CIP |8ysi kuitenkin komp-
romissivaihtoehdon, joka sopi kaikille. MM-1968 kilpailut p&atettiin jéarjestda Itdvallan Grazissa 9. —
26.8.1968. Kompromissia oli siindkin, ettd hyppykoneiksi saataisiin Itavallan "itaisilta naapureilta” hyppyki-
soihin erinomaisesti soveltuvia kaksitasoisia AN-2 lentokoneita.

MM-kilpailun lajit pysyivat ennallaan. Pieni tarkistus oli se, etta pilvikorkeuden rajoittaessa olisi mahdollista
pudottaa taitohypyn hyppykorkeus 2.000 metrista 1.800 metriin, jolloin suurin sallittu vapaapudotus olisi 25
sekuntia. Viestikapulakisasta ei kukaan enaa puhunut mitaan.

limailu 6/1967
limailu 3/1968

Tampereen Laskuvarjokerho perustetaan

Laskuvarjourheilu oli Tampereella alkanut jo kesalla 1966. Hyppytoiminta oli tapahtunut Tampereen limai-
luyhdistyksen TIY:n laskuvarjojaostossa. Puolentoista vuoden jalkeen aika oli kypsa oman ainoastaan lasku-
varjotoimintaan keskittyvan ilmailukerhon perustamiselle. Tampereen Laskuvarjokerhon perustava kokous
pidettiin Tampereella 25.1.1968. Perustavassa kokouksessa olivat paikalla jokseenkin kaikki Harri Toivosen
ja Lars Koiviston TIY:n toiminnan piirissé kouluttamat hyppaéjat.

Kerhon ensimmaiseksi puheenjohtajaksi valittin Kauko Koiso. Perustajajasenistd moni tuli myéhemmin
Tampereen ulkopuolellakin tunnetuksi laskuvarjourheilun vaikuttajina, esimerkiksi kilpailun jarjestgjina, orga-
nisaattoreina tai kilpailijoina. Téllaisia olivat muun muassa Matti Ruuskanen, Heikki Stenholm, Erkki ”Ee-
tu” Hakanen, Lauri Volanen ja Veikko "Vexi” Korhonen. Perustajajisenten ja ensimmaisten kouluttajien
enemmisto oli tassékin kerhossa entisia laskuvarjojaakéareitd. Puheenjohtaja Koiso vaihtoi lajia hyppypilotik-
si. Siind ominaisuudessa han tuli tunnetuksi myds Tampereen ulkopuolella monien SM-kisojen osanottajille.

Ensimmaisen itsendisen toimintavuoden aikana kerhossa hypattiin kaikkiaan 272 hyppy4, joista itselaukaisu-
ja 167 ja pakkolaukaisuja 105. Yohyppyja oli 6. Alkeiskursseilla koulutettiin oppilaita yli 20.
Aamulehti (1969),

limailu 4/1969
Veikko Korhonen, Algraphics Oy Tamprint 1993: Tampereen Laskuvarjokerho 25 vuotta
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Laskuvarjourheilu Suomen Turussa julistetaan alkaneeksi

Turussa alkoi jarjestaytynyt laskuvarjotoiminta 18.2.1968, jolloin suoritettiin ensimmaiset hypyt Turun Lento-
kerhon laskuvarjojaostossa. Koulutus oli jo alkanut edellisen vuoden puolella, mutta hypyt siirtyivat konevai-
keuksien ja huonojen saiden vuoksi seuraavan vuoden alkuun. Kurssin vetdjana oli entinen laskuvarjojaékari
— kuinkas muuten — Seppo Kokkonen. Kurssiin kuului tavanomaisen maakoulutuksen ja teoriaopiskelujen
lisdksi kaynti LjK:n hyppytornilla Utissa.

TLK:n ensimmaéisen kurssin ensimmaiset hypyt suoritettiin 600 metrin korkeudesta Cessna-172F koneesta
(OH-CEH). Hyppymestarina toimi Pekka Vainio. Kurssin ensimmaéinen oppilas oli Paula Kokkonen, josta tuli
mydhemmin paékaupunkiseutulainen poliitikko, joka muun muassa piti tarkedna, ettd Malmin kentta olisi
saatava asuntokayttoon. Muita ensikertalaisia olivat Olli Laatta, Altti Salonen, Kalevi Saukkonen, Pentti
Koskinen ja Kalevi Nurmi.

limailu 3/1968

Laskuvarjoviisaus keskittyy jalleen — LUKT 1968 aloitti

Maailma ei selvastikaan tullut vield edellisen vuoden aikana valmiiksi, koska LUKT kaikessa viisaudessaan
paatti jalleen aloittaa kevaan 1968 kokouskauden. LUKT:n kokoonpano oli pysynyt lahes ennallaan. Antero
Takkala oli muuttanut pois paakaupunkiseudulta, joten hnen poisjattdamisensa kevensi helsinkiléisten osuut-
ta kokoonpanossa. Hanen tilalleen LuKT:aan tuli Seppo Kokkonen Turusta.

*Johtokunnan” kokoonpano vuonna 1968 oli:

Puheenjohtaja ekonomi Kavo Laurila

Jasenet kersantti Tuomo Aaltonen
everstiluutnantti Kaj Hagelberg
harjoittelija Seppo Kokkonen
hum. kand. Kalevi Korhonen
herra Pekka Kuhmonen
tarkastaja Per-Olof Lindell
opiskelija Jorma Mali
yliluutnantti Heikki Siiropaa
opiskelija Harri Toivonen

Vuoden ensimmaisessa helmikuussa pidetyssa kokouksessa paéaiheena oli kilpailukalenteri. MM-kilpailuihin
oltiin 1ahddssa, myds Norjaan PM-kilpailuihin — kunhan ensin saataisiin kutsu ja tarkempia tietoja ajasta ja
paikasta. Muiden asioiden ohella LUKT pohdiskeli ilmiéta "maksupinnarit”:

”...0On esiintynyt tapauksia, ettd jotkut hyppé&éjét ovat paikkakuntaa muuttaessaan jattdneet
maksunsa entiseen kerhoon hoitamatta. Todettiin, ettd uuden kerhon olisi jollain sopivalla ta-
valla varmistauduttava siitd, etta asianomaisen asiat vanhan kerhon kanssa ovat jarjestykses-
sé ennen hyppyjen aloittamista. Edelleen tulee LUKT kokouksissaan ottamaan vastaan nimia
“protestilistalle” ja néin toivotaan varoituksena levidvdn muuallekin.”

LUKT:n seuraava kokous oli maaliskuun 1968 lopulla. Siin& olikin jo enemmaén konkreettisia asioita — osasta
oli edellisessé kokouksessa vain keskenerdisia aihioita. llmailuosasto oli julkaissut 29.2.1968 paivatyn ilmai-
lutiedotuksen AIC No 5/68 "Laakarintarkastus ilmailulupakirjoja varten”. Hyppadjilla ei ollut lupakirjoja, mutta
maarayksessa — maarayksesta oli todellisuudessa kysymys, vaikka dokumentti olikin nimeltdan tiedotus —
esitettiin ladketieteelliset vaatimukset myés laskuvarjohyppédjille ja hyppymestareille.

LUKT oli maaraykseen tyytyvainen. Siina lievennettiin hyppéaéjia koskevia vaatimuksia. Uuden maarayksen
mukaan perushyppéaéjélle riitti kenen tahansa laillistetun laakari lausunto (ilmailuviranomaisen lomakkeelle ja
ohjeiden mukaisesti). Hyppymestarilta aiemmin vaadittu "psyko” oli uudessa maarayksessa korvattu ilmailu-
osaston nimeaman ilmailulaékarin lausunnolla. Uudet vaatimukset astuivat voimaan 15.3.1968.
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LUKT:n piirissa oli pohdittu, pitaisikod laskuvarjohyppéadjilla olla lupakirja vai ei. Taman hetken tilanteessa oli
kaytéssa luokkajarjestelma, joka oli sidottu varomaaraykseen siten, etta tietyn luokan haltija sai tietyt oikeu-
det. Talléin henkild oli oppilas alkeiskursseilla ja niin kauan, kuin han oli viela A-luokassa. B-luokan hyppaa-
ja oli my6s viela oppilasstatuksella, mutta han saattoi jo toimia itsendisesti lentokoneessa, vaikkakin hyppy-
mestarin valvonnassa. C- ja D-luokan hyppadjat olivat taysin itsenaisia — oikeuksiltaan rinnastettavissa lento-
lupakirjan haltijoihin. LUKT paatyi maaliskuun 1968 kokouksessaan, ettd se ei tdssad vaiheessa tee esitysta
lupakirjan perustamisesta.

LUKT kuitenkin kiinnitti huomiotaan siihen, ettéd hyppymestarivaltuuksien uudistamisesta ei ole mitddn maa-
raysté tai kirjattua menettelyd. Asiaa pahkailtiin etuperin ja takaperin. Pohdittiin, pitaisikd valtuutuksen uusi-
misessa olla p&épaino hyppymestarin suorittamiin oppilaspudotuksiin vai hyppyihin, vai molempiin? Pohdit-
tiin myos, pitdisiko olla erityinen tarkastushyppymestari arvioimassa hyppymestarin taitoja. Paatoksia ei teh-
ty, mutta LUKT:n jasenia kehotettiin ennen seuraavaa kokousta keskustelemaan tésta aiheesta kerhoissaan.
Olisi selvitettava, mitka olisivat minimivaatimukset uusintaan ja voisiko LUKT jossain erityistapauksissa va-
pauttaa henkilén naista vaatimuksista.

LUKT pohdiskeli myds laskuvarjohyppaéjan luokkamerkkiehdotusta. Luokkamerkit oli arvioitu tarpeelliseksi,
koska niiden olemassaolo voisi innostaa hyppaajia suorittamaan ja hakemaan hyppyluokkia. Luokkamerkit
oli suunnitellut "LuKT:n johtava heraldikko” Heikki Siiropaa.

A Luokka

B Luokka

C Luokka

D Luokka C lLuokka/Hyppymestari

Heikki Siiropéan esitys SIL:n laskuvarjohyppaégjan luokkamerkeiksi.

LUKT arvosti ehdotusta kovasti. Taiteilija Siirop&alle ehdotettiin kuitenkin, ettd A-luokan merkki muutettaisiin
pronssinvariseksi ja siihen lisattaisiin sininen taustakentta. Todettiin myds, ettd merkki pitiisi saada enem-
man eroamaan Ruotsin liiton yleismerkista. Tastd LUKT:n kirjauksesta on paateltavissa, etta taiteilija on kayt-
tanyt innoituksensa lahteend myos ulkomaisia malleja. Metallimerkkien kooksi LUKT paatti 12 mm ja kan-
gasmerkkien 60 mm, jolloin ne olisivat purjelentomerkkien kanssa samankokoisia. Huhtikuun 1968 kokouk-
sessaan LUKT palkitsi taiteilijan “mittaamattomalla kunnialla hyvéksytysté laskuvarjohyppédjien merkkisar-
Jjaehdotuksestaan.”

K. Laurila, kirje Suomen limailuliitto ry:lle 9.1.1968: LUKT:n kokoonpano 1968

limailu 3/1968

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 16.2.1968

Kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministerid, lImailuosasto: AIC No B/68, 29,2,1968 Laakarintarkastus ilmailulupakirjoja varten
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 29.3.1968

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 27.4.1968
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Yla-Savo laskuvarjourheilun maailmankartalle

lisalmessa asuva Tapio Satamo oli Kouvolassa suorittamassa varusmiespalvelustaan ja siina yhteydessa
aloittanut laskuvarjohypyt Utin Laskuvarjokerhossa. Satamo oli kouluttanut hyppadjia lisalmessa. Hyppaajat
kavivat myos Utissa saamassa koulutusta. Helmikuun 1968 puolivalin aikoihin Jorma Jaaskelainen lensi
ULK:n hyppykoneen OH-CSO:n lisalmen kaupungin laitamilla olevan Poronselan jaalle auratulle talvilento-
paikalle. Jaaskelaisen mukana oli myds Markku Laksio seka laskuvarjokalustoa.

Laksion johdolla pidettiin jadlentopaikalla noin viikon mittainen hyppyleiri, jossa hyppasivat paikalliset oppi-
laat. Laksio muisteli maaliskuussa 2018, etté joukossa olisi ollut oppilaana ainakin Jorma Savomaki, LjK:n
reservildinen. Laksio ei muista varmaan, oliko hén jo hyppymestari tuolloin, ainakin hyppymestarioppilas.
Pilotti Jorma Jaaskeldinen oli myds Ranskan oppeja saanut hyppymies ja hyppymestari, joka saattoi lenta-
misen ohella valvoa Laksion hyppymestaritoimintaa. Téata pidettiin tdhan aikaan laillisena toimintana.

Hyppytoimintaa lisalmessa voitiin tahan aikaan harjoittaa vain talvella jaalle auratulta kiitotieltd. Lentokenttaa
ei vield ollut lahitienoilla. Hyppytoiminta lisalmessa onnistui vain talvella. Jos hyppyhinku kavi liian polttavak-
si, oli syyta hakeutua muualle, Iahin hyppypaikka oli Kuopiossa.

Markku Laksion haastattelu 24.3.2018

Laskuvarjourheilu saapuu itarajalle - hyppytoiminta Immolassa alkaa

Paéasiassa Immolan lentopaikalla toimivassa Imatran ilmailukerhossa — IIK:ssa - vaikuttanut rajavartioston
yliluutnantti Leo Skogstrom esitti useissa yhteyksissa, etté kerhossa pitéisi aloittaa myds laskuvarjohyppy-
toiminta ja perustaa sitéa varten laskuvarjojaosto. Lopulta hén sai myytya ajatuksen ja kerhossa péaatettiin
ottaa myoOs tdma laji ohjelmaan. Skogstrom piti 25.1.1968 tiedotustilaisuuden laskuvarjourheilusta. Yleisoa
oli lahes viisikymmenta henkiléa. Kerho haki ja sai koulutusluvan 26.2.1968.

Immolan hyppytoiminnan "moottori” Rauno Harkdnen (vas.) ULK:n laskuvarjovarustukseen sonnustautuneena ja varusteita tarkastava
ULK:n hyppymestariapu Markku Laksio. Kuva: Esa Huusari

Ensimmaiset kurssihypyt lIK:ssa tehtiin 3.3.1968. Ensimmaisessa konekuormassa Utin OH-CSO:ssa olivat
hyppymestari Tuomo Aaltonen seka oppilaat Rauno Harkdnen ja Martti Kailes. Leo Skogstrom joutui kui-
tenkin heti kurssin péattymisen jéalkeen poistumaan paikkakunnalta YK-tehtéviin Kyprokselle. Hyppytoimin-
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nan vetdjina jatkoi Laskuvarjojaakarikoulun reservildginen Rauno Héarkénen. Han vastasi tamén jalkeen toi-
minnan organisoinnista. Hanesta tuli seuraavana vuonna kerhon ensimmainen hyppymestari.

Toiminnan kaynnistamisessa antoi erinomaista apuaan Utin Laskuvarjokerho, josta saatiin seka koulutus-
etta kalustoapua. Samana vuonna jarjestettiin toinenkin kurssi, joka alkoi 6.5.1968.

Hyppytoiminnan alkuvaiheisiin Immolassa liittyy myds hieman erikoisempaa hyppytoimintaa. Uttilaiset Mark-
ku Laksio ja Esa Huusari pohdiskelivat, missa paasisivat hyppaamaan minuutin vapaapudotuksen. Se tarvit-
tiin yhten& osasuorituksena hyppymestarilta vaadittavaan kokemukseen. Jossain vaiheessa keksittiin, etta
Imatran limailukerhon hinauskone, alatasoinen Rallye Commodore 180 — tunnukseltaan OH-SCE - pitisi
kasikirjan mukaan olla niin suorituskykyinen, etta silla nousu 3.600 metrin korkeuteen onnistuisi.

Hankkeeseen ryhdyttiin talvella, koska lentokoneen suorituskyky on kylmalla séélla parempi. Hyppypéaivaksi
valikoitui 17.3.1968. Hyppysuoritus paatettiin tehdé Immolassa, jossa kone oli valmiiksi. Paikalle tuotiin Utis-
ta myos ULK:n Cessna OH-CSO, josta oli tarkoitus hypata muita hyppyja.

"Ralli” soveltui hyppytoimintaan hyvin. Koneessa oli alataso, mutta liukukuomu mahdollisti melko helpon
poistumisen koneesta. Ensin kuitenkin pitdisi astua koneen siivelle ja pudottautua siita alas. Hyppylennolle
lahdettiin vilakassa talvisdassa. Koneen ohjaajaksi oli lupautunut IIK:n puheenjohtaja, monipuolinen ja arvos-
tettu ilmailumies Esko Lehtinen. Minuutin vapaapudotusta l&htivéat tavoittelemaan Esa Huusari ja Markku
Laksio. Kone nousikin hyvin, ei nopeasti, mutta varmasti. Tavoitekorkeus saavutettiin.

'.\ -

=

4

Toiselle hyppylennolle valmistautumassa Tapio Satamo (vas.), Rauno Harkonen ja Esa Huusari. Kuva: Esa Huusari

Esa ja Markku hyppésivét yhta aikaa ja yrittivat kohdata toisiaan vapaan pudotuksen aikana. Ei onnistunut.
Naina aikoina ei useimmiten onnistunut. Minuutin vapaa oli suoritettu ja tdma este hyppymestarikelpoisuu-
den edesta oli poistettu.

Hyppytoiminta "Rallista” ei kuitenkaan loppunut tdhan. Paikalla olivat myds imatralainen Rauno Harkénen ja
hyppytoimintaa Yla-Savossa (lisalmessa) aloitteleva Tapio "Cekkeri” Satamo. Kummallakaan ei viela hyppy-
kokemus riittdnyt minuutin vapaapudotukseen, joten hyppykorkeudeksi sovittin 1.500 metrig, josta sai 20
sekuntia herkkuhetkid. Koska molemmat hyppéaéjat olivat vield oppilaita, l1ahti Esa Huusari mukaan lennolle
hyppymestariksi. Han ei aikonut itse hypéta, koska oli vield niin kylmissé&n omasta hypystaan.
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Kone nousi kolmen hyppéaajan kuormalla hyppykorkeuteen, jossa "Cekkeri” kiipesi ulos koneen siivelle. Ha-
nen varavarjonsa kahva oli kuitenkin takertunut kiipeamisvaiheessa johonkin. "Cekkerin” ollessa viela ko-
neen siivella, hanen varavarjonsa pélahti auki ja veti hanet mukanaan. Han ei onneksi takertunut mihinkaan,
vaan purjehti 1.500 metristd maahan varavarjonsa varassa. Harkdsen hyppy sujui ongelmitta.

Konetyyppia ei mainittu limailuosaston julkaisemassa maarayksessd, jossa lueteltiin hyvaksytyt hyppyko-
netyypit. Lupaa hyppyyn ei siis ollut. Rallye Commodoresta ja Rallye Clubista tehtiin seuraavana vuonna
hyppyja. LUKT:n syyskuun 1969 kokouksessa todettiin, ettd Tuomo Aaltonen on hypannyt naista konetyy-
peistd koehypyt ja esittédd limailuosastolle lausuntonsa konetyyppien soveltuvuudesta. Nain saatiin muodolli-
suus tayteen, vaikka pienella viiveella.

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerid, limailuosasto: MT 10/66, 26.8.1966: Laskuvarjohyppytoimintaan kaytettavéat lentokoneet
lImailu 4/1969

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n podytéakirja 26.9.1969

Imatran limailukerho ry: Imatran limailukerho 40-v. 1947 - 1987
Esa Huusarin haastattelu 24.3.2018 ja 26.3.2018

Markku Laksion haastattelu 24.3.2019

Suomen ja Pohjoismaiden korkeusennéatys — ”"Tomi” Aaltonen

"Korkeushyppyennatykset” kiinnostivat hyppaajid edelleen. "Kitu” Toivosen ennatysyrityksessa syyskuussa
1967 ei paasty riittavan korkealle. Selvittdmatta jai, olisiko lentokone noussut korkeammalle, koska pilotti
hyytyi kesken matkan happivajeeseen. Oletettiin, ettd Suomen paras korkealla toimiva hyppykonetyyppi
Pilatus Porter pystyisi tuon korkeuden saavuttamaan. Oli siis aivan pakko viela yrittaa.

Talla kerralla ennatysta lahti tavoittelemaan Laskuvarjojaakéarikoulussa palveleva, mutta myds urheiluhyp-
paajana tunnettu ylikersantti Tuomo Aaltonen. Ennatyshypylle oli jalleen saatu sponsoriksi aikakauslehti:
Viikkosanomat tarjosi apuaan. Taustalla oli luonnollisesti myds Laskuvarjojaékéarikoulu, josta Aaltonen sai
varusteet. Muodollisesti kysymys oli kuitenkin urheiluhypysta. Viikkosanomat puhuivatkin tapahtumasta leh-
den ja Laskuvarjojaakarikoulun yhteisena yrityksena.

Yritys ei onnistunut ongelmitta. S&& ja LjK:n harjoitukset viivyttivat yritysta joitakin viikkoja, mutta 19.3.1968
saa oli erinomainen, lentokone oli paikalla Utissa ja varusteet kunnossa. Voitiin 1&hted yrittdmaan. Myos tas-
sa yrityksessa koneena oli Pilatus Porter OH-POA, sama kuin Toivosen yrityksessa puoli vuotta aikaisem-
min. Viikkosanomat tosin kertoivat koneen olleen Pilatus-Sporter. My6s ohjaaja oli sama, kuin viimeksi: Ka-
levi Nordman. Talla kerralla kylmé ilma suosi lentokonetta parantamalla moottorin suorituskykya. Ja ohjaajal-
lakin oli toimivat happilaitteet!

VIIKKOSANOMAT |
Nio 13 29. 3. 1968

47. vuosikerta

"Tomi” Aaltonen hypyn jalkeen. Ty6nantaja puolustusvoimat auttoi varusteiden hankinnassa. Kuva: Matti Saves/Viikkosanomat
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Nousu hyppykorkeuteen kesti tunnin ja 40 minuuttia. Lento sujui ilman erityisid ongelmia. Kone onnistui nou-
semaan 9.190 metrin korkeuteen, mika hieman ylitti tavoitekorkeuden. Vapaapudotus kesti 2 minuuttia 8,5
sekuntia. Paavarjona oli Para-Commander Mk |. Aaltosella tAman ajan mittapuun mukaan huomattavan suuri
691 hypyn kokemus takanaan. Aaltonen osui ennalta suunniteltuun maaliin. Pieni ongelma oli, ettd kaikkia
kehon osia ei ollut suojattu riittavasti. Hypyn jalkeen hanen niskassaan havaittiin paleltumia, joita han ei itse
ollut hypyn aikana huomannut. Olihan sielld pakkasta, -65 astetta. Vapaapudotuksen nopeuden arveltiin
ylittdneen 400 km/h, joten kylmyys ja viima olivat purevia.

Aaltosen hyppysuoritus oli hieno ja hallittu. LUKT noteerasi maaliskuun kokouksessaan ennatyksen, mutta jai
viel& odottamaan varsinaista ennatyshakemusta ja siihen liittyvié asiakirjoja. Ne toimitettin myéhemmin ja
ennatys hyvaksyttiin 27.4.1968 “lopullisesti’. Edelleenkdan ei ollut ennatyssaantoja, joten hyppy oli epéaviral-
linen Suomenennétys — luultavasti myds pohjoismainen. Tama ennétys lyétiin vasta yli neljankymmenen
vuoden kuluttua. Silloinkin oli asialla uttilainen.

Ennatysta seuraavana vuonna, lehtileikkeen mukaan torstaina 1969, sai Aaltonen ensimmaisena hyppaaja-
na tuhat hyppya tayteen. Lehtileikkeesta ei 10ydy paivAmaaraa tai muita tunnistetietoja, mutta kyseessa ole-
van torstain paatellaan olleen syksylla 1969.

Suomen limailuliitto ry:n arkisto

Viikkosanomat N:o 13, 29.3.1968

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 29.3.1968
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n podytékirja 27.4.1968

Voe tokkiinsa, 0ssoo nuo poejat... - hyppykilpailu Kuopijossa

Otsikon alkuosa on poimittu limailu-lehden 6 — 7 /1968 artikkelista, joka kertoi Kuopion lentoasemalla, "Ris-
salassa” 6. — 7.4.1968 jarjestetysta tarkkuushyppykilpailusta. Tampereen pohjoispuolella ei tatd ennen ollut
jarjestetty laskuvarjohyppykilpailua tai muutakaan merkittdvaa alan tapahtumaa. Kuopion Ilimailuyhdistyksen
laskuvarjojaoston jarjestama kilpailu oli merkittdva osoitus laskuvarjoaatteen valumisesta reunasuomesta
pohjoiseen. Kilpailu oli kuitenkin statukseltaan vain kansallinen kilpailu, vaikka Helsingin Sanomat virheelli-
sesti vaitti tilaisuutta SM-Kkilpailuksi.

Kilpailun jarjestamisesséa oli pienta haastetta siina, ettd maalialue ja pakkaukseen kaytettava lentohalli olivat
melko kaukana toisistaan. Kuljetukset ja radioyhteydet kuitenkin toimivat, joten tasta ei saatu tehtya ongel-
maa. Saa yritti olla ongelma, mutta katkojen ja odottelujen jalkeen paastiin jatkamaan. Kilpailussa ei saatu
tayteen suunniteltuja hyppymaaria, mutta riittdvasti tulosten ratkaisemiseksi.

e

Kiirettd maalialueella Kuopion kevétkisassa. Kuva: Viljo Kaija
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Tasta kilpailusta tuli pitkaan jatkunut perinne. Kilpailu tunnettiin myéhemmin nimella "kalakukkokisa”. Tassa
kilpailussa oli 28 osanottajaa, joista joukkuetarkkuuteen koottiin 8 joukkuetta. Tuloksia:

Henkil6kohtainen kilpailu

1. Olli Henttinen Helsinki 3.597 pistetta
2. Antero Takkala Helsinki 3.537”
3. Risto Valta Helsinki 3.488”
4. Kari Puhakka Helsinki 3.478”
5. Harri Toivonen Tampere 3.042”
6. Reijo Korpinen Kuopio 2.992”
Yleismestari
1. Risto Valta Helsinki 7.456"
2. Olli Henttinen Helsinki 7.159”
3. Harri Toivonen Tampere 6.663”
4. Antero Takkala Helsinki 6.491”
5. Heikki Side Helsinki 5.755”
6. Kari Puhakka Helsinki 5421

Joukkuekilpailu

1. Helsinki Il 9.453 pistetta
Risto Valta, Kari Puhakka, Olli Henttinen

2. Tampere | 7.296"

Lars Koivisto, Huuskonen (?), Harri Toivonen
3. Utti | 6.033”
Aaltonen, Makela, Lindroth

4., Helsinki I 5.625”
Kuusisto, Side, Purkunen

5. Helsinki | 4.326”
Takkala, Mali, Ylinen

6. Kuopio | 3.806 "

Koponen, Valkonen, Korpinen

Kilpailuun osallistui viela kaksi joukkuetta, mutta niiden tulokset eivat ole kaytettavissa, mahdollisesti siksi,
etté kaikkia kisahyppyja ei saatu hypattya. Nama joukkueet olivat ULK Il (Satamo, Virvalo, Harkénen) ja Pori
| (Kaija, Backstrom, Petersen). Tampere | joukkueeseen ilmailu-lehden mukaan kuulunut "Huuskonen” lienee
kuitenkin todellisuudessa ollut Matti Ruuskanen, joka oli tamperelainen naihin aikoihin vaikuttanut kilpailu-
hyppéédja. Huuskosen nimea ei I16ydy mistaan tuon ajan dokumentista.

lImailu 6 — 7 /1968

Helsingin Sanomat 8.4.1968
Eero Kausalainen 13.3.2018

Laskuvarjo-onnettomuus Malmilla

Malmin kentélla tapahtui 19.4.1968 Suomen Laskuvarjokerho ry:n toiminnassa laskuvarjohyppyonnetto-
muus, jossa Marianne Lemberg menehtyi ensimmaisella hypyllaén. limailuviranomainen asetti onnetto-
muutta tutkimaan tutkijalautakunnan — kuten muissakin vakavissa ilmailuonnettomuuksissa. Lautakunnan
puheenjohtajaksi nimettiin kokenut hyppaaja ja hyppymestari Harri Toivonen, joka oli aiemmin hypannyt
SLK:ssa, mutta oli jo pari vuotta vaikuttanut Tampereen limailuyhdistyksessa. Liséksi lautakunnassa olivat
llImavoimien varikon ja LUKT:n laskuvarjoasiantuntija Per-Olof Lindell ja poliisijasen Aatos Aalto.

Hyppykorkeus oli 600 metrid. Hyppaajan poistuessa lentokoneesta hanen pakkolaukaisuhihnansa ei jaanyt
koneeseen, vaan seurasi hdnen mukanaan vapaassa pudotuksessa. Noin 400 metrin korkeudessa hyppaaja
kaytti varavarjoa, mutta se ei kehittynyt, koska hénen peréssdan liehuva pakkolaukaisuhihna kiertyi kolme
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kierrosta varavarjon punosten ymparille ja meni solmuun. Varavarjon kupu oli suorana, mutta se ei kehitty-
nyt, koska laukaisuhihna esti ilmavirtauksen kuvun sisalle. Kupu oli hyppaajan perassa “kynttilana”. Hihnan
kiertymista punosten ymparille epailematta auttoi hihnan lukko-osa, joka oli painavampi kuin itse hihna. Las-
kuvarjo oli PT-10 alkeisvarjo, jossa oli sisapussi.

Naislaskuvarjohyppaaja
sai surmansa Malmilla
Laskuvarjo ei auennut

03 20.4.09€3

i i 20.09. Rikospoliigin alkaessa selvitta
Dalieamibah MY g‘onlafsktm k?l;mnharl;zlilt(:mkﬁgf- mpahiu‘:nn. ensimmiinen tehta
el Afarwarsatha Lemberri (,essnx_«-n_:ez 5357 ST vk Al chada  faimitetuks] tiet

Onnettomuus sai erittéin runsaasti palstatilaa — perati "Hesarin” paakirjoitussivulla. Onnettomuus sai siihen liittyneiden dramaattisten
piirteiden vuoksi merkittavasti enemman palstatilaa, kuin kaksi vuotta aikaisemmin Kuopiossa tapahtunut hukkumisonnettomuus - olihan
kysymyksessa "Naislaskuvarjohyppdéja”. Ylla on ote sanomalehti Uusi Suomen artikkelista.

Pakkolaukaisuhihnan irtoamisen syyta selvitettiin tarkoin. Selvéaksi tuli, ettd se oli irronnut koneesta jostain
syysta. Havaintojen mukaan se oli kiinnitetty, mutta oliko ja miten — sité ei voitu varmuudella todentaa. Ker-
hojen kayttamissa hyppykoneissa ei tdhan aikaan ollut mitédén erityista paikkaa, joka olisi varta vasten suun-
niteltu tai hyvaksytty pakkolaukaisuhihnan kiinnityskohdaksi. Useimmiten pakkolaukaisuhihna kiinnitettiin
lentajan tuolin jalkaan tai joskus myds ylatasoisen lentokoneen siipitukeen koneen oviaukon lahelle.

Pakkolaukaisuhihnassa oli usein yksinkertainen koukku tai hieman kehittyneempi levymallinen lukko. Var-
mistussokkia ei naissa hihnoissa kaytetty eikd hihnan kiinnityksesté ollut mitaan kirjallista ohjetta.

VAIHE 1=HIHNA JALAN YMPARI VAIHE 3=HIHNA UUDELLEEN JALAN
YMPARL JA LUKKO KIINNI

Onnettomuustutkinnan yhteydessa valmistettu kuvasarja esittaa, kuinka SLK:n konetyypissa pakkolaukaisuhihna kiinnitettiin
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Sekéd onnettomuustutkinnassa ettd myds erilaisissa keskusteluissa pohdittiin, kuinka on mahdollista, etta
idioottivarma pakkolaukaisuvarjo ei toimi. Seka myos: miten on mahdollista, ettd hihna irtoaa koneesta hypyn
aikana — tai olisiko mahdollista, etta hihna ei ollut lainkaan kiinni? Tutkijalautakunta katsoi, ettad lukon avau-
tuminen itsestaan on aarimmaisen epatodennakdista, mutta sitd mahdollisuutta ei voitu kokonaan sulkea
pois. Pakkolaukaisuhihnassa ei todettu mitdan vikaa.

SIL:n hallitus katsoi asiakseen pohtia, olisiko alinta sallittua hyppykorkeutta nostettava, koska esitettyjen
kommenttien mukaan hyppaajalla olisi kovin vahan aikaa kaytettavissdan vajaatoimintatilanteessa. LUKT
viittasi vastauksessaan sekd LjK:n hyppykorkeuksiin (400 tai 350 metrid) ja kansainvéliseen kaytantoon:
yleensd 600 metria, kuten Suomessa, joskus myos vain 500 metrid. LUKT katsoi myds, ettd hyppykorkeuden
nostaminen loisi uuden riskitekijan: hyppyjen osumatarkkuus — hajonta - huononisi korkeammalla tapahtuvan
aukaisun vuoksi.

liImailuosasto puolestaan esitti harkittavaksi, etta pakkolaukaisuhihna Kkiinnitettaisiin lentokoneen kattoon
kiinnitettyyn vaijeriin. Tamakaan ei herattanyt LUKT:ssa suurta ihastusta.

Suomen Laskuvarjokerhon johtokunta piti kaksi paivaa onnettomuuden jalkeen kokouksen, jossa se paatti,
ettd pakkolaukaisuhihnojen lukoissa ruvetaan kayttamaan taivutettavaa sokkanaulaa ja hihna on kiinnitettava
koneeseen myds kahdeksikkosolmun avulla. Lisdksi paatettiin, etta varavarjon avaamista heittdmalla on
harjoiteltava jo alkeiskoulutusasteella.

Onnettomuuden jalkeen seuraavassa LUKT:n kokouksessa pohdittin my6s varavarjon kayttdkoulutusta.
LUKT:n mielesta varavarjon kayttéa olisi harjoiteltava maassa taysissa hyppyvarusteissa, sopivia apuvalinei-
ta kayttden. LUKT ei kuitenkaan vield tehnyt tastad aiheesta konkreettisia paattksia, vaan asiaan paatettiin
palata mydhemmin.

My6s hyppymestarikoulutusta kasiteltiin tdssa samassa kokouksessa. Tama oli ollut yksi LUKT:n kestoaiheis-
ta jo pitkaan. Kokouspoytékirjassa ei taman aiheen yhteydessa viitattu millaan tavalla onnettomuuteen. Jon-
kinlainen yhteys kuitenkin oli tunnistettavissa. Keskustoimikunnan mielesté olisi asetettava enemman painoa
hyppymestarin oppilaspudotustoiminnalle ja kouluttamistaidoille, kuin henkilokohtaisille hyppytaidoille. LUKT
my06s pohti, etta pitéisi ensi tilassa paasta jarjestettyihin kursseihin, joilla voisi kiinnittdd huomiota teknilliseen
osaamiseen. Talla voitaisiin yhtendistaa hyppymestarien koulutusta. Ja vield: "Ensimmadisista kursseista tulisi
tehdéa pakollinen nykyisille hyppymestareille. Kurssiohjelman laatiminen kuului LuKT:n l&hitulevaisuuden
ohjelmaan.”

LUKT:n kokouksessa pohdittiin my6s varjokortteja ja varjokirjoja. Maaraysten mukaan viranomainen edellyt-
taad jokaisesta pakkauksesta merkinnan laskuvarjokirjaan. Kerhojen kayttamiin varjokortteihin tehtavia mer-
kintdja ei viranomainen pitanyt riittdvind. LUKT kuitenkin totesi, ettd tahan aikaan kaytetty varjokirja oli suun-
niteltu pelastusvarjoja varten, jonka vuoksi se ei soveltunut laskuvarjokerhojen kayttoon. LUKT p&aéatti asian
nopeuttamiseksi, ettd sen jasen Tuomo Aaltonen valmistelisi esityksen kerhokayttéon soveltuvasta varjokir-
jasta. Vaikka tata aihetta koskevassa poytékirjakirjauksessa ei mitenkaan viitattu onnettomuuteen, voidaan
pitdd hyvin todennakdisend, ettd tama aihe oli noussut esille onnettomuustutkinnan yhteydessa. LUKT:n
lokakuun 1968 kokouksessa voitiinkin jo todeta, etta varjokirjaehdotus on jo jatetty limailuosastolle, ”.. joten
se purjehtii nyt virkatiella.”

Onnettomuuden tutkijalautakunta oli tydssédan erinomaisen nopea. Tutkimuskertomus valmistui jo toukokuun
alussa 1968 (tarkka paivamaara puuttuu kertomuksesta). Lautakunta esitti onnettomuuden syista seuraavaa:

- Hyppymestarin ohjaajan istuimen jalkaan kiinnittdma pakkolaukaisuhihna irtosi koneesta.

- Tutkimuksessa ei todettu laukaisuhihnan lukossa teknisté vikaa, joten sen on taytynyt olla auki. Hih-
nan kiinnityskohta todettiin sellaiseksi, ettei hihna voi irrota ilman, etté lukko aukeaisi.

- Hyppymestarin ennen hyppya suorittama hihnojen tarkastus on ilmeisesti ollut vajavaista

- Tutkijalautakunta piti kyseessé olleen laskuvarjon laukaisuhihnan lukon aukeamista miltei mahdot-
tomana, mutta sellaista mahdollisuutta ei kuitenkaan voinut kokonaan sulkea pois.

- Pakkolaukaisuhihnan kietoutuminen varavarjon punosten ymparille esti varjon helmaa saamasta il-
maa, jonka seurauksena syntyi "kynttila”-vajaatoiminta.
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Onnettomuustutkinnan tarkoituksena ei ollut etsid syyllisia, vaan selvittdd onnettomuuteen johtanut tapahtu-
masarja ja sen taustatekijat, jotta olisi mahdollista tulevaisuudessa estdd samankaltaisten onnettomuuksien
esiintyminen. Tassa tarkoituksessa tutkijalautakunta esitti tutkinnan yhteydessa esiin tulleiden seikkojen
perusteella nelja ehdotusta:

- "Hyppykoneet varustettaisiin vartavasten suunnitelluilla kiinnityskohdilla pakkolaukaisuhihnoja var-
ten.

- Pakkolaukaisuhihnojen lukoissa olisi kaytettava varmistussokkaa.

- Hyppymestarien koulutusta olisi tehostettava.

- Pakkolaukaisuhihnan kiinnittémisen olisi kiinnittajan liséksi jonkun toisen henkilén tarkastettava.

Tutkijalautakunnan ehdotukset otettiin vakavasti. Varmistussokkien kayttd aloitettiin kerhoissa valittomasti,
samoin pakkolaukaisuhihnan kiinnityksen tarkastaminen. Kéaytannoksi tuli, etta toinen hyppaaja — usein oppi-
lashyppaédja itse — tarkastaa pakkolaukaisuhihnan kiinnityksen.

liImailuosasto julkaisi 1.5.1969 voimaan astuvan lentokelpoisuustiedotuksen, jossa kiellettiin pakkolaukaisu-
hihnan kiinnitys lentokoneen tuolinjalkaan, siipitukeen tai muihin vastaaviin paikkoihin. Ainoa hyvéaksyttava
kiinnityskohta oli tarkoitusta varten suunniteltu, viranomaisen hyppykaytdssa olevaan konetyyppiin hyvaksy-
ma kiinnike. Maarayksessa asetettiin kiinnikkeille lujuusvaatimukset seka vaatimukset koekuormitukselle
koneeseen asennettuna (300 kp.).

Tiedotuksessa myds edellytettiin, ettd pakkolaukaisuhihnan kiinnikkeeseen kiinnitetty lukko on oltava helpos-
ti tarkastettavissa ja useampien hihnojen lukot on erotettava toisistaan vélilevyilla. Lisaksi edellytettiin, etta
pakkolaukaisuhihnojen lukot on aina varmistettava varmistussokalla.

Onnettomuudesta opittiin paljon. Kaikki kerhot joutuivat muuttamaan menettelytapojaan ja kaikkiin pakkolau-
kaisuhyppyihin kaytettyihin lentokoneisiin asennettiin hyvaksytyt pakkolaukaisuhihnan kiinnikkeet. Onnetto-
muuden konkreettinen mahdollisuus epdailemattd myds vaikutti ajatusmalleihin — onnettomuuksia voi oikeasti
sattual

Suomen Laskuvarjokerho ry: Johtokunnan ylimaaraisen kokouksen pdytékirja 21.4.1968

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerid, lImailuosasto: Tutkimuskertomus laskuvarjo-onnettomuus Marianne Lemberg 19.4.1968
Helsingin Sanomat 20.4.1968

llta-Sanomat 20.4.1968

Uusi Suomi 20.4.1968

Helsingin Sanomat 21.4.1968

Suomen limailuliitto ry: 27.4.1968

Suomen limailuliitto ry, LUKT: Muistio (paivadmaton, n. 27.4.1968) pakkolaukaisuhyppyjen korkeudesta muutamalla ensimmaisella

hypylla
Uusi Suomi 4.5.1968

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 30.10.1968
Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerid, limailuosasto: LT No 3/69, 1.4.1969; Pakkolaukaisuhihnan kiinnitys lentokoneeseen

Laskuvarjourheilu vyoryy edelleen itddn — Varkaudessa aloitettiin

Myds Varkauteen saatiin laskuvarjotoimintaa. LUKT:n pdytakirjan mukaan kevaalla 1965 olisi perustettu Var-
kauden Laskuvarjokerho, joka toimi aluksi Varkauden lentokerhon alajaostona. limailu-lehden mukaan Var-
kauden Lentokerhon laskuvarjojaosto perustettiin kuitenkin vasta 21.4.1968. limailulehti kertoi kokouksesta
seuraavasti:

“Kokoonkutsujana toimi vastikdédn Porin kerhosta paikkakunnalle saapunut Raimo Packalén
ja muina perustajajaseniné olivat mukana Lauri Auvinen, Heikki Jusell ja Juhani Kosunen.
Kaikki nelja perustajaa olivat aikoinaan kdyneet Laskuvarjojdékéarikoulun...”

Suomen limailuliiton toimintakertomuksesta ei 16ydy koko 1960-luvulta mitddn mainintaa Varkaudessa hypé-
tyista laskuvarjohypyista. Se ei todennakaoisesti tarkoita, etté ei olisi hypatty. Luultavammin on kylla hypéatty,
mutta hypyt on kirjattu kuopiolaisten tilastoon, koska hyppykalusto ja hyppymestarit saatiin sieltd. Ensimmai-
nen kurssi jarjestettiin 1968, mutta hyppytoiminta Varkaudessa oli véhaista ja pienimuotoista, kunnes parin
vuoden paasta saatiin paikkakunnalle oma hyppymestari (Antero Takkala).
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Toiminta tapahtui pd&osin Joroisten kentélla, mutta Kuopiossakin kaytiin lisdoppia saamassa. Sieltéd kerho
sai myds seka koulutus- etté kalustoapuja. Alkuvaiheessa hyppymestarina toimi kuopiolainen Reijo Korpi-
nen. Mydhemmin toiminta paasi kunnolla kayntiin, kun maestro Antero Takkala muutti paikkakunnalle pari
vuotta myéhemmin.

limailu 11/1970

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytakirja 10.6.1965
Eero Kausalainen 16.3.2018

’Taalla Lahti, kuuleeko Suomi?” — laskuvarjourheilua radiomastojen kaupungissa

Lahden Laskuvarjokerhon (LLK) perustava kokous pidettiin 25.4.1968 Hennalan varuskunnan aliupseeriker-
holla Lahdessa. Toiminta kaynnistyi sotilasvetoisesti. Kerhon ensimmaiseksi puheenjohtajaksi valittiin majuri
Pekka Raikama. Muita hallituksen jasenia olivat kersantti Matti Tirkkonen, sotilasteknikko Altti Heiskanen,
ylikersantti Tapio Virvalo, kersantti Hannu Oksanen ja kersantti Kari Hatakka.

Edellda mainituista henkildista Altti Heiskanen on jo entuudestaan tuttu taman historian tarkkaan lukeneelle:
han oli se kersantti Heiskanen, 15 sotilashypyn veteraani, joka hyppasi ensimmaisen urheiluhypyn Suomes-
sa, Lohjanjarven Haikarinniemessé 4.3.1962, hyppymestarinaan Kavo Laurila.

Vaikka edella esitetty henkildgalleria nayttaa kovin sotaiselta, kerhosta kuitenkin tuli aivan puhdas siviiliker-
ho. Kerhon ké@ynnistdmisessa olivat avainhenkil6ind, edella mainittujen johtoportaan jasenten lisaksi, uttilai-
set hyppymestarit kersantti Tuomo Aaltonen (ULK/LjK) ja puhdas siviili, veturiséhkdasentaja Jorma “Jorkka”
Jaaskelainen. Kerho toimi alkuun Utin Laskuvarjokerhon merkittavalla kalusto- ja kouluttaja-avulla. LLK:n
alkuvaiheessa Lahdessa vierailivat usein myds hyppymestarit Markku Laksio ja Esa Huusari.

Lahden Laskuvarjokerhon puuhamiehia toukokuun 1968 alussa: Matti Tirkkonen (vas.), Altti Heiskanen, Tapio Virvalo, Hannu Oksanen
ja Kari Hatakka. Kuvasta puuttuu puheenjohtaja Pekka Raikama. Kuva: [mahdollisesti] Etela-Suomen Sanomat.

o WY,

Utin ja Lahden laskuvarjokerhojen laheista yhteistydta: ULK:n hyppymestari Markku Laksio tarkastaa LLK:n hyppaajan Raija Piltin
varusteita Hollolassa. Kuva: via Utin Laskuvarjokerho
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LLK toimi koko olemassaolonsa ajan laheisesséa yhteystydssé Utin Laskuvarjokerhon kanssa. Alkuvaiheessa
kerhon hyppytoiminta tapahtui Lahden ldhella olevalla Hollolan lentopaikalla. Hyppytoiminta siirtyi kuitenkin
kaytannossa lahes kokonaan Uttiin seuraavan vuosikymmen loppupuolella, kun lentopaikka ei enaa tayttanyt
viranomaisvaatimuksia eika kentéan pitaja Puolustusministerié katsonut tarpeelliseksi kunnostaa kenttaa tai
hankkia sille pitolupaa.

Kerho toimi 1960-1970 luvuilla varsin aktiivisesti. Kerhon edustajat menestyivét hyvin SM-kilpailuissa, erityi-
sesti joukkuetarkkuudessa. Yksilétasolla menestyivat parhaiten taito- ja tarkkuushyppééjat Seppo Piltti ja
Pekka Tuominen, jotka molemmat hyppéasivat 1970-luvulla myés Suomen edustusjoukkueissa.

My06s LLK noudatti periaatetta "pane hyva kiertdmaan”: kerho antoi myéhemmin merkittavasti apuaan Hallin
Laskuvarjokerholle sen aloittaessa toimintaansa.

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytakirja 27.4.1968

Sanomalehtileike (mahdollisesti Etela-Suomen Sanomat) 2.5.1968

Seppo Piltti 14.2.1998

limailuhallituksen kirje 29.5.1972 (1335/49/72).

Eero Kausalainen 23.2.1998
Kari Lukkarinen (Lentoturvallisuushallinto) 18.2.1998

SIL palkitsee — SLK:lle "Kotkanpoika”

Suomen limailuliton paa-aanenkannattaja limailu-
lehti viela 1960-luvun alussa kirjoitti jotain siihen
suuntaan, ettd onhan se laskuvarjourheilu kiva
harrastus, mutta eihdn se meille sovi. Seurataan
kuitenkin, mitd maailmalla tapahtuu. Melko pian
muuttui &ani kellossa Illmailu-lehdessa. Myds
SIL:n terdavan paan suhtautuminen muuttui lajin
kehittyessa ja laajentuessa nopeammin, kuin mi-
k&dan muu laji aikaisemmin.

Merkittava virstanpylvds SIL:n suhtautumisessa
laskuvarjourheiluun  oli  liton  kevéatkokous
27.4.1968, jolloin liitto jakoi kahdeksannen kerran
"Kotkanpoika” kiertopalkinnon, joka saantdjensa
mukaan jaetaan vuosittain ilmailukerholle, jonka
toiminta on edellisen vuoden aikana ollut kaikilla
toiminnan alueilla tuloksekasta tai toiminta on ollut
pitemman ajanjakson aikana yhdella alueella eri-
tyisen mittavaa.

Palkinnon sai Suomen Laskuvarjokerho. Iimailu-lehdessa esitettiin palkinnolle seuraavat perusteet:

”...Kerho on kahdeksan toimintavuotensa aikana suorittanut mittavan ja perustavaa laatua
olevan tyén maamme laskuvarjotoiminnan ja —urheilun piirissa. Se on ollut mukana alusta al-
kaen luotaessa laskuvarjotoiminnan koulutus- ja urheilujarjestelmad maahamme ja on pysty-
nyt toimintansa aikana sailyttamaan kerhona johtoaseman maamme laskuvarjotoiminnassa.

Sen saavutuksista mainittakoon useana vuotena voitetut Suomen mestaruus seka joukkue-
ettad henkildkohtaisessa kilpailussa seké pysyva johtoasema vuosittaisessa hyppyjen maaras-
sa.”
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Ennen osattiin munkkilatina ja puolen sivun virkkeet. Asia kuitenkin tuli selvéksi. SIL antoi komean tunnus-
tuksen uusimmalle lajilleen ja sen monessa suhteessa merkittdvimmalle kerholleen. Pysti tuli ansioista!

limailu 6-7/1968

Maaraysta uudistetaan — laskuvarjojen rekisterdinti, huolto ja tarkastukset

lImailuosasto julkaisi 30.4.1968 paivatyn ilmailumaarayksen "YL No 5-3: Laskuvarjojen rekisterdinti, huolto ja
tarkastukset”. Maarays oli pddosiltaan sama, kuin aikaisemmin. Siina oli kuitenkin joitakin muutoksia, vahai-
sia ja suurempia. Vahainen, mutta merkitykseltdan tarked, oli vaatimus pakkaus- ja tarkastusmerkinnoista
limailuosastolta laskuvarjon rekisterdinnin yhteydessa saatuun laskuvarjokirjaan (parachute log card). Kirjas-
ta on myos kaytava ilmi hyppyjen maara, viimeinen tarkastaja ja vimeinen pakkaaja.

Urheiluvarjoilla pakkausjakso oli 30 vuorokautta, kun pelastusvarjot oli pakattava kolmen kuukauden vélein.

Laskuvarjoja sai maarayksen mukaan pakata tai pakkausta valvoa vain "pakkausty6hon hyvin perehtynyt
henkilo”. Tallaisena henkiléna olivat maarayksen mukaan ”...muun muassa laskuvarjokerhojen varjokaluston
hoitajat, ns. varjomestarit ja Suomen limailuliton pakkauskurssin suorittaneet henkilét. Purjelentokerhojen
laskuvarjojen hoitajat voivat pakata oman kerhonsa varjoja jonkun ylla mainitun pakkaukseen hyvin perehty-
neen henkilén valvonnassa.”

Jo edelld mainitulla muutoksella saatettiin lieventda laskuvarjokaluston jo muutaman aikaisemman vuoden
aikana koettuja huolto-ongelmia. Tarkein muutos oli kuitenkin tama: ”...Hyvéksytyt korjaamot Suomessa ovat
talla hetkella llmavoimien Varikon laskuvarjokorjaamo Tampereella ja Laskuvarjojaakarikoulun laskuvarjokor-
Jjaamo Utissa...” limavoimien varikko oli ollut pitkdan tukossa seké siksi, etta siella pakattiin kaikki pelastus-
varjot seka tarkastettiin kaikki pelastus- ja urheiluvarjot. Urheiluvarjojen siirtyminen LjK:n laskuvarjopakkaa-
mon hoidettavaksi helpotti merkittavasti laskuvarjojen huoltotilannetta. LjK myos pystyi paremmin perehty-
mé&an urheiluvarjokalustoon, jota sotakoululla oli my6s itselladn omiin tarpeisiinsa.

Tama laskuvarjohuoltojarjestelmén jako oli sekin véliaikainen, mutta ei lyhytaikainen: jarjestely oli voimassa
seuraavan vuosikymmenen loppupuolelle saakka.

Myds muitakin muutoksia maarayksessa oli. Laskuvarjojen tarkastusjaksoihin tuli pienia muutoksia. Maara-
vuositarkastusten lisaksi tekokuituvalmisteiset urheiluvarjot oli tarkastettava 100 hypyn vélein. Aiemmin tassa
kirjoituksessa laskuvarjomaaraysten yhteydessa esitelty laskuvarjojen katsastusmenettely muuttui. Urheilu-
varjojen osalta asia yksinkertaistui siten, ettd maardaikaiskatsastus oli toki suoritettava, mutta hyvaksytyn
laskuvarjokorjaamon suorittama laskuvarjon tarkastus katsotaan vastaavan katsastusta.

Maarayksessa otettiin kayttoon laskuvarjojen tyyppimerkinnat ja luokittelu. Namé& muutokset tdsmensivat ja
yhdenmukaistivat kaytettya terminologiaa. Naméa uudet tyyppimerkinnat olivat seuraavat:

I Pelastusvarjot
Il Urheiluvarjot
Alkeisvarjo (umpikupu)
Alkeisaukkovarjo (esim. EFA 650, T-varjo, double-T ja vastaavat)
Tehovarjo (esim. EFA 653, EFA 6562, RL-3/5 ja vastaavat)
Liitovarjo (esim. Para-Commander, PTCH, Olympia, Crossbow ja vastaavat)
Urheilupelastusvarjo (varavarjo)

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerio, limailuosasto: YL No 5-3: Laskuvarjojen rekisteréinti, huolto ja tarkastukset

Ensimmaiset siviili-yohypyt Suomessa

Sanomalehti Uusi Suomi kirjoitti toukokuussa 1968 artikkelin ensimmaisista siviilien ydhypyista Suomessa.
Jutussa kerrottiin, etta tallaisia hyppyja ei ole aikaisemmin jarjestetty. Hypyt kuuluivat laskuvarjohyppadjien
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D-luokan vaatimuksiin: ennalta suunniteltu yohyppy, jonka vapaapudotuksen on oltava véhintdan 20 sekun-
tia — vuoden 1968 hyppymatematiikan mukaan 1.500 metrin korkeudesta - ja osumatarkkuuden enintaan 30
metria.

Jorma Malin osumatarkkuus oli varmasti riittdva D-luokan suoritukseksi: 45 senttid! Kuva: via Antero Takkala

X
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Joissakin hyppypaivakirjoissa on jo ennen naitd hyppyja nahty merkinta "yohyppy”, mutta niilla lienee tarkoi-
tettu pitkdksi venyneen hyppypaivan paatteeksi tehtyja "hamarahyppyjd” — ei valmisteltua ja suunniteltua
yohyppysuoritusta. Helsingissa 9.5.1968 jarjestetyt hypyt ovat epaileméatta olleet suunniteltuja ja valmisteltu-
ja. Hyppaajilla oli valaisimet kuvun tarkistamiseen, valaistu mittaristo ja valaistu maalialue. Y&kin on vallinnut;
Jorma Malin hyppypaivakirjaan oli merkitty hanen hyppynsa ajankohdaksi kello 00:36.

Hyppykone oli Cessna 206 Super Skywagon, tunnukseltaan OH-CSU. Sama kone tuli tutuksi mydhemmin
sen palveltua pitkdén Imatran limailukerhon hyppéaéjia. Yohypylla oli ohjaajana SLK:n legendaarinen ja pit-
kaaikainen hyppypilotti Kauko ”Kake” Kuokkanen.

Uuden Suomen mukaan Malmin kentélla toteutettuihin yohyppyihin osallistuivat kymmenen SLK:n hyppé&é-
jaa: Veijo Haatanen, Pekka Holmberg, Onni Kuusisto, Jorma Mali, Ralf "Affe” Norra, Kari Puhakka, Mauri
Purkunen, Antero Takkala, Kari Vaahtera ja Eero "Kustu” Ylinen. Artikkelin mukaan kolmen hypp&aajan osu-
matarkkuus ei tayttanyt D-luokan vaatimuksia.

Hypp&éajina 10 SLK:n jasenta, hypyt Malmilla. Hypp&ajina Uusi Suomi 10.5.1968
Jorma Mali: Hyppypéivékirja 1963 — 1975

”Tarkemmasti siimoilla ja kuvulla”

Ahkera ilmailutoimittaja Kavo Laurila taas asialla: han taydensi oivalla tavalla Suomesta puuttuvaa kirjallista
tietoa laskuvarjohyppdamisen teoriasta. Toukokuussa 1968 Ilimailu-lehti julkaisi Kavon laajan, kaavioilla
hdystetyn kirjoituksen otsikolla “"Tarkemmasti siimoilla ja kuvulla”. Kuusi sivua tiukkaa asiaa, mutta kirjoitettu-
na Kavon vaarentamattomalla, varikkaalla ja polveilevalla tyylilla, joka vetéa kotikielensa vivahteista nautti-
van historiahenkilén suun mielihyvan vehnéselle.

Viisikymmenta vuotta sitten kirjoitettu artikkeli antoi ohjeita ja taustoja tarkkuushyppyyn 1960-luvun teho- ja
litovarjoilla. Ensin mainittuja olivat Kavon mukaan varjot, joissa ohjausaukko oli ns. Conquistador mallinen.
”...Liitovarjoja — niita kaikkein huimimpia vauhtivempeleitd — on karkeasti ottaen kolme; Para-Commander,
Crossbow ja Olympic...”

Nama varjotyypit ja siten myds niiden kayttoon tarvittava tekniikka ja ymmarrys ovat jo haipuneet historian
hamaraan. Siitdkin huolimatta rohkenen suosittelemaan artikkeliin tutustumista Senior Skydivers ry:n sivuilla.
Artikkeli antaa mainion kuvan siitd, kuinka nailla vanhan ajan hoyrykayttoisilla laskuvarjoilla hypéattiin kilpai-
luissa. Alastulot myd&tatuuleen!
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Tekstia selvennettiin kaavioin erilaisista lahestymistavoista teho- ja liitovarjoilla. Maaliin laskeuduttiin mydtéatuuleen — heikossa, kohtalai-
sessa tai kovassa tuulessa. Piirros: Kavo Laurila
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Artikkelin luvut kertovat aihepiirit: "Perustekijoitd, Hyppykohdan valinta”, Tuulen panos yleisesti, Hybkkéays-
piste, Ohjaustoimet, Tuuli yksityiskohtaisemmin (omat luvut heikolle, kohtalaiselle tai kovalle tuulelle), Maa-
han osuminen, ltdsaksalainen koulu ja Mitd opimme tésta?”

Hienosta tekstista tarttui historiahenkildn haaviin erityisesti seuraavat, tiettyja tarkkuushyppaamiseen liittyvia
erityiskohtia kasittelevat kielikuvat, joista tAman lukijoidenkin soisi nautiskelevan, vaikka kenties eivat jaksaisi
kiinnostua alkuperaisesta artikkelista.

”

Hyppykohdan valinta: ”...Téaten siis umpikupuisen ja liitovarjollisen koneesta 1&hddn kohdat
sattuvat helposti eri karttalehdille. Edellinen kun onkin oikeastaan ilmapallo tai tuuliajolle jou-
tunut jolla; jadlkimmaéinen taas vastaa hyvinkin moottorillista ilman tai veden kulkuvélinetta...”

Hydkkayspiste: "Maatuulen nopeuden tunteminen on toiseksi tarkeinta. Se vaihtelee yleensé
suuntaa enemman eika totuus ota paljastuakseen kuin vasta kuvun alla ja hanakasti turhan
myo6haan. Yksi on selvaa. Mittarindyttamat parin metrin korkeudessa ja niiden mukaan kilpai-
lussa annetut numerolaattatiedot johtavat lipevasti harhaan. Mutta miten ovatkaan rakkaita ki-
pean paikan tullen. Kansainvélisessa suurkilpailukaytannodssa niista ilmeisesti luovutaan lahi-
tulevaisuudessa. Olisi siis viisainta jattaa niihin turvautumatta jo nyt.”

Mita opimme tasta: "Osaamisen asteesta taidetaan puhua. Jos jonkun tavan hallitsee tosi hy-
vin, riittda tama vallan mainiosti, vaikka tapa olisikin vaara. Tulokset ratkaisevat eivétka niiden
saavuttamiseksi kaytettavat keinot. Tarkkuushypyssa ei jaeta tyylipisteité.

Taytyisi vield 10ytda lohdun sana muutamille. Kuten niille, jotka tietdmisesta huolimatta eivét
taida... Kuinka sité nyt sama pappi saarnaamaan ja léksytystéd vastaanottamaan. Alk&é tehké
niin kuin min& teen, tehkaa niin kuin min& sanon — laskun jalkeen metsasta tulijalla on sanat
valmiina!l”

*Numerolaattatiedot: kilpailussa ilmoitettiin tuulimittarin lukemat maassa olevin kasikayttdisin numerolaa-
toin. Numerot olivat niin isot, etta hyppéaajat pystyivat ndkemaan ne ldhestymisen aikana. Jarjestelmasta
luovuttiin pian tdméan jalkeen sen epékaytanndllisyyden ja —tarkkuuden vuoksi.

Itasaksalaisella koululla Kavo Laurila tarkoitti DDR:n laskuvarjovalmentajan Dieter Striiberin oman maansa
tarpeisiin laatimaa ohjekirjasta tarkkuushypysta. Kavon artikkeli keskittyi padasiassa amerikkalaisten kaytta-
miin tekniikoihin, mutta han esitteli vertailun vuoksi myods kansainvalisissa kilpailuissa hyvin menestyneen
itdsaksalaisen koulukunnan opit. Kirjasen kirjoittaja Striber nahtiin myéhemmin myds Suomessa, ensimmai-
sen kerran maansa joukkueen kanssa jo kirjoitusta seuraavana vuonna.

Artikkeli 16ytyy kokonaisuutena Senior Skydivers ry:n nettisivuilta.

limailu 5/1968
Eero Kausalainen 18.3.2018

Laskuvarjojadkarien PM-kilpailut — LUKT vahvasti mukana

Vaikka sotilasurheilu ei kuulu tdméan historiakoosteen ydinasioihin, on syyta kuitenkin mainita sotilaiden PM-
kisat Ruotsin Karlskogassa toukokuussa 1968. Tulosluettelosta I6ytyi — kuten my6s tulevina vuosina Suo-
men osallistuessa laajemmin sotilasurheiluliton CISM:n tai pienimuotoisempiin sotilaiden PM-kilpailuihin -
siviiliorganisaatiollekin tuttuja henkilditd. Suomalaiselle laskuvarjourheilulle tuttuja nimia tulosluettelossa oli-
vat ylikersantti Tuomo Aaltonen, henkilékohtaisen tarkkuuden kolmas ja kapteeni Heikki Siiropéda viides.
Molemmat herrat olivat LUKT:n jasenid. Joukkuetarkkuudessa Suomi oli neljas.

Helsingin Sanomat 27.5.1968

Siviilien toiset PM-kilpailut - 1968

Laskuvarjohistorian jarjestyksesséén toiset Pohjoismaiset mestaruuskilpailut jarjestettiin Norjan Trandumissa
23. — 29.6.1968. Suomessa oli joukkueen valintaa pohdiskeltu pitkin kevéattd. Jo huhtikuussa LUKT nimesi
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joukkueenjohtajaksi Heikki Siiropaan. Hanen lisékseen nimettiin kilpailijoiksi aikaisempien tulosten perusteel-
la Jorma Mali, Antero Takkala, Harri Toivonen, Risto Valta ja Eero Ylinen. Lisaksi LuUKT:lla oli seitseman
muuta nimea, joista karsintakisojen perusteelle valittaisiin viela kaksi kilpailijaa.

Tama vuosi oli kilpailutoiminnan osalta kiihked. Malmilla oli jo toukokuussa pidetty tarkkuushyppykilpailu.
Liséksi oli Nummelassa pidetty taitohyppykilpailu, joka oli LUKT:n nimedma karsintakisa PM-joukkueen vii-
meisia valintoja varten. Kilpailun lapivienti onnistui hyvin. Joukkueeseen valittiin jo aiemmin nimettyjen lisaksi
Ralf Norra ja Reijo Korpinen.

Kilpailutuloksista on jaényt tallelle vain vahan tietoa. Kiihke&dna kisakesana kukaan ei ehtinyt kirjoittaa juttua
lImailu-lehteen, eiké& tuloksia ole 16ytynyt. Jotain kuitenkin tiedetdan — mikali "Hesariin” on uskomista: Poh-
joismaiden yleismestari (taitohyppy ja henkilokohtainen tarkkuus) oli Eero Ylinen pistemaaralla 1.212,0.
Yleismestaruuden hopea meni Ruotsin Leif Lindgrenille ja pronssi Norjan Rolf Tangenille. Seuraavilla sijoilla
oli suomalaisia: neljas Harri Toivonen, viides Risto Valta, kuudes Antero Takkala ja yhdeksas Reijo Korpi-
nen.

Joukkuetarkkuuden tuloksia:

1. Ruotsi 1.625,4 pistetta
2. Norja 1.569,2”

3. Suomi 1,127,2”

Eero Ylinen

Risto Valta

Antero Takkala

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n podytékirja 27.4.1968
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytakirja 17.5.1968
Helsingin Sanomat 27.5.1968

Helsingin Sanomat 18.6.1968

Helsingin Sanomat 1.7.1968

Eero Kausalainen 19.3.1968

Hyppyleiri Imnmolassa

Kuten edella on jo kerrottu, Imatran limailukerhon hyppytoiminnan voi katsoa alkaneen maaliskuussa 1968,
kun ensimmaiset kerhon kouluttamat hyppaajat hyppasivat kurssihyppyjaan. Aloittavan kerhon tahti oli hir-
muinen verrattuna muihin néin& aikoina perustettuihin laskuvarjotoimintaa harjoittaviin kerhoihin. Kerho jéar-
jesti kevaalla kaksi kurssia ja kesélla paatettiin pitdad laskuvarjohyppyleiri. Hyppyleiriajatus oli tdhén aikaan
uusi asia, téllaisia ei juuri ollut jarjestetty aikaisemmin.

Leirin ideana oli kutsua kaiken tasoisia hypp&éajia Immolaan noin kaksi viikkoa kestavalle leirille, jossa jarjes-
taja hankki paikalle lentokoneen, hyppymestareita ja laskuvarjoja. Liséksi kerho jarjesti ruokahuoltoa varten
puffetin ja tarjosi laheisen Niemilammen rannalla riittdvan maaran telttapaikkoja. Kokeneemmat hyppéaajat ja
eraat muut kerhot toivat mukanaan omaa hyppykalustoaan.

Verrattaessa tallaista leirimuotoista tapahtumaa tavanomaiseen iltaisin ja viikonloppuisin — s&an, lentajan ja
hyppymestarin salliessa — jarjestettavaan hyppytoimintaan oli kaikilla mahdollisuus saada huomattavasti
enemman ja paljon hyppyja. Oppilaiden kannalta tdméa merkitsi tavalliseen "satunnaishyppaamiseen” verrat-
tuna erittdin nopeaa edistymista. Hyppymestari ja kone olivat aina paikalla ja oppilashyppagjille riitti konees-
sa paikkoja. Hyppysuorituksissa ei leirin aikana tullut turhia taukoja, vaan péaastiin heti kokeilemaan uutta
suoritusta, kun hyppymestari oli hyvaksynyt edellisen opinnaytteen.

Historiahenkild Kausalaisella on omakohtaisia kokemuksia tastd 29.6. - 14.7.1968 jarjestetysta leirista ja
oppilaan nopeasta edistymisesté leirimuotoisen toiminnan aikana:

“Leirin toteuttamista haittasi osan ajasta huono saa, mutta kun sééata oli, sitéa kaytettiin. Ympa-
ristbasiat eivat tuohon aikaan hairinneet. Hyppytoiminta alkoi aamulla kello neljan tai viiden
aikaan ja se saatettiin lopettaa joskus iltakymmeneltd. Hyppypdaivakirjani mukaan viiden péi-
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van ajanjaksolla kertyi kaikkiaan kaksikymmenta hyppya. Mukana useita neljan hypyn paivia.
Leirille tullessani hyppyurani oli kestanyt noin seitseméan kuukautta. Siind ajassa minulle oli

kertynyt vain kahdeksan hyppya.

Leirin oppilashypp&éjia odottamassa hyppyvuoroaan: Matti (vas.) ja Eero Kausalainen. Kuva: via Matti Kausalainen

Hyppytoiminnan luonteesta kertoo tama tarina: Eraana aamuna lahdimme veljeni Matin kans-
sa paivan ensimmaiselle hypylle joskus kello neljan maissa. Meilla molemmilla oli hyvaksytty-
na jo kaksi harjoitusvetoa. Kolmas tarvittiin, jotta paastaisiin itselaukaisuun. Hyppykoneen
startattua lensimme matalalla kiitotien paassa olleen teltta-alueen yli ja huusimme megafoneil-
la leirilaisille heratyksen. Meidéan molempien harjoitusvedot onnistuivat ja hyppymestarina toi-
minut hyppymestariharjoittelija Tapio "Cekkeri” Satamo lupasi seuraavalle hypylle itselaukai-
sut.

Immolan kentté sijaitsi rajavydhykkeen tuntumassa. Kuvassa nakyvan Immolanjarven yksi lahti ulottui Neuvostoliiton puolelle. Kuva: via
Matti Kausalainen
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Pakkasimme nopeasti ja olimme taas veljeni ja Cekkerin kanssa taivaalla véhan kello kuuden
Jélkeen. Ensimmaiset “itsarit” menivét hyvin ja siirryimme itselaukaisukalustoon. "Ei voéita, ei
neuloja, ei siteitéd”, siteerasi veljeni sen ajan terveyssidemainosta.

Saman paivan kuluessa saimme molemmat kaikkiaan nelja hyppya.

Hyppyihimme liittyi hauska yksityiskohta: hyppymestarina toimi varusmies, 3. Erillisessa Vies-
tikomppaniassa palveleva viestimies, hyppaajaveljekset olivat molemmat puolustusvoimien
kantakersantteja.”

Leirin osanottajia Matti Ojamaki (vas.), Erja Ahonen, Tapio Satamo, tuntematon, Risto Ahonen (selin) ja pilotti Martti "Tupe” Turppo.
Hyppykone on Utista vuokrattu Cessna 170 OH-CSO. Kuva: Markku Laksio

Immolan leirilla oli mukana 76 hyppaajaa, jotka saapuivat Imatran seudun liséksi lisalmesta, Jyvaskylasta,
Kotkasta, Lahdesta, Lappeenrannasta, Porista ja Utista. Leiri kdytdnndssa lopahti jo hieman ennen virallista
paattymispaivaa, koska kokeneimmat osanottajat ja hyppymestarit "karkasivat” Nummelaan laskuvarjohyp-
pyjen SM-kisoihin. Leirin vetdjind olivat ennen kaikkea paikallinen hyppymies, tuleva laskuvarjourheilun
"Suur-Hero” Rauno Harkdénen sekad hyppymestarit Tomi Aaltonen ja Markku Laksio. Hyppymestarina ko-
neessa heilui ilmeisesti ahkerimmin hyppymestariharjoittelija Cekkeri Satamo. Hyppymestarioppilaana toimi
myds Tapio Virvalo.

Tama hyppyleiri oli tiettavasti ensimmainen — tai ainakin ensimmainen taman mittaluokan "melkein kansain-
valinen” hyppyleiri. Nykypaivan termein tapahtumaa voisi kutsua oppilasboogieksi, koska tdma oli erityisen
antoisa juuri heille. Tulevina vuosina jokseenkin kaikki kerhot jarjestivat timan mallin mukaisia kesaleireja
Oripaassa, Jamilla, Vaalassa, Naarajarvelld, Rautavaarassa ja niin edelleen. Konsepti oli todettu hyvaksi!

limailu 4/1969
Eero Kausalainen 14.3.2018
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Neljannet laskuvarjourheilun SM-kilpailut

Kilpailut jarjestettin Nummelassa 12. — 14.7.1968. Paikallinen kisajarjestgja ja -isanta oli Suomen Laskuvar-
jokerho. Kilpailijoita oli llmailu-lehden mukaan “lahes 25”. Mukana oli kilpailujen ulkopuolella myds Ruotsin
saman vuoden PM-kilpailun joukkuetarkkuuden voittajajoukkue. P&&osa kilpailijoista tuli Helsingin seudulta,
mutta nyt alkoi olla jo kohtuullinen edustus my6s muusta Suomesta. Tassa SM-kilpailussa oli ensimmaista
kertaa kilpailijana nainen: Irja Valta, taito- ja tarkkuushyppyvirtuoosi Risto Vallan vaimo. Kilpailun johtajana
toimi Kydsti Landén, ylituomarina Olli Henttinen.

LASKUVARJOHYPYN

nummelassa12-14. 7.

Usanottajia n.40-Ohjelmassa: henkilokohtainen taitohyppy-henkilgkohtainen
tarkkuushyppy ja joukkuetarkkuushyppy-Naytashyppy 3000m

Kisaesitteen kansilehti

Kisat alkoivat — kuinkas muuten — sdavaikeuksilla. Aloituspaivana pilvet roikkuivat matalalla ja satoivat vetta.
Aloittamaan paastiin seuraavana paivana ani varhain. Ensimmainen konelasti kilpailijoita nousi ilmaan kello
05:32. Nummelan maisemissakaan ei annettu ympariston hairitd. Tana aikana maailmaan ilmeisesti mahtui
melua nykyistd enemman. Ymparistovaikutusten arviointia ei kilpailutapahtumaa varten ollut eika tuolloin
viela edes tunnettu.

Reijo Korpinen (keskelld) ja Onni Kuusisto (oik.) matkalla koneelle. Vasemmalla Ruotsin joukkue. Kuva: Antero Takkala

198
Eero Kausalainen 28.10.2021



Suomalaisen laskuvarjourheilun historiaa. Jarjestaytynyt kerhotoiminta alkaa - 1960 — 1969

f

Suomen joukkue valmistautuu hyppyyn: Onni Kuusisto (vas.), kaksi tuntematonta, Reijo Korpinen (siiven alla), Eero Ylinen, Kavo Laurila
ja Risto Valta. Kuva: Antero Takkala

Alun sdavaikeuksien jalkeen Kkilpailu saatiin kayntiin. S&an suosiessa tasta eteenpdin saatiin kilpailut vietya
hyppymaarien osalta loppuun. Kilpailun jarjestaja oli talla kerralla paneutunut tiedottamiseen. Lehdistdlle oli
lahetetty Kisoista tiedotteita, joissa paitsi kerrottiin kisatapahtumasta, myds moitiskeltiin tiedotusvalineita
kiinnostuksen puutteesta tata hienoa urheilumuotoa kohtaan.

Ennakkotiedotus selvasti kannatti, koska sanomalehdissé oli runsaasti seka puhtaita kisajuttuja ettd myos
laskuvarjourheilua yleisesti esittelevia artikkeleita. Tiedotuksella oli myos kaéntépuolensa. Ruotsinkielisen
sanomalehti Hufvudstadsbladetin toimittaja ja kuvaaja saapuivat Nummelan kentélle ilmoitettuna Kilpailun
alkamisaikana. Kentélla ei ollut ketdan eik& mitddn. Aikansa sateen keskella etsiskeltyaan he l6ysivat lopulta
teltan, jossa asusti elavia inmisia. He neuvoivat lehdistdn edustajat teltalle, jossa kisojen tiedotusvastaavaksi
nimetty Kaisa Kakko asusti. Kaisa selvitti toimittajille, etté ei nyt tapahdu mitdan, kun on tdma saa. Han kui-
tenkin tarjoutui lAammittdmaéan saunan sateesta lapimariksi kastuneille neljannen valtiomahdin edustajille.

limeisesti oli ennakkotiedotettu hyvin, mutta omaan tiedotukseen ei uskottu — ei uskottu, ettd joku todella
tulee. Tiedotus kaantyi kuitenkin voitoksi. Lehtijuttuja oli luultavasti enemman, kuin mistaan aikaisemmasta
SM-kisasta. Myds HBL kirjoitti kisoista ja sen lehdistdsihteerin kohtaamisesta positiivisesti.

Suomen Laskuvarjokerhon Risto Valta oli kilpailussa taysin omaa luokkaansa. Han voitti kultaa kaikissa la-
jeissa, joihin osallistui, mukaan luettuna joukkuetarkkuus. Tuloksia:

Henkilokohtainen tarkkuus

1. Risto Valta, SLK 981 pistettd, neljan hypyn yhteistulos 1,90 m
2. Antero Takkala, SLK 948 ” 5,20”
3. Onni Kuusisto, SLK 921,37 5,20
Taitohypyt
1. Risto Valta, SLK 532 pistetté
2. Harri Toivonen Tampereen 1Y:n laskuvarjojaosto 498"~
3. Eero Ylinen, SLK 497”7
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Yleismestaruus

1. Risto Valta, SLK
2. Antero Takkala, SLK
3. Harri Toivonen, Tampereen Y

Joukkuetarkkuus

1. SLK I Mali, Ylinen, Takkala, Valta

2. SLK I Norra, Puhakka, Toivonen, Korhonen
3. ULK Aaltonen, Huusari, Satamo, Laksio

SM-kilpailuissa tehtiin kaikkiaan 550 hyppya4, joista 6 nolla-nollaa. Naista puolet teki Risto Valta!

SM-kilpailun bonuksena oli paikka MM-kisajoukkueessa. Joukkue kuvattuna Nummelassa SM-kilpailun paatteeksi. Takarivi vasemmalta
Antero Takkala, Risto Valta, Ero Ylinen, eturivi Jorma Mali ja Harri Toivonen. Kuvasta puuttuu MM-joukkueenjohtaja Kavo Laurila. Kuva:
Antero Takkala

LUKT pohti kilpailujen kokemuksia syyskuun 1968 kokouksessaan. Kilpailun toteutukseen ja lapivientiin oltiin
tyytyvaisia. Tulospalvelussa kilpailijoille olisi ollut varaa parantaa. Séavaikeuksissa toivottiin kilpailun johdolta
rohkeampia ratkaisuja: pidettiin tarpeettomana pitkid "kyttddmisia” silloin, kun sadan paranemisesta ei ole
toivoa. Reilu tauko olisi ollut parempi.

Kilpailussa oli vain yksi tuomari: ylituomari Olli Henttinen. LUKT:n kokouksessa esitettiin, ettd ”...olisi mahdol-
lisesti otollista nimetd yhden ylituomarin liséksi my6s muita tuomareita, tuomaristo. LUKT:n enemmist6 oli
kuitenkin sitd mielta, etté yksi patevé puolueeton ylituomari on riittédva.”

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytakirja 17.5.1968
Hufvudstadsbladet 13.7.1968

Hufvudstadsbladet 14.7.1968

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytakirja 14.7.1968
Lehtileike (mahdollisesti Helsingin Sanomat, n. 15.7.1968)
Uusi Suomi 15.7.1968

limailu 8/1968
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Laskuvarjourheilun IX Maailmanmestaruuskilpailut - Graz

IX. Weltmeisterschaft

im Fallschirm-Sportspringen
10.—25. Aqgust 1968
Graz-Osterreich

MM-kilpailut jarjestettiin Itavallan Grazissa 10. — 25.8.1968. Namé& olivat Suomelle toiset MM-kilpailut. Kuten
edellisissa tarinoissa on mainittu, Suomen joukkueessa olivat joukkueenjohtajana Kavo Laurila ja kilpailijoina
Risto Valta, Harri Toivonen, Eero Ylinen, Jorma Mali ja Antero Takkala. Joukkueen mukana tai liepeilla oli
myds jonkin verran suomalaisia hyppyturisteja. Muitakin oli saapunut paikalle: oli 26 maata ja niita edusti 129
mies- ja 53 naiskilpailijaa.

Suomen edustusjoukkue avajaisissa: kilpailijat Antero Takkala (vas.), Jorma Mali (piilossa), Eero Ylinen, Risto Valta, Harri Toivonen ja
joukkueenjohtaja Kavo Laurila. Kuva: Antero Takkala

Kilpailun jarjestaja oli kokenut. Grazissa jarjestettiin joka vuosi isot kilpailut. Téh&n tapahtumaan oli hankittu
hyppykoneiksi kuusi kaksitasoista An-2 konetta, kaksi Neuvostoliitosta, kaksi TSekkoslovakiasta ja kaksi Ita-
Saksasta. Koneisiin sopi 10 — 13 hyppaajaa, mutta kilpailuhypyilla tavanomainen hyppaajamaara oli 5 — 8.
Erikoisuutena oli se, ettad jokaisella osanottajamaalla oli mahdollisuus kayttda henkilokohtaisessa ja jouk-
kuetarkkuudessa omaa hyppypilottiaan. Suomikin kaytti tatd mahdollisuutta: joukkueen matkassa oli myds
SLK:n kokenut hyppypilotti Kauko Kuokkanen, joka sompaili isoa lentolaitetta joukkueemme hyppylennoilla.
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Vaikka tdma oli suomalaisille vasta toinen MM-osanotto, voitiin menestykseen ja tuloksiin olla tyytyvaisia —
todella tyytyvaisida. Kavo Laurila kirjoitti kilpailusta artikkelin limailu-lehteen. Han oli otsikoinut jutun Suomen
menestyksesta hurmioituneena "Hédrmé hurjana maailmalla”. Aika hurjana olivat. Parhaat suomalaistulokset
olivat Jorma Malin kuudes sija henkilékohtaisessa tarkkuudessa, Suomen kuudes sija joukkuetarkkuudessa.

Tarkkuuslajeissa suomalaisia yllatti heikko tai olematon tuuli, “plakakeli” purjehtijain sanastolla. Sellaiseen ei
ollut totuttu Suomessa. Tama aiheutti lahestymisia hyvin jyrkassad kulmassa. Kun kaytettiin rintapakkaus-
varavarjoa, se katki lahestymisen loppuvaiheessa maalilatkédn katveeseensa, jolloin polkeminen keskusle-
vyyn oli ilmeisen vaikeaa. Monet kanssakilpailijat irrottivat varavarjon toiselta puolelta ennen finaalin aloitta-
mista, jolloin nékyvyys eteen ja alas oli esteetdon. Koska suomalaiset eivat olleet ennen tallaista kikkaa ko-
keilleet, he eivat halunneet riskeerata hyppytuloksiaan kokeilemalla kesken kilpailun jotain aivan uudenlaista.
Alkukierrosten tyynet — suomalaisten onneksi — muuttuivat mydhemmin tavanomaisemmiksi tuulilukemiksi,
jolloin pohjoisen pojat saivat hypata tutummissa olosuhteissa.

Taitohypyssa suomalaisten menestys ei ollut vield lahellakaan tarkkuustasoa, mika vaikutti myds henkilokoh-
taisen tarkkuuden ja taitohypyn tulosten perusteella laskettavaan yleiskilpailuun. Yhtend syyna taitohypyn
vaatimattomampaan menestykseen joukkueenjohtaja Kavo Laurila arveli kansainvalisten tuomarien puutetta:
kansainvalisten tuomarien kautta olisi saatu ennakkotietoa tuomarilinjan ankaruudesta. Nyt se yllatti negatii-
visesti.

Hyppykiilari Kavo Laurila (3. oikealta) lahddsséa koehypylle. Hyppyja kertyi enemman, kuin kilpailijoille. Kuva: Antero Takkala

Joukkueenjohtaja Kavo oli kerkeava mies, ei ollut taipaleella turistina. Han hyppasi 20 hyppyéa (koehyppyja
ym.), kerasi tietoa Itévallan laskuvarjourheilusta, kilpailun jarjestelyistd ja kustannuksista (kokonaiskulut
300.000 mk) seka kilpailijoiden kayttAmasta laskuvarjokalustosta. Viimeksi mainitusta selvityksesta kavi ilmi,
ettd l&ansimaiden yleisin laskuvarjotyyppi oli amerikkalainen Para-Commander — PC. Lansimaissa kaytettiin
myds pienemmasséd maarassé ranskalaisia Olympic-kupuja. Itd-Euroopan mailla oli yleisin kupu tSekkien
PTCH-7 ja neuvostoliittolainen UT-2. Lisaksi unkarilaiset kayttivat Olympicia ja PC:ta.
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Joukkueenjohtaja ja SIL olivat tehneet suuren tydn Kilpailumatkan rahoittamiseksi. Liiton ja SLK:n lisaksi
sponsoreita oli viisi organisaatiota tai yritystd. Ne tukivat seka kilpailumatkaa etta harjoitushyppyja. LUKT:n
kokouksessa syyskuussa 1968 voitiinkin todeta historiallisesti: "Todettiin myds, etta rahatkin jotenkuten riitti-
vét”. Oli historiallista, eika toistunut tulvaisuudessa useinkaan.

Kilpailun aikana koettiin my6s suurvaltapolitikan kylmia tuulahduksia. Kilpailun aikana TSekkoslovakian
joukkue laati ja jakoi kilpailujoukkueille laatimansa julistuksen. Se alkoi alla olevalla vapaasti suomennetulla
tekstilla:

"Julistus TSekkoslovakian edustusjoukkueelta

Elokuun 20. ja 21. paivien valisend yona Neuvostoliiton, Puolan, Saksan Demokraattisen Ta-
savallan ja Bulgarian sotilasosastot ovat miehittédneet TSekkoslovakian Sosialistisen Tasaval-
lan, vastoin Presidentin, Hallituksen, Kansallisen lainsdddéntéelimen ja TSekkoslovakian kan-
san tahtoa.

TSekkoslovakian IX Maailmanmestaruuskilpailujen edustusjoukkue vastustaa voimakkaasti ta-
té miehitysta, mika on vastoin YK:n peruskirjaa ja kansainvélista lakia ...”

Julistuksessaan joukkue my6s lausui tukensa maansa lailliselle hallinnolle ja kiitti MM-kilpailujen osanottajilta
saamastaan tuesta ja osanotosta. He myos Kiittivat etukateen paikalla olleita FAI-edustajia ja erityisesti
Jacques Istelia heidan lupaamastaan taloudellisesta avusta, mikali joukkueelle tulisi taloudellisista syista
vaikeuksia paésta kilpailun jalkeen takaisin kotimaahansa.

Yksityiskohtaisia tuloslistoja kilpailusta ei ole 16ytynyt. Jotain sentdan oli mahdollista poimia aikakauden leh-
distd. Naissa tuloksissa ei aikaisemmista saénndista poiketen pudotettu tuloksista pois huonoimman hypyn
tulosta, vaan kaikki laskettiin lopputulokseen. Oudot pistelaskujarjestelmat olivat myos yksinkertaistuneet:
tarkkuushypyilla tulos ilmoitettiin metreina ja sentteina ja taitohypyssa suorituksen kokonaisaikana, johon oli
lisatty mahdollinen sakko suoritusvirheesta. Kilpailussa oli my6s naisten sarja, mutta koska Suomella ei viela
ollut ketdan edustustasoista naista, ei kilpailun tastéa osasta ole kartutettu tietoja.

Henkildkohtainen Tarkkuus (4 kierrosta)

1. hyppy 2. hyppy 3. hyppy 4. hyppy Yhteensa
1. Bulgaria
2. TSekkoslovakia
3. USA
4. Ranska
5. Unkari
6. Jorma Mali 0,00 0,20 0,10 0,19 0,49
32. Antero Takkala 1,74 0,00 0,00 0,00 1,74
69. Harri Toivonen 0,79 2,79 0,23 1,34 5,15
70. Eero Ylinen 0,15 1,88 2,39 1,51 5,93
98. Risto Valta 12,21 0,12 0,00 0,10 12,43
Taitohyppy (kolme hyppyd)
1. Gurnij Neuvostoliitto 7,2 7,4 8,1 22,7
2. Schrabanov Neuvostoliitto 8,0 8,0 8,4 24,4
3. Tkatschenko Neuvostoliitto 8,1 8,0 7,8 + sakko ?
4. Ligocki TSekkoslovakia
5. Popov Bulgaria
29. Risto Valta 9,8 + sakko 9,8 9,6 ?
63. Harri Toivonen 10,6 11,4 12,2 sakoista ei tietoa
98. Jorma Mali 13,0 14,1 14,1 sakoista ei tietoa
108. Eero Ylinen hylatty 11,4 13,6 sakoista ei tietoa
110. Antero Takkala 11,0 hylatty 12,5 sakoista ei tietoa
Yleismestaruus
1. Tkatschenko Neuvostoliitto
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2. Popov Bulgaria

3. Ligocki TSekkoslovakia
4. Kasakov Neuvostoliitto
5. Proly

62. Risto Valta

63. Eero Ylinen

80. Jorma Mali

101. Antero Takkala
105. Eero Ylinen

Joukkuetarkkuus

1. Ita-Saksa

2. USA

3. Englanti

4, Kanada

5. Neuvostoliitto
6. Suomi

Maiden véalinen paremmuus (kaikkien lajien perusteella)

1. USA

2. Neuvostoliitto
3. ltd-Saksa

4. Kanada

5. TSekkoslovakia
6. Englanti

14. Suomi

22. Ruotsi

Pienena "turhana detaljina” mainittakoon, etta kilpailussa tehtiin kaikkiaan 117 nolla-nollaa.

Kun muutaman aikaisemman edustusjoukkueen miehistd oli kayttaytynyt mainetta vaan ei kunniaa kasvatta-
valla tavalla, katsoi kisajutun kirjoittanut Kavo tarpeelliseksi mainita tasté ihan erikseen artikkelissaan: "Suo-
men joukkueen kaytos oli hyva. Henkea pyrki joskus madaltamaan turhien sanojen turhamaarainen kaytto.
Suurempi itsekuri ei olisi pahitteeksi. Tama voi koskea vaikkapa unen paljoutta. Se voi jaada lyhyeksi, ei
kaikkien osalta, mutta jonkun sitd enemman. Yleensakin on kaytdsesimerkkeja parempi ottaa idasta kuin
lénnestéa eikéa etelasta ollenkaan.” Ei siis taméan kummempaa talla kerralla.

Kilpailun yhteenvedoksi on hyva laittaa ote sanataituri Kavo Laurilan kisa-artikkelista limailu-lehdessa:

“Ponnistuksesta se kdy. Osanotto MM-kisoihin nimittéin. Ja oppia sinne vain ottamaan men-
tiin. Mutta. Kavikin paremmin. Eivat luopuneet palkinnoista ne muut. Eivéat viela. Vaan odotta-
mattomia sijoituksia kylla herui tosissaan yrittavan lakkariin: tarkkuus ja ryhma oikein hyvia,
oikein hyvig; taitohypyssa tuli roimasti hyppysille ja yhteispisteitéa kohtuullisesti.

...Suomen niemelta oltiin toista kertaa isokalassa...”
Mita siihen lisdamaan.

limailu 10/1968

Uusi Suomi 19.8.1968

Uusi Suomi 30.8.1968

Proclamation of the Czechoslovakian Delagation (paivaamaton, elokuu 1968)

The Sky People, A History of Parachuting, Peter Hearn, (Airlife Publishing, UK, 1990)

Laskuvarjokalustoa ja hintoja elokuussa 1968

Laskentaharjoituksista kiinnostuneille tiedoksi: SLK:n Nummelassa pitdméa hyppykurssi maksoi 150 markkaa.
13 markan hintaiset pakkolaukaisuhypyt maksettiin erikseen. SIL:n myymat ranskalaiset St. Christopher
hyppykypéarat maksoivat 66:95 ja hyppykenkid sai hyllystad hintaan 52:00. Elegantit mallit ovat néahtavilla alla
olevassa limailu-lehden mainoksessa. "T8ekki-PC:n” hintatieto on liuennut historian hamaraan.
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B
Laskuvarjohyppaijille Lentsjille e
Haalarit:

Kypdra 66:95
popliinia 59:50
teryleenia 72:50

Kengat 52:00

SUOMEN ILMAILULITTO r.y.

Laskuvarjojen = maailmanmestaruustulokset
— Graz — ltévalta — 1968.

Ensimmaéinen henkilokohtaisten hyppyjen
sarjassa (miehet) — Mr. Kalous — PTCH-7
laskuvarjolla

Ensimmaéinen henkildkohtaisten hyppyjen
sarjassa (naiset) — Miss Tomsikova PTCH-
7 laskuvarjolla

Ensimméinen ryhmahyppyjen sarjassa (nai-
set) — Tshekkoslovakian ryhma — PTCH-7
laskuvarjolla

Kuuluisa KRAS-tehdas on kehittdnyt uuden
koulutuslaskuvarjon PTCH-C, joka sopii
kaikille, jotka ovat suorittaneet alkeiskou-
lutuksensa.

Ensimmaiset toimitukset syyskuussa 1969.

Turvallisuus — laatu — uusi muoto — tur-
vallisuus — laatu — uusi muoto — turvalli-
suus —

Valttamattomyys kaikille harjoittelijoille, las-
kuvarjohyppyjen opettajille ja itseaukaisu-
hyppagjille.

Yhdistetty laskuvarjoaukaisija KAP-3P sopii
kaikkiin laskuvarjovarusteisiin

Muun tyyppisid laskuvarjoja ja varusteita:
PL-58 S istuin-pelastuslaskuvarjo / istuinvar-
jo/ erittdin sopiva ZLIN-TRENER ja muitten
lentokonetyyppien piloteille, ZL-62 selka-
varjo, erittain sopiva BLANIK- ja muille pur-
jekoneille, PN-50 S rintavarjo helikopterien,
rahtikoneitten ym. miehistoille.

Erityisia hyppykenkid ja kypédria saatavissa
4—6 viikon toimitusajalla.

Osoittakaa kyselynne Tshekkoslovakian Ila-
hetyston kaupalliselle osastolle Helsinki, An-
£ ‘it nankatu 25, puh. 64 0101.

PTCH * 'Y

OMNIPOL LASKUVARJO MESTAREILLE PTCH-7

Para-Commanderin pahin kilpailija "Tsekki-PC” PTCH-7. Suomessakin naita kaytettiin 1960 — 1970 —luvuilla. Kuva: Omnipol
limailu 5/1968
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Taitohyppy — Kavo jakaa taas viisautta

"Tekee taas mieli puhua rintadénelld. Silld sellaisella, jonka melkoinen asiantuntemattomuus hankkii. On
onneksi korvat kuulla, mitd visaammat ovat partaansa pajattaneet. Silmét on suotu nédhda, mitd ulkomaan
lehdet ja kirjat ovat taitohypyn tiimoilta toitottaneet. L&htdisin omastakin paéstd on muutama valahdys. Niita
pienimpié.

Tavoitteena on MM-, PM- ja SM-otoksissa kaytetyn kilpailulajin monipuolinen esiin tuominen. Pitéisi itse ym-
martaa, pitaisi saada ilmailuyhteisd ymmartamaan. Toivottavasti myds harmalaisille tdmén ja tulevan hetken
kilpailijoille joku vihje tarttuu hyppyhaalariin...”

N&in Kavo Laurila aloitti jalleen uuden kansanvalistusartikkelinsa limailu-lehden syyskuun 1968 numerossa.
Taitohypysta, kuten ei juuri muistakaan hyppaamisen lajeista, ollut suomenkielista kirjallista viisautta. Ja
1960-luvulla hyppyaktiivi-ikaisten kielitaito oli merkittavasti nykyistd vaatimattomampaa. Ulkomaan lehdista
saattoi olla apua tiedon tuskaan vain harvoilla. Hallittua vapaata pudotusta oli Suomessa harjoiteltu tosi mie-
lessa vasta noin kuusi vuotta. Aika moni oli opiskellut ja oppia saanut Ranskassa, useimmat eivat. Naista
syista nailla Kavon kirjoituksilla oli kokoaan suurempi merkitys.

1
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]
'
|

{ Lot

KAYNTIINPANOASENTO

|
'
— e § VzLT"%AIKzNA]SOVELLET-

————— TAVA ISTUMA-ASENTO

PAILUHYPPARJAN
KOOTTU PRRUSASENTO

Artikkelin kuvitusta. Nykyhypp&éja saattaa tarkoin silmin kat-

soen nahda kuvissa sammalta tai naavaa, ehkd homevaurioi- ( ; I g
takin. Olivat kuitenkin omana aikanaan oivinta oppia hyppytie- “\ ‘g\\ ‘F,A\V«
toja janoaville. t w:%ﬂﬁlﬁ:g}%
PUDOTUKSEN ASENTOON

SIIRRYTTAESSA

Ja viela: Itavallan MM-kilpailu osoitti, ettd Suomella ei nuorena tarkkuushyppymaana ole mitdédn havettavaa.
Saavutettiin kaksi kuudetta sijaa maailman parhaiden seurassa. Taitohypyssa sen sijaan “tuli roimasti hyp-
pysille”, kuten Kavo kisa-artikkelissaan asiaa luonnehti.

Vaikka Kavo aloittaa kuusisivuisen artikkelinsa vaatimattomasti, on teksti kaikkea muuta, kuin vaatimaton.
Kavo oli ottanut selvaa siitd, mité ei itse oman kokemuksensa puolesta tiennyt. Kirjoitus oli kirjoittajan per-
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soonallisen tyylin mukaisesti kielellista ilotulitusta, mutta sisalsi tiukkaa asiaa. Asiaa, joka 2000-luvun taito-
hyppéaajan tai muun vapaan pudotuksen taiturin mielesta on jo sammaloitunutta museotavaraa. Nykyhyppéaa-
jalla on erilainen kasitys jo vapaapudotuksen perusasennoista, likehdinnasta puhumattakaan — putoavatkin
miten pain tahansa, muka hallitusti. Omana aikanaan tama oli kuitenkin parasta — ja ainoaa - saatavilla ole-
vaa tietoa.

Artikkelin aluksi jaetaan perustietoja. Kavo oli monipuolinen ilmailija, jolla oli oman taustansa vuoksi huomat-
tavasti Pekka Perushyppéadjaa paremmat tiedot aerodynamiikasta. Perusosio antaakin oivat taustat hyppaa-
jan aerodynamiikan ymmartémiselle. Miten vaikuttaa putoamisasennon muuttaminen painopisteen siirtymi-
seen, miten vaikuttaa ilmanvastus, ja niin edelleen. Vapaapudotusasentojen osalta artikkeli on laajempi, kuin
pelkké taitohypyn suoritus olisi edellyttanyt.

Kavo esittelee taitohypyn liikesarjan ja kertoo hyppysuorituksesta kilpailuissa. Han myd6s esittelee taitohypyn
lyhyen historian. Tiivistden: MM-kisoissa oli taitohyppy jossain muodossa ensimmaisen kerran 1956, mutta
se oli likkeiden osalta melko vaatimaton. Vuoden 1968 MM-kilpailuissa kaytetyn tapainen liikesarja otettiin
kayttoon vuonna 1960.

Taitohypyssa oli olemassa erilaisia tyylisuuntia, joita artikkelissa esiteltiin. Amerikkalaisen suuntauksen esit-
tely perustui kanadalaisen, Suomessakin 1960-luvun alussa tavatun Daryl Henryn tutkielmaan. Ranskalai-
nen koulukunta lienee ollut kirjoittajalle kovin tuttua paitsi maan julkaisuista, myods useista vierailuista Rans-
kan eri hyppykeskuksissa. Kolmas esitelty tyylisuunta oli itdsaksalainen. Itd-Euroopasta ei kielivaikeuksien
vuoksi paljoa tietoa saatu. Poikkeuksena oli Itd-Saksa ja suomalaisille tuttu valmentaja Dieter Striber ja ha-
nen teoriansa.

Myds harjoitteluun uhrataan artikkelissa palstatilaa. Maaharjoittelua olisi syyta tehda valjaissa ja trampoliinis-
sa, tuulitunnelikin mainitaan harjoittelupaikkana! Myds mentaaliharjoittelu todettiin téarkedksi. Myds erilaisia
kehoa ja koordinaatiota parantavia harjoitteita esitellaan. limaharjoittelu ei suinkaan rajoitu suureen maaraan
taitohyppyja. Artikkelissa esitelladn erilaisia harjoitusohjelmia, joiden avulla voidaan kehittda taitohyppyyn
kuuluvia osa-alueita ja lopulta liikkeiden koordinointiin yhtenaiseksi, sujuvaksi sarjaksi rajahtavan nopeita
likkeita.

Artikkelin lopussa vield kerrotaan, mika voi menna pieleen, tehdaan johtopaatdksia ja pohditaan tulevaa:
”...on sellainen tunne, ettd meilld suomalaisilla olisi mahdollisuuksia taitohypyssa...”

Mainio artikkeli l16ytyy kokonaisuutena Senior Skydivers ry:n nettisivuilta.

limailu 9/1968

Laukaisukahva hukassa — onnettomuus Hollolassa

Lahden lahella Hollolan lentopaikalla tapahtui 29.9.1968 laskuvarjo-onnettomuus, jossa menehtyi Lahden
Laskuvarjokerhon perustajajaseniin kuulunut Tapio Virvalo. Onnettomuushyppy suoritettiin 1.200 metrin kor-
keudesta. Hyppaaja ei ilmeisesti pystynyt laukaisemaan paéavarjoaan, koska sen kahva oli vapaan putoami-
sen jossain vaiheessa siirtynyt hanen selk&puolelleen, paikkaan, josta hén ei sitd pystynyt tavoittamaan.
Varavarjoa kaytettiin noin 50 metrin korkeudessa, joten se ei ehtinyt avautua. Paavarjo oli Para-Commander,
rintapakkaus-varavarjossa ei ollut apuvarjoa.

Onnettomuutta tutkittaessa kavi ilmi, ettd hyppaajan paavarjon laukaisuvaijerin suojaputki oli tarkoitukselli-
sesti irrotettu valjaista, joihin se oli ollut kiinnitettyna kahvataskun viereen. Hypp&aja saattoi tdman johdosta
ottaa kahvan kateensa oikean kaden peukalohankaan jo vapaan putoamisen aikana ennen laukaisua. Tal-
I6in h&nen tarvitsee laskuvarjon laukaistakseen vain nykaistd kahvasta, jolloin pddvarjon reppu avautuu ja
laskuvarjo alkaa avautua. Tama tapa oli myds hyppaajatovereiden tiedossa ja hanelle oli huomautettu asias-
ta: mita tapahtuu, jos kahva luiskahtaa kadesta? Hyppéaaja arveli voivansa helposti etsia kahvan ja laukaista
paavarjonsa tai kayttda varavarjoa.

Tutkijalautakunta arveli onnettomuuden syyksi, ettd hyppdaja on vapaan putoamisen aikana ottanut kahvan
kateensa tai se on muutoin irronnut taskustaan, jonka jalkeen laukaisukahva vaijereineen on kaantynyt hyp-
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paajan selkapuolelle. Hyppaajan oletettiin yrittdneen saada kahvan kéteensa, siind onnistumatta. Han ilmei-
sesti yritti liian kauan etsia paavarjon kahvaa ja siihen keskittyessaan ei kiinnittdnyt huomiota korkeuden
menetykseen.

Lahden Laskuvarjokerhon perustajajasen Tapio Virvalo (vas.) ja Seppo Piltti. Kuva: Seppo Piltti

Onnettomuuden syy oli melko yksiselitteinen. Taméa onnettomuus oli historiahenkilén mielessa, kun han
1980-luvulla kritisoi Laskuvarjourheilu-lendessa uutta hienoa keksintéa, POP-kahvaa, joka oli sijoitettu hyp-
paajalta nakymattdémiin, selan taakse repun pohjaan. Silloin nahtiin paljon vaaratilanteita — ei onneksi onnet-
tomuuksia, kun hyppaajat eivat loytaneet laukaisukahvaa.

Hyppaajan hyppykokemus oli 151 hyppyéd, melko kokenut hyppaaja taman ajan mittapuun mukaan. Han ol
jo jonkin aikaa toiminut hyppymestariharjoittelijana, muun muassa edella kuvatulla Immolan hyppyleirilla.
LUKT kasitteli lausuntoa hanen hyppymestarikelpoisuushakemustaan varten kaksi paivaa ennen onnetto-
muutta. LUKT ei puoltanut hakemusta, koska Virvalolta puuttui C-luokka.

Onnettomuustutkinnan yhteydessa kaydaan aina lapi paitsi hyppaéjan, myods hyppyorganisaation toiminta.
Onnettomuustutkinnan tavoitteena oli paitsi tapahtuman syiden selvittdminen, myds vastaavien onnetto-
muuksia ehkaiseminen tulevaisuudessa. Tutkinta toi esille paljon asioita, jotka eivét olleet kunnossa tai jois-
sa saattoi olla parantamisen varaa. Pdaosalla havainnoista ei ollut suoraa yhteyttd onnettomuuteen, mutta
epakohdat oli syytd nostaa esille toiminnan parantamiseksi seka tassa, ettd myds muissa kerhoissa.

Tutkimuskertomuksessa esitettiin naitd yleisluontoisempia havaintoja. Niissa oli yhtyméakohtia joihinkin
LuKT:n kokouksissa aiemmin k&siteltyihin asioihin. Téssa joitakin huomioista:

- Laskuvarjokirjoista ei kdynyt ilmi viimeinen pakkaaja

- Hyppaajan ladkarintodistusta ei ollut toimitettu lImailuosastolle maaraaikana

- Kerholla ei ollut koulutuslupaa

- Hyppaaja ei kayttanyt pelastusliiveja, vaikka varomaaraykset olisivat edellyttaneet

- Varustukseen kuuluvaa terdasetta ei ollut mukana

- Maatuulen voimakkuutta ei ollut mitattu (pudotettiin pakkolaukaisu- ja itselaukaisuoppilaita)
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- Hyppykentta ei ollut varoméaéaraysten mukainen oppilashyppytoiminnassa

- Hyppaajan varusteita ei ollut tarkastettu maaraysten mukaisesti

- Hyppymestari ei ollut informoinut lentdjaa hyppykorkeuksista tai omasta hyppysuunnitelmastaan en-
nakolta

- Hyppymestarioppilas oli koneessa oppilaiden kanssa, kelpoisuuden omaava hyppymestari valvoi
toimintaa maassa

Edella esitetyistd havainnoista olisi siis syyta ottaa oppia ja parantaa toimintaa vastaisuudessa. Hyppymes-
tarin tai hyppymestarioppilaan asemaa ja tehtévia ei ollut missdan maaritetty, joten edelld olevan luettelon
viimeinen kohta ei tarkoita, ettd olisi tehty mitdén rikkomusta.

Tutkijalautakunta teki myos, kuten sen tehtaviin kuuluu, ehdotuksia asioista, joita kehittamalla voitaisiin pa-
rantaa hyppyturvallisuutta:

- Jos laukaisuvaijerin suojaputken tehdasasennusta halutaan muuttaa, putken kahvan puoleisesta
paasta saisi olla vapaana enintdédn 10 senttid. Suojaputken paa olisi kiinnitettdva valjaiden paa-
hihnaan siten, etta se kestaa vahintaan 100 kp:n kuormituksen, eika suojaputki saa liukua kiinnityk-
sessaan.

- Jos selkapakkausvarjo ei avaudu tavanomaisilla laukaisutoimenpiteillda, on varavarjoa kaytettava
mahdollisimman nopeasti, kuitenkin viimeistaan 5 sekuntia pdavarjon avaustoimien aloittamisesta,
jotta mahdollistettaisiin varavarjon avautuminen.

Edella esitetyn lisdksi tutkijalautakunta esitti, etté tasta tapahtumasta ja varavarjon kayttéon johtaneet syyt
olisi tiedotettava laskuvarjokerhoille. Tutkijalautakunta myos ehdotti tutkittavaksi mahdollisuuksia vakinaisen
tutkijalautakunnan perustamiseen. Tama lautakunta voisi aloittaa tutkinnan heti saatuaan tiedon laskuvarjo-
onnettomuudesta.

Tutkijalautakunnan ehdotukset olivat vain ehdotuksia. Useimmiten ne kuitenkin johtivat parannustoimiin joko
suoraan tai valillisesti. Edelld esitetyistd ehdotuksista toteutuivat muut, paitsi vakituinen tutkijalautakunta. Ei
naitd onnettomuuksia sentdan niin usein sattunut — onneksi — kuin vuonna 1968 voitiin ymmartaa. Onnetto-
muudesta tiedottamiseen ei viela ollut kunnollista vélinettd, tai sellaista (esimerkiksi limailu-lehti) ei haluttu
kayttaad. Jonkinlaisen viidakkorummun kautta asia kuitenkin tuli selvéksi kentalla.

Tutkijalautakunnan puheenjohtaja oli laskuvarjosotilas ja LUKT:n jasen Heikki Siiropa& — kovin kiireinen mies
vuonna 1968, kuten olemme téstéa historiakirjoituksesta huomanneet. Lautakunnan poliisijasen oli Aatos
Aalto, joka oli mukana myds saman vuoden ensimmaisen onnettomuuden tutkinnassa.

Varolaukaisin — jos sellaisia olisi tuolloin ollut kaytettévissa — olisi saattanut estééd onnettomuuden.

Kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministerid, limailuosasto: Tutkimuskertomus laskuvarjohyppyonnettomuus Tapio Virvalo 29.9.1968
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n podytékirja 27.9.1968
Eero Kausalainen 21.3.2018

Siina oli keskustoimikunnalla pohtimista...

Vuosi oli vaiherikas. Kilpailuja oli paljon, kaksi onnettomuutta ja paljon kehitettavaa. Yksi jo pitempaan kasit-
telyssa ollut asia oli laskuvarjojen pakkausjakso. Sita oli veivattu LuUKT:n kokouksissa usein. Nykyiseen 90
vuorokauden jaksoon oltiin melko tyytyvaisia, mutta oli kuultu, ettd USA:ssa ja Kanadassa pakkausjakso oli
120 paivaa. Samoin keskusteltiin tuuletusajasta. Suomessa piti pakkausten valilla tuulettaa vahintaan 48
tuntia, USA:ssa ja Kanadassa vain 24 tuntia. LUKT paatti syyskuun 1968 kokouksessaan varovaisesti tun-
nustella ilmailuviranomaisen kantaa ja sen jalkeen ratkaista, mité aiotaan esittaa, vai esitetdankd mitaan.

Mittarivarustus taitohypyilld tuli esille MM-kilpailun kokemusten kautta. useimmat kilpailijat nayttivat kayttavan
ainoastaan sekuntikelloa 2.000 metristd tapahtuvilla hypyilla. Maarayksen mukaan: ”...jos hyppaéajan vapaa-
pudotus kestaa yli 15 sek on hénen kaytettdva sekuntikelloa ja korkeusmittaria.” LUKT paatti valmistella vi-
ranomaiselle muutosehdotuksen méaaraykseen. Sen mukaan voisi taitohyppykilpailuissa ja — harjoituksissa
hypéata ilman korkeusmittaria, sekuntikelloa apuna kayttaen. Tallaisilla hypyilla ilman korkeusmittaria saisi
hyppykorkeus olla 1.800 — 2.300 metria. Esitys ilmailuviranomaiselle [&hetettiin 15.10.1968.
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Syyskuun kokouksessa palattiin taas hyppymestariin. Nyt pohdittiin, ettd pitaisiké heille olla jonkinlainen
psyykkinen testi? Testista ei kuitenkaan lopulta paatetty. Ei nyt, eikd mydhemmin. Muuten hyppymestariasia
kuitenkin puhutti keskustoimikuntaa myés joulukuussa. Oli kdynyt ilmeiseksi, ettd kerhoissa ei oltu taysin
selvilla hyppymestarien oikeuksista toimia. Hyppymestarit oli nimetty kerhojen koulutusluvissa. Jos kerho
aikoi kayttaa toisen kerhon vierailevia hyppymestareita, olisi tdsta sovittava viranomaisen kanssa. Kerhoja
paatettiin kehottaa tarkistamaan omat hyppykoulutuslupansa ja katsomaan, etta esimerkiksi hyppymestareita
koskevat tiedot pitavat paikkansa.

LUKT myds pohti mahdollisesta paahyppymestari- eli valvontajarjestelmasta, kuten asia kirjattiin poytakir-
jaan. Talla esityksella tarkoitetaan samantapaista jarjestelya, jollaista kaytetdén purjelentokerhoissa. Paatet-
tiin kehittda asiaa.

Varolaukaisin KAP-3 oli jalleen LuKT:n kasittelyssa. Tata laukaisinta ei voinut teknisten rajoitustensa vuoksi
kayttad varavarjoissa, ainoastaan itselaukaisu-paavarjoissa. Pohdittiin, etta esimerkiksi yli 6.000 metrin kor-
keudesta hypattaessa, ensimmaisissa vapaapudotus-kohtaamisharjoituksissa, valokuvaushypyilla ja hyp-
paajan kayttaessa vapaapudotukseen vaikuttavia evia pitaisi kayttda varolaukaisinta. Ajatus tuntui hyvalta,
mutta laitteiden hinta hirvitti: noin 400 markkaa. Keskustelussa tuli myos esille laukaisimen kaytté ensimmai-
silla itselaukaisuhypyilla kahdeksan sekunnin vapaapudotukseen saakka. Siten 10 sekunnin vapaapudotus
oli ensimmainen, jonka saattoi hypéta ilman varolaukaisinta. Keskustelujen pohjalta muotoutui limailuosas-
tolle joulukuussa 1968 lahetetty suunnilleen edella esitetyn kaltainen esitys.

LUKT:n kokouksessa mukana olleen Per-Olof Lindellin mukaan laukaisimien tarkastus- ja huoltoasiat seka
varaosat hoituisivat llmavoimien varikolla. Laitteisiin oli kuitenkin saatava suomenkieliset kayttbohjeet ja ka-
librointitaulukot. Ne laitettiin tyon alle ja valmistuivatkin.

Keskustelussa oli myds amerikkalainen keksintd, jossa pakkolaukaisuhihnan pdédhéan on laitettu tarra, jonka
toinen pda on kiinnitetty laskuvarjon apuvarjoon. Suomalaisen kdytannon mukaan hidastussukan kanssa
pakatun laskuvarjon pakkolaukaisuhihna ainoastaan aukaisee paavarjon repun, jonka jalkeen apuvarjo paa-
see ponnahtamaan ilmavirtaan. Amerikkalaisessa jarjestelmassa pakkolaukaisuhihnan péaéhan kiinnitetty
tarrahihna vetdd apuvarjon ulos repusta sen avautumisen jalkeen. Kun apuvarjo on ulkona, tarra irtoaa ja
pakkolaukaisuhihna ja& koneeseen. Téalla jarjestelmalla voidaan tehokkaasti véahentdd mahdollisuutta, etta
apuvarjo jaa turbulenssiin hyppagjan selan takana olevalle alipainealueelle. Heti ei paatetty mitdan, mutta
asia jai muhimaan. Ei tullut valttamatta “tarra-asistin” nimelld myéhemmin tunnettua jarjestelmaa, mutta tuli
murtosidos.

Vilkkaan Kilpailuvuoden lopulla suunniteltin myds tulevaa. LUKT esitti, ettd seuraavat PM-kilpailut - ensim-
maiset Suomen isdnnyydessa jarjestettavat — pidettaisiin Utissa 11. — 16.7.1969. Jarjestaminen Utin sotilas-
kentélla edellyttaisi Puolustusministerion lupaa. Sotavaen apua toivottiin kentéan kayttdoikeuden liséksi esi-
merkiksi majoitukseen, muonitukseen ja pakkaustiloihin. LUKT:n tatd aihetta kasittelevassa lokakuun ko-
kouksessa olivat muiden LUKT:n jasenten mukana LjK:n johtaja majuri Hagelberg ja hyppykoulutusosaston
johtaja kapteeni Siiropaa. Tama oli erityisen katevaa. Tieto kulki!

Muina kilpailuasioina LUKT myonsi SM-69 kilpailun jarjestamisoikeuden Kuopion limailuyhdistykselle. Kilpai-
lupaikaksi hyvaksyttin Rautavaaran lentopaikka. Tulevan vuoden kilpailukalenteri saatiin valmiiksi ja julkais-
tiin jo joulukuussa 1968. Tapahtumia oli SM- ja PM-kilpailun lisdksi Immolassa maaliskuussa jarjestettavat
kilpailut kokeneille hyppadjille, juniorikilpailut Malmilla huhtikuussa, SLK:n kansalliset kevatkisat varttuneille
Malmilla toukokuussa, hyppyleiri ja kilpailuja Nummelassa huhtikuussa ja elo-syyskuun aikoihin Tampereen
Laskuvarjokerhon jarjestamat pikkukisat Jamilla. Oli luvassa kiihkeé kilpailuvuosi 1969.

Niin sanottua vetovarjotoimintaa on tass& historiassa aikaisemmin esitelty muutamaan kertaa. Myds
LuKT:ssa asia oli tullut esille muutaman kerran. Vaikka historiahenkil6 tdssa kirjoituksessa aikaisemmin tote-
si, ettéd tdhan asiaan ei enda palata, on pakko palata, koska perati LUKT uhrasi aikaa ja vaivaa asiaan.
LuKT:n sihteeri Jaakko Kaskia kirjasi keskustoimikunnan joulukuun 1968 kokouksen pdytéakirjaan seuraavaa:

“Jadsen Toivonen esitti taas ajatuksen auton peréassé vedettévésta litovarjosta. Témé systee-
mihan on ilmailuosaston kieltdm&, mutta nyt todettiin, ettd nykyisilla varjoilla homma kaykin
turvallisesti ja sita voitaisiin kayttda myos koulutuksessa. Sihteerin huomautus sirkustelun jat-
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tamisesta sirkuksille ja SIL:n pitaytymisesta ilmailun piiriin ei saanut kannatusta. Niinpa Toivo-
nen tekee asiasta perustellun esityksen ilmailuosastolle ja suorittaa mahdollisia kokeiluja
oman kerhonsa puitteissa.”

-

Ja Tampereellahan kokeiltiin! Harmala kentalla 1968 syksylla kuvatussa kokeilussa vetojuhtana oli kuplavolkkari. Kuva: Lauri Volanen
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Toivosen ehdotus ei sindllaan ollut taysin vailla perusteita, koska kokeneiden hyppadjien yleisimmin kaytta-
ma Para-Commander oli kehitetty Pierre Lemoignen kehittdméasta veneen tai ajoneuvon perassa vedetta-
vaksi tarkoitetusta liitovarjosta. Varsinaista laskuvarjourheilun alalajia tasta ei koskaan tullut, mutta toimintaa
kokeiltiin laskuvarjokerhoissa ainakin Tampereella, Utissa ja Lahdessa.

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 27.9.1968

Suomen limailuliitto ry: kirje llmailuosastolle 15.10.1968, Mittarivarustus taitohyppaéjalle

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 30.10.1968

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 16.12.1968

Suomen limailuliitto ry: Kirje lImailuosastolle 23.12.1968, Automaattilaukaisimen kayttéon ottaminen
Eero Kausalainen 21.3.2018

Suomalaisen laskuvarjourheiluvuoden 1968 toimintalukuja

Laskuvarjohyppyjen maara oli edelleen kovassa nousussa. Hyppyja kertyi koko maassa yhteensa 3.781
(edellisend vuonna 3.298), nousua 14 prosenttia. Hyppytoimintaa oli vakituisesti yhdellatoista (edellisena
vuonna seitsemalla) paikkakunnalla. Sen liséksi jarjestettiin Jamilla yksittaisia kursseja aikaisempien vuosien
tapaan.

Uusien toimijoiden aloitusvaiheita on kuvattu aiemmin tdssa tekstissd. Taman vuoden aikana aloittaneita
uusia toimijoita olivat Yla-Savon llmailijat, Imatran limailukerho ja Turun Lentokerho. Jamsén Seudun limai-
luyhdistys oli kahdella hypylladn mukana tilastossa. Vakituista toimintaa paikkakunnalla ei vield tassa ollut —
parin vuoden paasta oli.

Laskuvarjotoimintaa harjoittaneiden kerhojen hyppymaarat vuonna 1968 olivat:

Imatran limailukerho 61
Jyvaskylan Purjelentokerho 11
Jamin limailukoulu 103
Jamsan Seudun limailuyhdistys 2
Kuopion limailuyhdistys 525
Lappeenrannan limailuyhdistys 322
Porin limailukerho 15
Suomen Laskuvarjokerho 1.347
Tampereen Laskuvarjokerho 272
Turun Lentokerho 20
Utin Laskuvarjokerho 998
Yl&-Savon limailijat 105

Imatran limailukerhon osalta tilasto ei vastaa todellisia Immolassa hypattyjen hyppyjen maaraa. Keséan hyp-
pyleirilla hypattiin limailu-lehdessa esitettyjen tietojen mukaan 328 hyppyéa. Hypyt on siis laskettu tarkkaan,
mutta ne eivat ole ilmaisesti kirjautuneet IIK:n tilille ja tilastoon, vaan niitd on saatettu kirjata osanottajien
omien kerhojen hyppytilastoihin.

Hyppytoimintaa harjoittavat kerhot omistivat 84 laskuvarjoa (edellisend vuonna 78). Samaan aikaan oli kui-
tenkin yksityishenkildiden omistamien laskuvarjojen maara kasvanut huomattavasti. Siitd ei kuitenkaan ole
tilastoa.

Suomen limailuliitto — Finlands Flygférbund ry: Toimintakertomus 1968
limailu 4/1969

Laskuvarjoturvallisuuden tunnuslukuja 1968

Suomessa oli vuoden 1968 loppuun mennessa suoritettu jarjestaytyneen laskuvarjotoiminnan piirissa (hyp-
pytoiminta katsotaan alkaneeksi 1962) yhteensa 12.139 urheilulaskuvarjohyppya. Tanéa aikana sattui kolme
kuolemaan johtanutta laskuvarjo-onnettomuutta.

Turvallisuustilasto kansainvalisen ilmailuliiton FAl:n laskuvarjotoimikunnan CIP:n tilastointitavan mukaan
laskettuna naytti talta:
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Hyppyja Suomessa wv.
1962-1968

Onnettomuuksia Suomessa
1962 - 1968

Hyppymaara / onnettomuus

Hyppéaajamaara / onnetto-
muus

12.139

3

4.046

120

Yksittdisen vuoden 1968 turvallisuusluvut nayttavat nykyiseen verrattuna musertavilta. Siltd ne nayttivat
my06s koko tdhanastisen turvallisuushistorian kannalta, tdmé oli pohjanoteeraus. Kysymyksessa oli kuitenkin
pieni, aloitteleva laskuvarjourheilumaa, jonka vuotuiset hyppyméaaéarét olivat vield vain muutamia tuhansia.
Kahdessa verrokkimaassa Ruotsissa ja Norjassa turvallisuusluvut olivat néind alkuvuosina vain hieman
Suomen lukuja paremmat. Tastéa eteenpain suhdeluku véhaisid notkahduksia lukuun ottamatta aloitti vuosi-
kymmenié kestaneen jatkuvan nousun. Tasta voitiin menna vain ylospain.

Technical & Safety Subcommittee, IPC: Safety Report 2012

Eero Kausalainen 22.3.2018

Eero Kausalainen 28.10.2021
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LuKT aloitti hyppyvuoden 1969 — tehtavia riitti vielakin

Laskuvarjourheilun keskustoimikunta aloitti toimintavuoden helmikuussa. Sen kokoonpano poikkesi vain
hieman viimevuotisesta. Kolme entista jasenta lopetti ja kaksi uutta* tuli tilalle. Kokoonpano vuonna 1969 oli:

Puheenjohtaja Kavo Laurila SLK Helsinki
Jasenet Tuomo Aaltonen ULK (LjK) Utti
Kaj Hagelberg LjK Utti
Rauno Harkénen* K Imatra
Markku Koivula* KIY Kuopio
Jorma Mali SLK Helsinki
Per-Olof Lindell lImavVv Tampere
Heikki Siiropaa LjK (ULK) Utti
Harri Toivonen TamLK Tampere

Ystavyyssuhteita oli hierottu ja hyppymahdollisuuksia ulkomailta etsitty. Ranskan kytkennat olivat johtaneet
tuloksiin, kuten on aiemmin kerrottu. Ranskan retket liittyivat hyppaéajien omaan kouluttautumiseen hyppaa-
misen taitoihin. Itd-Euroopan maiden kanssa oli yritetty luoda suhteita valmennusmahdollisuuksien paranta-
miseksi. Edellisend vuonna oli yritetty paasta Unkariin, mutta se oli tyssaantynyt.

Tassa vuoden ensimmaisessd kokouksessa paastiin kasittelemédén myodnteisesti etenevaa kansainvalista
yhteisty6hanketta. limailuliitto oli k&ynyt kirjeenvaihtoa Itéd-Saksan kanssa. Se oli johtamassa suotuiseen
yhteistydkuvioon. DDR:n joukkue oli valmis saapumaan Suomeen Rautavaaran SM-kilpailuihin. He tarjoutui-
vat tuomaan mukanaan An-2 koneen, jota voitaisiin kayttda kisoissa hyppykoneena. Koneessa tulisi myds
DDR:n hyppéaégjia osallistumaan kilpailuun. LUKT:n oletus oli tdssa vaiheessa, etta vierailusta ei tulisi kustan-
nuksia. Yhteistydhankkeen vastavuoroisena osana DDR oli l&hettédnyt Suomelle kutsun osallistua ystavyys-
kilpailuihin DDR:n Karl Marx Stadtissa heindkuun 1969 lopulla. Tahan kilpailuun ei ollut varauduttu, joten
osallistumiseen ei olisi tarjolla taloudellista tukea.

LUKT pohdiskeli myods tiedottamisen ongelmaa, kuinka tiedotettaisiin kaikkia laskuvarjokerhoja koskevat
paatokset ja tiedotukset. Erddnd mahdollisuutena pidettiin limailu-lehden ns. sinisivuja, joilla voisi julkaista
ajankohtaisia tiedotteita. llmailun etu- ja takaosassa oleville sinisivuille oli mahdollista laittaa aineisto huo-
mattavasti lyhyemmalla toimitusajalla, kuin lehden tavallisille sivuille. Hyva ajatus, toteutettiinkin, mutta ei
talla vuosikymmenella.

LUKT:n maaliskuun kokouksessa arvioitiin llmailuosaston uusia maarayksia. Viime vuonna Malmilla sattu-
neen onnettomuuden johdosta oli laadittu 1.5.1969 voimaan astuva maarays pakkolaukaisuhihnan kiinnitta-
misestd. Ohjetta esiteltiin tassa kirjoituksessa jo aikaisemmin, onnettomuudesta kertoneessa luvussa. LUKT
oli maaraykseen tyytyvdinen. Toinen viranomaisen julkaisema maarays — LT-4/69 — kielsi kaikenlaisen las-
kuvarjojen maalauksen. LUKT:n pdytékirjassa todettiin sarkastisesti: ”...LuKT oli sitd mielta, ettei varjoja tule-
kaan sallia tervata, mutta ettd PC-varjojen stabilisaattoreihin tulisi voida laittaa mainoksia”. Kuten naillakin
sivuilla olemme havainneet, stabilisaattoreissa oli jo ollut mainoksia siitd saakka, kun Para-Commandereita
Suomeen saatiin. Ei niité otettu pois. Mainoksia ei ollut tehty tervaamalla.

Viisasten kerho toki kasitteli paljon muitakin, kuin edelld kuvattuja asioita. Monenlaisia vélikatsauksia kes-
keneréisista asioista arvioitiin ja jaettiin uusia tehtavia. Keskeneraisia asioita olivat muun muassa PM- ja SM-
kilpailuihin liittyvéat asiat.

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 19.2.1969

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 26.3.1969
Eero Kausalainen 22.3.2018

Talvikisat Immolassa

Vain vuosi aikaisemmin hyppytoiminnan aloittanut Imatran limailukerho jatkoi aktiivista toimintaansa ja jarjes-
ti LUKT:n vuoden kilpailukalenteriin merkityn hyppykilpailun 22. — 23.3.1969 Immolan lentopaikalla. Talvikiso-
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jen yleisena ajatuksena ilmeisesti oli, etté niiden innoittamana voitiin innoittaa hyppéaéjia aloittamaan hyppy-
kausi aikaisemmin. Kuopiossa oli aikaisemmin jarjestetty talvihyppykilpailu. Immolan kisasta ei tullut kilpaili-
jaa tai korvaajaa Kuopion kisoille, joista tulikin pitka perinne, "Kalakukkokisat”.

Immolan kisan osanottajat olivat paaosin Kaakkois-Suomesta, mutta kaukaisin osanottaja oli Matti Ojamaki Porista. Kupu oli taivaansi-
ninen Conquistador, kansan suussa "Konkka” — kaikilla ei viela ollut PC:ta. Kuva: Markku Laksio

Immolan kilpailujen tulokset ovat aikojen saatossa kadonneet. Osanottajia ei ollut hirmuisesti. Olivat padosin
Kaakkois-Suomesta ja Lahdesta, mutta ainakin yksi osanottaja oli tullut melkein ulkomailta saakka, kaukaa
Porista: Matti Ojamaki.

Markku Laksio 17.12.2014

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 16.12.1968
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 19.2.1969

”Hyppaakkona Oulusa?” - perustettiin taas uusi laskuvarjokerho

Kuten tassé historiakoosteessa on aiemmin esitetty, Oulussa on ollut laskuvarjourheiluun viittaavaa satun-
naista toimintaa jo vuosina 1958 ja 1960. Asialla oli silloin Oulun Ilimailukerho. Hyppyja oli muutama, olivat
naytoshyppyja tai niihin liittyvia harjoituksia. Hyvin niissa kavi, vaikka téassa viimeisimmassé laskuvarjo hajo-
si. Ja kuten historiansa huolellisesti lukeneet muistavat, samainen ilmailukerho oli mutkan kautta mukana
myds ensimmaisissa urheiluhypyissa vuonna 1962. Kavo Laurilan kayttdma laskuvarjo oli lainattu Oulusta.
OIK:n laskuvarjoperinne kuitenkin hiipui tAmén jalkeen, mité nyt hieman viel& kokeiltiin varjoliitoa.

Taman jalkeen Oulu oli laskuvarjokaupunkina hiljainen, mutta vaimea, kunnes kevaalla 1969 alkoi tapahtua.
Paikkakunnalla asustaneet muutama entinen laskuvarjojadkari ja pari edellisend vuonna Aliupseerikoulun
aikana kaydyn siviilikurssin innoittama henkild ly6ttaytyivat yhteen ja l6ysivat vield liséd samanmielisid. Las-
kuvarjourheilu kiinnosti. Aluksi oli tarkoituksena liittyd Oulun limailukerhoon laskuvarjojaostoksi. Tama ei
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kuitenkaan toteutunut — OLK:n historiikin mukaan "molempien onneksi” - vaan paatettiin perustaa oma, itse-
nainen laskuvarjokerho.

Kerhon perustava kokous pidettiin Oulussa 7.5.1969. Perustajajasenia olivat Hannu Kuparinen, Heikki
Palo, Markku Snellman, Pekka Halonen, Jorma Tuomaala ja Hannu Honka. Kerho hyvéksyttiin SIL:n
jaseneksi saman kuun lopulla.

Kerhon pitk&aikainen puheenjohtaja Heikki Palo valmistautuu hypylle Oritkarissa 1968. Kuva: via Oulun Laskuvarjokerho

Ensimmaiset hypyt OLK:n nimissa tehtiin 26.6.1969, kun kerho jarjesti kahdeksan henkilén voimin laskuvar-
johyppy- ja lentondyttksen Oritkarin lentopaikalla. Ensimmaisen hyppykurssin kerho jérjesti jo 8.6.1969.
Alkuvaiheessa kerhon hyppykoneena oli Fairchild OH-FCH. Ensimmaisend hyppymestarina juhannuksen
1969 jalkeen Oulunsalossa jarjestetylla hyppyleirilla toimi Markku Paakkanen Utista. Hyppymestaritehtavas-
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saan tekemiensa havaintojen perusteella Paakkanen suositti kerhon nimen muuttamista Oulun Streevavoi-
mistelijat ry:ksi, joka ehdotus ei kuitenkaan johtanut toimenpiteisiin kerhossa.

Kuten edelld kuvatusta ilmenee, kerho aloitti ravakasti. Ensimméaisend vuonna hyppyja kertyi 150. Kerho
kasvoi yhdeksi Suomen suurista kerhoista, joka tulevina vuosina oli merkittdvassa asemassa, kun urheilulaji
jatkoi matkaansa pohjoiseen, Kemiin ja Rovaniemelle.

Laskuvarjourheilu 2/1979

Laskuvarjourheilu 4/1984

Oulun Laskuvarjokerho ry: SM-kisaesite 1973

Oulun Laskuvarjokerho ry 1979: 10 vuotta laskuvarjourheilua Pohjois-Suomessa 1969 — 1979

Naytoshyppy Olympiastadionille

PELIPALLO LASKUVARJOLLA
Nelja laskuvarjomiesta hyppaa ||
" Olympiastadionin keskiympyriin |

£

— Pudottakaa pallo kentdlle, etté saadaan peli kéyntiin!

Piirros: Olavi Hurmerinta
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Neljd Suomen Laskuvarjokerhon hyppé&éjaa suoritti naytdshypyn Helsingissé Olympiastadionille 27.4.1969.
Hypysta oli paikallisessa sanomalehdessa paitsi ylla oleva pilapiirros, myds iso puolen sivun valokuva, yla-
puolelta kuvatutut kaksi Para-Commanderin Helsingin talojen ylapuolella. Kuvatekstissa todettiin: "Maalina
stadion: 2,5 kilometrin korkeudesta savuvanat perassaan sydksyneet laskuvarjohyppéaajat toivat pallon kau-
den ensimmaiseen jalkapallo-otteluun.” Hyppy sujui hyvin, toisin kuin piirros antaa ymmartaa.

Myos kesdkuuksi oli suunniteltu naytéshyppya stadionille. limailuosasto oli tata koskeneessa lentonaytéslu-
vassaan huomauttanut, ettd ”...Stadionin maahantulopaikan vaikeusasteeseen katsoen ilmailuosasto kehot-
taa erityiseen huolellisuuteen hyppyjen suorituksessa.” SLK nimesikin hypyilla kovinta kaartiaan, Huhtikuun
hyppyyn osallistuivat Pekka Holmberg, Onni Kuusisto, Antero Takkala ja Risto Valta. Kesdkuun hyppyyn oli
myds nimetty kova kaarti, pelkkia maajoukkuehyppadjia. Taméan hyppy ei ilmeisesti toteutunut, koska siita ei
I6ydy mainintoja SLK:n toimintakertomuksessa eikd hypp&éjaksi nimetyn Jorma Malin hyppypaivékirjassa.

Stadion oli naytéshyppypaikkana epailematta vaativa, mutta hyvin onnistunut naytos keskelle kaupunkia oli
hienoa mainontaa lajille.

(ehké&) Helsingin Sanomat 2.6.1969

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerid, limailuosasto: 31.5.1969, No 2109/8-69-3739: Lupa laskuvarjondytdshyppyjen suoritukseen

Suomen Laskuvarjokerho ry: Anomukset 29. ja 31.5.1969
Suomen Laskuvarjokerho ry: Toimintakertomus vuodelta 1969

Siviilit hyppaavat ilmavoimien DC-3:sta

Selanpéassa jarjestettiin 1.6.1969 lentonaytts. Siella oli tavanomaisia lentoesityksia. Ja laskuvarjohyppyja.
Vaan ei mité tahansa hyppyja. llmavoimat olivat antaneet suostumuksensa, ettd Utin Kuljetuslentolaivueen
DC-3 kone olisi hyppykoneena. Hyppadjina olivat Laskuvarjojaékarikoulun henkildkunta taydennettyna siviili-
hyppadjilla. Tavoitteena oli saada kone tayteen itseaukaisuhyppéaéajia

N¥

Sankarilliset DC-3 hyppéaajat: Veijo Heinonen (takarivi, vas.), Paavo Loisa, Seppo Piltti, Risto Ahonen, Matti Voutilainen, Keijo Koskinen,
Markku Jaaskelainen, Antti Pelkonen, Markku Paakkanen (eturivi), Tuomo Aaltonen, Raija Piltti, Jorma jaéskeldinen, Esa Huusari,
Markku Laksio, Risto Yl&-Outinen, Eero Kausalainen ja Erkki Leppé. Kuva: via Eero Kausalainen

218
Eero Kausalainen 28.10.2021



Suomalaisen laskuvarjourheilun historiaa. Jarjestaytynyt kerhotoiminta alkaa - 1960 — 1969

Hyppéaajiksi oli 16ydetty viisi puolustusvoimissa palvelevaa laskuvarjojaakarikoulutuksen saanutta itselaukai-
suhyppadjaa ja heidan lisékseen 12 siviili-itseaukaisuhyppadjaa. Heista neljalla oli laskuvarjojaakarin koulu-
tus, olivat siis hypénneet tasta hienosta hyppykoneesta jo aikaisemmin. Kahdeksalle hyppaajalle "kolmonen”
oli suurin ja kaunein hyppykone tdhan mennessa.

Oli historiallista, etta siviilit paasivat hyppaamaan sotilasilma-aluksesta. Kuten aiemmin on kerrottu, vuonna
1965 piti laheltda, kun meinasi olla tilaisuus hypata USA:n ilmavoimien kuljetuskoneesta lentondytoksesta.
Silloin hienon mahdollisuuden torppasi ulkoministeri Ahti Karjalainen "ulkopoliittisin syin”. Nyt ei ollut ulkopo-
liittisia syité.

Ennen naytostd hypylle lahtevéat saapuivat Uttiin, jossa hoidettiin valmistelut: allekirjoitettiin paperi, jonka
mukaan Puolustusvoimat ei vastaa mistaan ja opiskeltiin hyppytekniikkaa tasta uljaasta lentolaitteesta. LjK:n
ylikersantti "Tomi” Aaltonen antoi uloshyppykoulutusta. Uloshyppyasentona kaytettaisiin delta-asentoa, jolla
valtettaisiin "pakolliset kuviot”’. Koneen lentonopeus tulisi olemaan n. 180 km/h — siis merkittavasti suurempi,
kuin tutuissa Cessnoissa ja vastaavissa saman kokoluokan hyppykoneissa.

Koulutuksen jalkeen pukeuduttiin varusteisiin, noustiin koneeseen (DO-6) ja siirtolennettiin ’kolmonen” nay-
tospaikalle Selanpaan lentopaikalle. Sielld joukko ohjeistettiin naytoksen kulusta ja hyppyohjelmasta. Hyp-
paajia oli kaksi ryhméaa. Ensimmainen kuuden joukko hyppéisi 12 sekunnin vapaapudotuksen matalalta
1.200 metrin korkeudesta. Toinen ryhma otti ensimmaisten hyppyjen jalkeen korkeutta ja hyppasi historia-
henkilén hataran muistin mukaan kahden tai kolmen kilometrin korkeudesta. Historiahenkild oli siina alem-
massa erassa. Hyppaéajien joukossa olleet LjK:n henkil6t ajoivat koneen linjalle ja antoivat uloshyppykéskyt.

Historiahenkilon delta-asento ei ihan onnistunut. Seurauksena 12 sekuntia hillitonta pyorintad, kunnes lopul-
ta oli matipuoli maata kohti ja laskuvarjon saattoi laukaista turvallisesti. Kaikki hyppaajat tulivat kenttaalueel-
le, naytds oli hyppadjien osalta onnistunut. Hyppykokemusta oli vahanlaisesti, juuri se sama 12 sekunnin
vapaa oli vasta suoritettuna ennen hyppya. Minimikokemusmaaraksi mainittu B-luokka ei ollut viela plakka-
rissa. Rikos lienee vanhentunut. Ja oli niitd muitakin...

Historiahenkilolle tamé hyppy N:o 53 oli ikimuistoinen. Iso, hieno kone, kumea téhtimoottorien jyrind — syvien
kellarien kaikuja - ja mukava kimppakiva, kun hypattiin suuremmalla joukolla yhta aikaa. llmassa hyppyvuo-
roa odotettaessa oli vield yksi mieleen jaédnyt tapahtuma: esitysvuoroaan odottava ilmavoimien harjoitusha-
vittdja Fouga Magister tuli hyppykoneen siivelle ja roikotteli telineet ulkona muutaman metrin p&assa siiven-
karjesta.

Eero Kausalainen 25.3.2018.

Kansainvalinen hyppyleiri Nummelassa

Kansainvélinen suhdetoiminta alkoi kantaa kaunista hedelm&&. DDR:n ilmailuliiton kanssa oli sovittu, etta
Suomeen saapuisi Itd-Saksan delegaatio osallistumaan Rautavaaran SM-kilpailuihin. Mukana piti olla mainio
An-2 lentokone miehistdineen seka myds hyppadjia. Nain tapahtuikin. Asia kuitenkin hieman laajeni siten,
ettd vieraat tulivat jo kesakuun puolivalissa, jo noin viikkoa ennen SM-kilpailua.

SLK jarjesti tdéhan vierailuun liittyvan ja tukeutuvan hyppyleirin Nummelan lentopaikalla 14. — 22.6.1969. Ita-
Saksasta saapui lentokoneellaan DDR:n B-maajoukkue, johon kuului nelja mies- ja kaksi naishyppaajaa,
kaksi valmentajaa, lentdja ja mekaanikko. Suomalainen Ilimailuosaston ilmailuinsindéri kdvi ennen hyppytoi-
minnan aloittamista tarkastamassa lentokoneen soveltuvuuden laskuvarjohyppytoimintaan. Todettiin sovel-
tuvaksi.

Itdsaksalaisille tapahtuma oli valmennusleiri, jonka aikana heille kertyi yhteensd 100 taitohyppya ja 67 tark-
kuushyppyéa. Muille osallistujille tapahtuma oli hyppyleiri, jolla oli mahdollista saada koulutusta ja edistya
nopeasti ja ennen kaikkea, hypéaté hienosta hyppykoneesta, jollaisesta ei Suomessa ole ennen paasty hyp-
paaméaan. Suomalaisille kertyi yhteensd suunnilleen saman verran hyppyja, kuin ulkomaan vieraille. Leirin
kokonaishyppymaaré oli runsaat kolmesataa.
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Koneen kapasiteetti oli tavanomaisiin hyppykoneisiin verrattuna niin suuri ja saa suosiollinen, ettd melko
vahalukuinen suomalaisosanottajien joukko (noin 20) alkoi jo leiriviikon lopulla hyytya. Hyppyja saatiin run-
saasti ja lentokoneen tankkaus pumppaamalla tynnyrista osoittautui erityisen fyysiseksi puuhaksi. Tuhannen
hevosvoiman moottori imaisi polttoainetta noin 170 litraa tunnissa. Pumppaamista siis riitti.

Sekd suomalaisten etta itdsaksalaisten rajallinen Kkielitaito edellytti tulkkien kayttdéa leirin aikana. Onneksi
sellaisia l6ytyi kerholaisten omasta lahipiiristé. Leiriorganisaatiota johti Timo Nieminen.

Nummelan leirilaisia hulppean hyppykoneen edessa. Vasemmalla Irja Valta. Kuva: Irja Valta

Leirin aikana tehtiin myds pienimuotoista hankintaa. Suomessa oli tehty periaatep&étds varolaukaisimien
kayttoon otosta. Sellaisia oli viela vahanlaisesti. Nyt saatiin tdydennys, kun vieraat myivat omasta varastos-
taan yhden KAP-3 laukaisimen. Lisaksi ostettiin SLK:n johtokunnan poytakirjan mukaan viela kaksi kappalet-
ta valjaita reppuineen ja yksi kuminen napanuora — mika se sitten lieneekéan. KAP-3 maksoi 400 markkaa ja
kahdet valjaat yhteensa 840 markkaa. Koska itdsaksalaisten lansivaluuttavaranto oli kovin niukka, ei maksu-
ja suoritettu rahassa - harjoitettiin vaihdantataloutta.

Suomen Laskuvarjokerho ry, pdytakirja: Johtokunnan kokous Nummelassa 6.7.1969
Suomen Laskuvarjokerho ry: Toimintakertomus vuodelta 1969
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SM-1969 Rautavaara

SIL oli mydntanyt laskuvarjourheilun SM-kilpailujen jarjestamisoikeuden Kuopion limailuyhdistykselle. Kilpai-
lupaikka oli Rautavaaran lentokeskus melko tarkoin keskella ei-mitdén. Siis lisalmesta itdan, lisalmen ja Val-
timon puolivalissa. Sielta [6ytyy ei-mitaan. Kilpailu jarjestettiin 26. — 29.6.1969.

Rautavaaran lentopaikka keskella ei-mitdan. Metsa jatkui ja jatkui joka suuntaan... Kuva: via Antero Takkala

Kilpailuissa oli 29 osanottajaa. Naistd kuusi oli itdsaksalaisia, jotka olivat jo viikon harjoitelleen Suomen
Nummelassa. DDR:n delegaatiossa oli sama joukko, kuin Nummelan leirillékin: lentdja, mekaanikko,
joukkueenjohtaja Dieter Strilber — Kavo Laurilan siteeraama taito- ja tarkkuushyppyjen ekspertti, valmentaja
Dieter Dastig, nelja mies- ja kaksi naiskilpailijaa. Ulkomaalaiset eivat kilpailleet Suomenmestaruuksista,
mutta heidan tuloksensa noteerattiin siin&, kuin suomalaistenkin. Kilpailujen hyppykoneena oli heidan mainio
An-2 koneensa.

Kilpailulajeina olivat jo totutut henkildkohtainen tarkkuus, joukkuetarkkuus ja taitohyppy. Liséksi kilpailtiin
henkilokohtaisen tarkkuuden ja taitohypyn tulosten perusteella maaritettavastd yleismestaruudesta.
Joukkuetarkkuus- ja taitohypyissd oli kolme hyppykierrosta, henkilokohtaisessa tarkkuudessa nelja.
Kilpailujen pistelaskujarjestelmat olivat monimutkaiset, joten jaljempanaolevat tulosluettelot eivat ehka
avaudu ilman pienta johdatusta.

Henkilokohtaisen tarkkuuden pistelasku: Jos hypp&aja osuu maalin keskipisteeseen, hén saa siitd 250 pis-
tettd, neljan kierroksen kilpailussa neljasta nolla-nollasta saa siis yhteensé 1.000 pistettéd. Hyppaaja menet-
tdad yhden pisteen jokaista 10 cm kohti, jonka han laskeutuu sivuun maaliristin keskipisteesta. Hyppykorkeus
on 1.000 metrid. Vapaapudotus ei saa ylittd& 10 sekuntia. Jos ylittd&, hdn menettdé 50 pistetta.

Ryhmatarkkuushypyn pistelasku: Pistelaskun yleisidea on sama, kuin henkilokohtaisessa tarkkuudessa,
mutta joukkuee saa 1.000 pistetta yhdesta hypysta, kolmen kierroksen kilpailussa kaikkien osuminen kaikilla
kierroksilla tuottaisi 3.000 pistetta. Hyppykorkeus oli 1.000 metrig, suurin sallittu vapaapudotus oli 10 sekun-
tia. Jos ensimmaisen hyppéadjan vapaapudotus ylittda sallitun, sakkona vahennetaan 50 pistetta.
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Avajaiskuvasta ovat tunnistettavissa ainakin Erik Savolainen (vas.), Dieter Struber, Dieter Dastig, DDR:n joukkue - viimeisena Gisela
Adler, Antero Takkala, Heikki Kahrama, Timo Nieminen, "Retu” Kivinen, Mauri Purkunen, Risto Valta ja Kari Puhakka. Kuva: Antero
Takkala

Taitohypyn pistelasku: Kilpailusuorituksena olivat samat "MM-sarjat”, joita oli kaytetty jo muutaman vuoden
ajan. Kilpailija saa 11 sekunnissa suoritetusta liikesarjasta 250 pistetta. Jokainen sekunnin kymmenys yli tai
alle yksitoista sekuntia vahentaa tai tuo lisda yhden pisteen. Taman liséksi sédnnoissa oli yksityiskohtainen
luettelo erilaisista mahdollisista suoritusvirheista (esimerkiksi vajaaksi jaanyt tai ylimennyt kdannos, takavol-
tin k&d&ntyminen sivusuunnassa ilmoitetusta suunnasta tai voltin suoritus kallellaan) ja kuinka paljon niiden
vuoksi vahennetaan hyppadajan pisteita.

Antero Takkala taitohypyn vauhdinottovaiheessa Rautavaarassa 1969. Kuva: via Antero Takkala
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Kilpailut sujuivat sdan puolesta hyvin, kaikki hyppykierrokset saatiin téayteen. Kilpailun johtaja Olavi Hytdnen
tosin jalkeenpdain pahoitteli eramaaolosuhteiden aiheuttamia ylenmaaraisia hankaluuksia, jonka vuoksi eivat
pystyneet toteuttamaan kaikkea sita, mita oli jarjestdjan puolelta suunniteltu.

Paikallinen sanomalehti haastatteli kilpailun aikana DDR:n joukkueeseen kuulunutta Gisela Adleria, joka
paitsi kertoi omasta hyppaamisestaan, myds suomalaisia kiinnostavia tietoja laskuvarjourheilusta DDR:ssa.
Héan oli 21-vuotias ja harrastanut laskuvarjohyppaamista jo viisi vuotta. Hyppyja héanelle oli lehtiartikkelin
mukaan kertynyt tdhén kisaan mennessa noin 800, mik& oli suomalaisittain arvioituna merkittava kokemus.
Suomen vierailu oli Giselan kolmas ulkomaanmatka. Han oli aiemmin vieraillut Jugoslaviassa ja TSekkoslo-
vakiassa.

Adlerin mukaan Itd-Saksassa on laskuvarjourheilijoita 3.000. Hyppykoneet omistaa valtio, joten niista ei ole
kerhoille kustannuksia. My0s laskuvarjot ja muut varusteet saadaan valtiolta, joten hyppadaminen on ilmaista.
Kaikki halukkaat paasevat mukaan harrastukseen, mutta hyppyja edeltava koulutus on tiukkaa ja tarkkaa.
Harrastajia on tasaisesti joka puolella maata. Tama edustusjoukkue on koottu eri puolella maata toimivista
harrastajista.

Tulosluettelot osoittivat, ettd Suomella on vield pikkuisen kirittavad, ennen kuin laskuvarjourheilun huippu-
maa tavoitetaan. Henkilokohtaisessa tarkkuudessa ja yleismestaruudessa paras suomalainen oli neljanneksi
paras, taitohypyssa kolmanneksi paras ja ryhmatarkkuudessa sentéén toisena — DDR:II& oli vain yksi jouk-
kue. Oli se hyva, etteivét kilpailleet mitaleista!

Kilpailijoita An-2:n edessa. Vasemmalla Antero Takkala, adrimmaisena oikealla kilpailua seuraamassa ollut LjK:n johtaja ja LUKT:n
jasen Kaj Hagelberg ja hanen vieressaén Seppo Laitakari. Kuva: Antero Takkala

Yleismestaruus

1. Klaus Weidlich DDR 1795,8 pistetté
2. Lothar Garus DDR 1788,8
3. Rainer Wilde DDR 1751,8
4.(SM 1) Harri Toivonen TamLK 1709,3
5. Gisela Adler DDR 1704,8
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6. Peter Rehberg DDR 1701,4
7.(SM2) Reijo Korpinen KIY 1627,2
8.(SM3) Risto Valta SLK 1605,5
9.(SM4) Matti Ruuskanen TamLK 1531,3
10. Jutta Bangemann DDR 1469,8
11. (SM5)) Pekka Holmberg SLK 1461,8

Henkilbkohtainen tarkkuus

1. Lothar Garus DDR 994,8 pistetta
2. Rainer Wilde DDR 970,8
3. Klaus Weidlich DDR 969,8
4. (SM 1) Harri Toivonen TamLK 965,3
5.(SM2) Antero Takkala SLK 962,3
6. (SM 3.) Ralf Norra SLK 956,6
7. Peter Rehberg DDR 951,4
8.(SM4) Pekka Holmberg SLK 942,8
9. Gisela Adler DDR 936,8
10. (SM5)) Matti Ruuskanen TamLK 926,3
Taitohyppy

1. Klaus Weidlich DDR 826 pistetta
2. Lothar Garus DDR 794
3.(SM1) Risto Valta SLK 788
4. Rainer Wilde DDR 781
5. Gisela Adler DDR 768
6. Peter Rehberg DDR 750
7.(SM 2)) Harri Toivonen TamLK 744
8. Jutta Bangeman DDR 738
9.(SM 3) Reijo Korpinen KIY 725
10. (SM 4)) Kari Puhakka SLK 692
11. (SM5)) Esa Huusari ULK 608

Ryhmaétarkkuus

1. DDR 2880,2
Lothar Garus
Klaus Weidlich
Peter Rehberg
Rainer Wilde

2.(sM1) TamLK 23225
Pentti Frilander
Matti Ruuskanen
Pentti Liimatainen
Harri Toivonen

3.(SsM2) SLK | 2220,6
Pekka Holmberg
Kari Puhakka
Antero Takkala
Risto Valta

4.(SM3) KIY 1921,3
Martti Pietikdinen
Raimo Koponen
Pekka Valkonen
Reijo Korpinen

5.(SM4.)) SLK I 1700,5
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Anja Rasi

Mauri Purkunen
Heikki Kahrama
Kalevi Korhonen

6. (SM5)) ULK 1665,1
Tuomo Aaltonen
Rauno Harkénen
Risto Ahonen
Esa Huusari

7. Interteam 778,8
Gisele Adler DDR
Jutta Bangemann DDR
Timo Nieminen SLK
Markku Koivula KIY

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 19.2.1969

Kuopion limailuyhdistys ry: Yleiset sdannét Suomen laskuvarjohyppymestaruuskilpailuja varten 1969

Sanomalehti (mahdollisesti Savon Sanomat) 27.6.1969

Kuopion limailuyhdistys ry 1.7.1969 ”...puhtaaksikirjoitetut tulostiedot timéanvuotisista laskuvarjohypyn SM-kisoista.”:
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 13.7.1969

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytakirja 26.9.1969

limailu 8/1969

PM-1969 Utti

Kolmannet laskuvarjourheilun Pohjoismaiset mestaruuskilpailut jarjestettiin Utissa 11. — 17.7.1969. Kilpailun
jarjestivat Utin Laskuvarjokerho ja Laskuvarjojaakarikoulu yhteistoiminnassa. Suomen joukkueeseen oli ni-
metty Rautavaaran SM-kilpailun perusteella kilpailijoiksi Harri Toivonen, Risto Valta, Reijo Korpinen, Matti
Ruuskanen, Pekka Holmberg, Kari Puhakka ja Tuomo Aaltonen. Varamieheksi oli nimetty Esa Huusari.
Suomen joukkueenjohtaja oli Kavo Laurila, tuomari Ralf Norra ja Suomen edustaja juryssa Pentti Makela.

Ruotsin joukkueessa oli seitseman kilpailijaa, tuomari ja juryn jasen, joka oli my6s joukkueenjohtaja. Tans-
kasta osallistui viisi kilpailijaa, joista yksi hoiti my®s joukkueenjohtajan tehtévat. Norjasta oli ainoastaan nelja
kilpailijaa sallitun seitseméan sijasta ja joukkueenjohtajan tehtavia samalla hoitanut juryn jasen.

Kilpailujen avaus tapahtui korkealla tasolla. Kilpailujen avaaja oli SIL:n puheenjohtaja Edvard Wegelius, jon-
ka seurassa olivat kansainvélisen ilmailuliiton FAIl:n p&asihteeri Charles E. Hennecart ja sihteeri rouva S.
Prodrom. Ja oli se oma LjK:n johtajamme everstiluutnantti Hagelberg myo6s paikalla antamassa tilaisuudelle
arvovaltaa.

Kilpailun aikana oli tavanomaista hierontaa sdén kanssa. Valilla voitiin hypéta, valilla ei. Kilpailut saatiin kui-
tenkin vietya loppuun. Kilpailujen jarjestelyt toimivat hienosti, seka osanottajat ettd LUKT olivat tyytyvaisia..
Suomi ja Ruotsi menestyivat kilpailussa parhaiten. Suomi voitti henkilokohtaisen yleismestaruuden ja sai
kaksoisvoiton taitohypyissa. Ruotsiin meni henkilékohtaisen tarkkuuden ja joukkuetarkkuuden kultamitali
seka maiden valisen kokonaiskilpailun paremmuus. Norja ja Tanska olivat toki mukana, mutta he eivat ylta-
neet alle poimituille sijoille.

Taitohyppy

1. Risto Valta 774 pist.
2. Harri Toivonen 741

3. Goran Lundin Ruotsi 732

4. Leif Lindgren Ruotsi 725

5. Reijo Korpinen 722

6. Torkel Seth Ruotsi 717

Henkil6kohtainen tarkkuus

1. Torkel Seth Ruotsi 978,2 pist.
2. Harri Toivonen 941,0
3. Leif Lindgren Ruotsi 938,6
4. Reijo Korpinen 933,3
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5. Risto Valta 928,7

6. Matti Ruuskanen 923,3

6. Pekka Holmberg 923,3

Yleismestaruus

1. Risto Valta 1702,7 pist.

2. Torkel Seth Ruotsi 1695,2

3. Harri Toivonen 1682,0

4. Leif Lindgren Ruotsi 1663,6

5. Reijo Korpinen 1655,3

6. Bertil Liljedahl Ruotsi 1604,7

Joukkuetarkkuus

1. Ruotsi 2470 pist
Liljedahl, Seth, Lindgren, Wimmersted

2. Norja 2449,3
Tangen Haugen, Hansen, Bredesen

3. Tanska 2092,1

Holstein-Magnussen, Hansen, Jensen, Krone
4. Suomi 1364,0
Valta, Ruuskanen, Korpinen, Toivonen

Maiden valinen kokonaiskilpailu

1. Ruotsi 9077,6 pist.
2. Suomi 7971,3
3. Norja 7580,6
4. Tanska 5975,9

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 29.6.1969
Kouvolan Sanomat 12.7.1969

Kouvolan Sanomat 14.7.1969

Kouvolan Sanomat 16.7.1969

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytakirja 26.9.1969
limailu 8/1969

Vaihtarina DDR:ssa

DDR:n vierailun "vaihtarina” Ita-Saksan Karl Marx Stadtissa 21. — 30.7.1969 jarjestettyyn ystavyyskilpailuun
nimettiin osanottajiksi Tuomo Aaltonen, Heikki Kahrama, Markku Koivula, Timo Nieminen, Mauri Purkunen ja
Heikki Side. Kilpailumenestyksesta ei ole tietoa, mutta LUKT:n poytakirjassa syyskuussa 1969 ”...Todettiin
DDR:n hyppadjien vierailun Suomessa seka suomalaisten vierailun DDR:ssa olleen erittain antoisan. Halua
toiminnan jatkamiseen nayttaa olevan molemmilla osapuolilla. Toiminnan tulee LUKT:n mielesta tapahtua
vastavuoroisuusperiaatteella ja kerhotasolla.”

Muutama viikko ennen vierailua Mauri kirjoitti Itd-Saksaan kirjeen, jossa han kertoi Suomen joukkueen saa-
pumisesta. Joukkue lensi ensin Hampuriin, josta jatkettiin edelleen Itd-Saksan suuntaan. Junan reitti kulki
ensin Lansi-Saksan alueella ja sitten osan matkaa “rautaesiripun” toisella puolella Ita-Saksassa, jonka jal-
keen se saapui jaettuun Berliinin Itd-Saksan puolella olevaan, Neuvostoliiton valvomaan osaan.

Mauri Purkunen kertoi kirfjassaan "Funny things happen when you travel”, etta oli hakellyttavaa, kun Lansi-
Saksan alueella oli ilta-aikaan kirkkaat valot joka puolella, mutta kun juna kulki Itd-Saksan puolella It&a-
Berliiniin, sielld oli jokseenkin pimeda., valaistus oli [Ansipuoleen verrattuna vaatimaton.

Junamatka péaéattyi Ité-Berliiniin Friedrichstrassen asemalle. Joukkue oletti, etté siella olisi ollut joku vastaan-
ottamassa, mutta ketdan ei ndkynyt. Joukkue péatti etsid hotellin, koska ilta oli jo pitkalla. Sepéa ei kaynyt-
kdan kuin Stromsossa: ensimmaisessa hotellissa sanottiin, ettd ei ole huoneita, jos ette ole varanneet etuka-
teen. Joukkue ei tietenk@an ollut. Pimeilla kaduilla painavia laskuvarjovarusteita raahaten etsittiin seuraava
hotelli, jossa kavi samoin, vaikka vastaanotossa nakyi naulakossa olleen runsaasti avaimia kertomassa, etta
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paljon olisi ollut huoneita vapaana. Oli jo "aika mones hotelli”, ennen kuin 16ytyi joustoa ja sen mydta nukku-
mapaikka.

)
»

P e wew <
TR ]! q

Odotellaan Berliinin junaa Hampurin asemalla. Edessa seisomassa Timo Nieminen, jalka kipsissa Heikki Side. Kuva: Mauri Purkunen

Seuraavana aamuna Purkunen soitti tiedossaan olevalle DDR:n Suomen vierailusta tutulle kontaktihenkildlle
Dieter Struberille ja ilmoitti, etta "taalla me nyt ollaan.” Dieter kuulosti hAmmentyneeltd, mutta lupasi tulla
noutamaan joukkueen. Purkunen kertoi, ettéd he sopivat Striberin noutavan heidat kello 11.00 eraalla lahis-
tolla olleella sillalla. "Kuulosti ihan kylmalta sodalta”, kertoi Purkunen kirjassaan.

Dieter saapuikin tasmallisesti sillalle ja kuljetti joukkueen autollaan laheiselle lentokentélle, jossa joukkue
nousi Antonov An-2 lentokoneeseen, joka vei heidat kisapaikalle Karl-Marx-Stadtiin — jonka nimi on nykyaan
sama, kuin ennen sosialistisen yhteiskuntakokeilun alkua: Chemnitz.

Kilpailupaikalla kaikki sujui hienosti. Kisat olivat hyvin jarjestetyt ja erittéin ystavallinen jarjestaja vastasi kai-
kista kuluista, pois lukien matkakulut I1td-Saksaan ja takaisin: hypyt, ruoka ja majoitus olivat ilmaiset, ja jouk-
kueen jasenet saivat myds paivarahan. Purkunen kertoi saaneensa 14 hyppya noin viikon kestéaneen vierai-
lun aikana.

Kisan jalkeen joukkue kuljetettiin taas lentokoneelle Dresdenin kautta Berliiniin. Lennolla Berliiniin Purkunen
kertoi seisseensd An-2:n ohjaamon oviaukossa ja kysyneensa pilotti Klausilta, tekisikd hanen mielensa
laskeutua tuonne lansipuolelle? Klausin mukaan "niista asioista ei puhuta”.

Kun yhteyshenkild Striber kavi takaisin Berliiniin paéastydan toimistollaan tarkistamassa postinsa, hén kertoi
l6ytdneensa kirjeen, jossa Suomen joukkue kertoi saapumisestaan. Purkunen kertoi lahettdéneensé yli kolme
viikkoa aikaisemmin, johon Dieter vastasi: “Sometimes our censors surprise you by working so fast”.

Tama oli ensimmainen suomalaisten valmennus- ja kokemuksenhankintatarkoituksessa tehty ulkomaanmat-
ka. Mybhemmin téllaista hyddyllista yhteistyota syntyi erityisesti Itd-Saksan ja Unkarin kanssa.
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Pakkausta hyppyjen valilla. Vasemmalla Mauri Purkunen, Markku Koivula ja Tuomo Aaltonen. Kuva: Mauri Purkunen

Viisikymmentékaksi vuotta tdméan matkan jalkeen saksalainen DDR:n laskuvarjohistoriaa tutkivat René Rich-
ter tutustui ylla olevaan kirjoitukseen netissa ja lahetti aineistoa, jonka avulla tata kirjoitusta oli mahdollista
tdydentda. Edella on kerrottu, etta kilpailumenestyksesté ei ollut tietoa. Nyt on:

Kilpailuun osallistui joukkueita tai hyppéadjia Ita-Saksan lisaksi Bulgariasta, Unkarista, Puolasta, Neuvostolii-
tosta, TSekkoslovakiasta, Ruotsista, Suomesta, Sveitsista ja Itavallasta. Kaikilla ltd-Euroopan mailla oli mu-
kana myo6s naisjoukkue. DDR:n kilpailuista kertovan julkaisun mukaan tdma oli esikisa seuraavan vuoden
Jugoslavian MM-kilpailua varten.

Kilpailutulokset I6ytyvéat kokonaisuudessaan Senior Skydivers ry:n arkistosta. Tassa poimintoja:

Henkil6kohtainen tarkkuus, naiset

Name Mannschalft 1. Sprung 2. Sprung 3. Sprung 4. Sprung  Ges.-Pkt. Platz
Entf. Entf. Entf. Entf.
Karkoschka DDR I 0,52 0,99 0.00 0,47 980,2 i
Andreeva Bulgarien 1,35 0,25 0,75 0,00 976.5 2
Csomos Ungarn 1,69 0,41 0,14 0,22 975.4 3
Kosowskaja UdSSR 1,60 0.19 0,39 0,29 75,3 4
Spasova Bulgarien 0,48 0.00 2,35 0,00 971.7 5
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Henkilokohtainen taitohyppy, naiset

Name Mannschaft 1. Sprung 2. Sprung 3. Spruny Ges.-Pht. Platz
Zeit Zeit Zeit
Tkatschenko UdSSR 8.9 9.5 9.4 802.0 1
Vasilova Bulgarien 10.4 9.3 9.1 792,0 2
Andreeva Bulgarien 10,7 9.5 10.0 778.0 3
Rodionowa UdSSR 10.8 10,3 10,0 7690 4
Irmscher DDR I 10,8 10.6 10,0 766,0 5
Joukkuetarkkuus, naiset
Name Mannschaft 1. Sprung 2, Sprung 3. Sprung Ges.-Phkt. Platz
Entf. Entt. Entf.
Andreeva Bulgarien 1.13 1.84 0.06
Spasova 0,31 0,31 0.00
Deutschevo 0.93 3,17 0.29
Vasileva 0.00 1,26 0.90 2898.0 1
Slatanova
Kosowskaja UdSSR 1,01 0,08 0,28
Sergeewa 0,61 0.73 0.39
Rodinowa 1.16 0.52 0.00
Prusowa 2,08 2,76 1.10 28920 2
Stanek Ungarn 0,78 0.17 3,45
Bacshkai 0.62 2,46 0.00
Paczko 0.00 1.42 3.90
Csomos 1,78 0,83 0.55 28394 3
Weisz
Yleismestaruus, naiset Maiden valinen paremmuus, naiset
Name, Mannschaft Ges.-Punkte Platz 1. Bulgarien 9 757.9 Pkt.
Andreeva, Bulgarien 1754,5 1 2. UdSSR 9 685,0 Pkt.
Vasilova, Bulgarien 1735,8 2 3. DDR I 9 571,8 Pkt.
Karkoschka, DDR 1 1735,2 3 4. Ungarn 9 393,0 Pkt.
Rodinowa, UdSSR 1733,8 “4 5. DDR II 9 060,2 Pkt.
Kosowskaja, UdSSR 1725,3 5 6. Polen 8 721,9 Pkt.
Henkilékohtainen tarkkuus, miehet
Name Mannschalt 1. Sprung 2. Sprung 3. Sprung 4. Sprung  Ges.-Pkt. Platz
Entf. Entf. Entf. Entf.
Rieding DDR I 0,12 0,00 0,16 0,00 997,2 !
Popow Bulgarien 0,11 0.00 0.19 0,00 997,0 2
Leonow UdSSR 0,00 0.12 0,16 0,14 995.8 3
Osipow UdSSR 0.08 0,04 0,32 0.00 995.6 4
Szabo Ungarn 0,15 0,23 0,00 0,07 995,5 5
Wimmerstedt Schweden 1,02 0,00 0,67 4.11 942,0 38
Fricker Schweiz 0.84 0,07 2,74 2,79 935,6 39
Aaltonen Finnland 1.15 0.15 4,93 1,28 924.9 40
Henkil6kohtainen taitohyppy, miehet
Name Mannschaft 1. Sprung 2, Sprung 3. Sprung Ges.-Pkt. Platz
Zeit Zeit Zeit
Osipow UdSSR 8.0-10 7.2 2.9 839,0 1
Jatschmenjow UdSSR 7.4 7.8 8.2-10 838.0 2
Popov Bulgarien 8.6 8.6 8.5 8§23.0 3
Ligocki Polen 8.4 8.2 9,2 822,0 4
Parfenow UdSSR 8.4 8.9 8.5 822,0 4
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Joukkuetarkkuus, miehet

Name

Partenow UdSSR
Osipow
Leonow
Jatschmenjow
Gerhardt
Henke
Greschner

Rieding

DDR I

GCorinov Bulgarien
Popov
Obretenov
Aleksiev
Szabo
Hiise
Nagy
Horvath
Carus
Weidlich
Rehberg
Wilde

Ungarn

DDR 11

Mansson Schweden
Gramming
Seth
Wimmersted!
Purkunen
Maltonen
Kahrama

Koivula

Finnland

Yleismestaruus, miehet

Name, Mannschaft

Osipow, UdSSR
Popov, Bulgarien
Leonow, UdSSR
Ligocki, Polen
Gorinov, Bulgarien

Aaltonen, Finnland
Fricker, Schweiz
Purkunen, Finnland
Kahrama, Finnland
Koivula, Finnland
Lindgren, Schweden
Nieminen, Finnland

Mannschaft

1. Sprung 2. Sprung 3. Sprung
Entf. Entt. Entf.
0,00 0,98 0,03
0,00 0,49 0,13
0,00 0.00 0,00
0.19 1,78 0.00
0.00 2.00 0,14
0.63 1,15 0.00
0,24 0.33 0,44
0.00 0,42 0,00
0,00 0,18 0,00
1,20 0.39 0,28
0,00 0.00 0.00
0,09 1,32 3.10
0.10 0,59 0.11
0,18 1,59 0,22
0,00 0.35 4,08
1,01 0,18 0,71
0.00 0.00 0,07
0,00 6.81 0,02
0,21 0,10 0,15
2,35 0,00 0,00
0.00 1,05 5,28
3.55 0,00 3.15
0,29 2,18 0,00
0.60 0,09 5,69
6,21 3.94 6,58
0,11 3.45 0,91
0,51 0,48 7,83
8.35 1,13 8,55

Ges.-Punkte Platz

1834,6 1
1820,0 2
1808,8 3
1804,8 +
1796,8 5
1411,9 44
935,6 45
921,9 46
806,5 47
771,2 48
673,0 49
553,7 50

Ges.-Phe, Platz
2864.0 1
2046,5 2
2934.4 3
2908.3 3
2902,9 5
2781,2 9
2519,5 10

Maiden valinen paremmuus, miehet

1. UdSSR
Bulgarien
DDR 1
DDR I1
Osterreich
Ungarn
CSSR
Polen
Schweden
Finnland

e NS N w N

...
2

10 225,4 Pkt.
10 139,9 Pkt.
9 992,2 Pkt.
9 845,1 Pkt.
9 826,4 Pkt.
9 817,7 Pkt.
9 772,2 Pkt,
9 762,3 Pkt.
9 109,0 Pkt.
6 431,0 Pkt.

Taydellisempia tuloksia 16ytyy Senior Skydivers ry:n arkistosta. DDR:n ilmailuliiton julkaisemista tuloksista
puuttuu sijaluvun 40 huonommalle puolelle jaaneita kilpailijoita. Joukkuetarkkuuden "Maltonen” = Aaltonen.

Mauri Purkunen 2016: Funny things happen when you travel
Mauri Purkunen: sahkopostiviestit (2 kpl) 3.3.2019 ja 10.4.2019
Aeroklub DDR, November 1969: Mitteilungsblatt
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Ensimmainen 20-tahti, USA

Suomessa hyppyjen painopiste oli, kuten kaikesta edella kerrotustakin ilmenee, taito- ja tarkkuushypyt. Pien-
ta relatiivitydskentelya oli tosin myds esiintynyt. Hyppaajat olivat pitemmilla vapaapudotuksilla satunnaisesti
kohdanneet toisiaan. Helsingin kulmilla oli myds yritelty pienimuotoisia muutamien hyppaéajien yhteisyrityksia.
Suurta "sukseeta” ei talla lajiryhmalla viela 1960-luvulla nahty. Esimerkkind voidaan mainita helsinkildinen
aikansa huippuhyppéaéaja Jorma Mali, joka hyppési ensimmaisen vapaapudotuskohtaamisensa helmikuussa
1966 ja ensimmaisen kolmen hyppéaajan kohtaamisen (tahti?) heindkuussa 1967. Taman lisédksi hanen hyp-
pypéaivékirjastaan 16ytyy 1960-luvulla satunnaisesti useita kahden tai kolmen kohtaamisia ja muutamia viesti-
kapulanvaihtoja. Yleisesti ottaen relatiivi oli kovin vahaista.

Suuressa maailmassa kylla tapahtui ja tieto siitd myds pohjolan perukoille kiiri alan julkaisujen kautta: Ameri-
kassa ovat tehneet ensimmaisen 20-hyppéédjan tdhden. Asia tuli tdallakin selvaksi. Kieli pitkdlla katsottiin
Amerikan lehtiin painettuja tdhden kuvia. Kuvien viesti tuli selvéksi kielitaidottomillekin. Kutinaa alkoi syntya
vahitellen jo meillékin. Jo seuraavana vuonna I6ytyi omasta limailu-lehdestamme ensimmainen artikkeli tah-
den muodostamisesta.

Jorma Mali: hyppypéivékirja 1963 — 1975
The Sky People, A History of Parachuting, Peter Hearn, (Airlife Publishing, UK, 1990)

Laskuvarjohyppé&éjat hakeutuivat oluttehtaan harjakaisiin

Naytdshypyilla kerhot hankkivat lisatuloja toimintaansa varten. Onnistunut naytos oli myds erinomainen mai-
nos, jolla myytiin uusia naytdshyppyja ja hyppykursseja. Joskus naytdstilaisuus tai —paikka ja hyppagjat so-
pivat erinomaisesti yhteen. Esimerkiksi silloin, kun iloiset laskuvarjohyppaéjat hyppasivat oluttehtaan harja-
kaisiin Heinolassa.

SLK:n hyppadja laskeutuu oluttehtaan harjakaistilaisuuteen kesalla 1969. Kuva: via limailu

lImailu-lehden mukaan ”...Suomen Laskuvarjokerho oli mukana Wihuri-Yhtyman uuden oluttehtaan harjakai-
sissa Heinolassa. 3000 metrin korkeudesta hypanneet Kari Puhakka, Onni Kuusisto ja Pekka Holmberg
hammastyttivat kutsuvierasyleiséd osumalla varsin tarkasti maaliin. Mukana kuvassa olivat my6s uuden teh-
taan nimeé& kantavat viirit...”

limailu 9/1969
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Kuopiolaisten hyppykone tekee pakkolaskun - ilmailu-uutisointia

SIL:n kesaohjelmaan kuuluneen Jamin hyppykurssin aikana Tampereelta hyppykurssia varten vuokratun
hyppykoneen moottori irtisanoi sopimuksen ja pysahtyi. Lentokoneesta oli ennen moottorin sammumista
hypannyt yksi hyppaaja. Tapahtumahetkelld koneessa oli ohjaajan lisdksi kuopiolainen oppilashyppymestari
Martti Pietikainen. Kone teki pakkolaskun pellolle, jossa se kuitenkin ilmeisesti laskun loppuvaiheessa
kaantyi ympari. Tassa vaiheessa hyppymestari putosi ulos koneesta. Lentokoneesta katkesivat siivet. Henki-
I6vahinkoja ei kuitenkaan sattunut.

Tapauksen uutisointi oli melko onneton. limailu-lehden paatoimittaja Jyri Raivio harmistui surkean asiantun-
temattomasta uutisoinnista ja kommentoi sité ja ilmailuonnettomuuksien uutisointia yleensakin esittdmalla
uutisen tiivistetyn version, kayttden alkuperaisen uutisen terminologiaa:

“Cessna-maastokone teki pakkolaskun, kone heitti ilimassa voltin ja yksi koneessa olleista pu-
tosi siitd, mutta teki pehmean laskun kaurapeltoon. Kone putosi yldsalaisin ja sen siivet katke-
sivat, mutta eipa hataa, kaksi asiantuntijaahan matkusti paikalle Tampereelta...”

Pakkolasku tapahtui Jamin lentopaikan laheisyydessa 9.8.19609.
lImailu 9/1969

”Vuosikymmenen lentondytos” Helsinki-Vantaan lentoasemalla

Helsinki-Vantaan uusi lentoasemarakennus vihittiin 7.9.1969. Vihkidistilaisten yhteydessa jarjestettiin suuri
iimailupaiva. Paiviin liittyi laaja maanayttely ja lentonaytos. limailu-lehti kuvasi lentonéytdksen hyppyosuutta
seuraavasti:

“Varsinainen naytds alkoi vauhdikkaasti onnistuneimmalla Suomessa nakemaéllamme lasku-
varjomiesten ryhméhypylla. Tuskin FAI:n "puhemiehen” prof.[Edvard] Wegeliuksen avaussa-
nat olivat haipyneet kansalaisten korvista, kun 24 hyppéaéjaa erkani 3.500 metrin korkeudessa
hyppykoneena kaytetysta ilmavoimien DO:sta [DO-4, pilottina Juutilainen]. Savuin tehostettu
hyppy oli maukasta néhtavaa ja viritti 30-tuhantisen yleison heti kattelyssa hyvaan tunnel-
maan. Hyppajat olivat eri kerhoista eri puolilta maata, mukana kuvassa mm. PM-Risto Valta,
ja viime vuoden MM-kuutonen Jorma Mali....”

Ja pakko on historiahenkildn sanoa, etté olinhan sielld minakin ja Kavo ja monta muuta.... Hyppaéjiksi oli
varvatty LjK:n vahélukuisia itselaukaisuhyppadjia tadydentaméaan myods siviilihyppadjid ainakin Helsingista,
Kuopiosta, Lahdesta ja Utista. Historiahenkilokin taytti talle hypylla minimikokemusvaatimuksen, hyppy oli
90. ja B-luokka oli suoritettu. Uloshypyn piti hypp&aéajia ennen hyppya valmentaneen LjK:n ylikersantti "Tomi”
Aaltosen ohjeiden mukaan tapahtua "pakollisten kuvioiden” valttdmiseksi delta-asennossa, kasvot potkurin-
virtaan. Koneen lentonopeus oli huomattavasti suurempi (n. 180 km/h), mihin tdman ajan urheiluhyppéagjat
olivat tottuneet pikkukoneista hypattdessa. lhan kaikilla ei delta onnistunut ...

Juuri ennen uloshyppyéa eras hyppadjista tuli ilmasairaaksi, varmaankin tottumattomana nain suureen lento-
laitteeseen, ehkda myds hapenpuute vaivasi. Han pyysi ja sai mekaanikolta paperipussin, johon han tyhjensi
vatsansa sisallon. Sitten han asetti pussin lattialle koneen oviaukon viereen ja mieli ja ruumis keventyneena
sukelsi ulos hienoon delta-asentoon. Pussi jai koneeseen, mutta koska se oli aivan oviaukon vieressa,
uloshyppé@avien hyppadjien ilmavirta kaatoi sen. Tuoksuva sisaltd levisi koneen lattialle. "Kolmosen” mekaa-
nikko suhtautui asiaan artyisasti. Hyppaaja kavi jalkeenpain siivoamassa...

Yleison nékdkulmasta hyppy onnistui kokonaisuutena hienosti, alastulokin tapahtui pddosin yleison eteen tai
ainakin nakyviin.
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Kuvassa etualalla Eero Kausalainen Utista ja taustalla Reijo Korpinen Kuopiosta. Kuva: Puolustusvoimat

llmailu 10/1969
Eero Kausalainen 16.11.2016

LuKT:n loppuvuoden mietteitd ja paatoksia

LUuKT:n syyskuun 1969 kokouksessa kerrottiin jasenistdlle, ettd "Tomi” Aaltonen on hypannyt koehyppyja
Rallye Club ja Rallye Commodore konetyypeistéd ja hén tekee kokemuksistaan raportin limailuosastolle. Ei
tainnut kukaan muistaa tai tietad, etta ainakin isompi Rallye oli jo kokeiltu ja hyvaksy havaittu Immolassa
puolitoista vuotta aikaisemmin. LUKT:n puheenjohtaja oli hakenut hyppylupaa toiselle alatasoiselle koneelle.
Viranomainen suhtautui kuitenkin nuivasti ja ilmoitti, etté& Tuulia 1l ei kuomurakenteensa takia sovellu lasku-
varjohyppytoimintaan, jonka vuoksi urheiluhypyt tasta moottoripurjehtijasta ovat kiellettyja

Samassa kokouksessa LUKT oli huolissaan siita, etté laskuvarjohuolto ei kaikkien kerhojen osalta toimi kun-
nolla. Jotkut kerhot lahettivat Uttiin pelastusvarjoja ja Tampereelle urheiluvarjoja — siis péin vastoin, kuin piti.
Laskuvarjoja lahetettdessa on myds usein unohdettu laskuvarjokirjat, joita ilman ei tarkastus onnistu. Maksu-
jenkin kanssa, myds SIL:n suuntaan tulevien, on ongelmia — ovat olleet usein mydhassa. LUKT paatti toimit-
taa sekd varikolle Tampereelle ettd LjK:lle Uttiin "mustan listan” maksunsa laiminlydnneista. Tarkoitus oli,
etta tallaisille henkiltille ei toita tehd& ennen vanhojen rastien selvittdmista.

Lokakuun 1969 kokouksessa LUKT hyvéksyi laskuvarjohyppyjen Suomen ennatyssdannot. Ennatyksia voi
niiden mukaan suorittaa ja hakea hyvaksyntdd henkilokohtaisessa tarkkuushypyssé, joukkuetarkkuushypys-
sd ja taitohypyssa.

Henkildkohtaisen tarkkuuden ennétyssuoritus on neljan perattaisen hypyn yhteistulos metreina ja senttimet-
reind. Hyppykorkeuden on oltava 1.000 metrid ja vapaapudotus 0 — 10 sekuntia. Mikali samoissa kilpailuissa
hypataan enemman, kuin nelja henkilékohtaista hyppya, ennatykseksi lasketaan vain neljan ensimmaisen
hypyn yhteenlaskettu tulos.
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Joukkuetarkkuuden ennéatys voidaan suorittaa erikseen kolme- ja nelimiehisellda joukkueella. Ennatyksen
periaate on sama, kuin henkil6kohtaisessa tarkkuudessa silla erolla, ettd kyseessa on kolmen perattéisen
joukkuehypyn ennatys seka kolme- etta nelimiehisella joukkueella.

Taitohypyn ennatyssuoritus muodostuu kolmen peréttaisen taitohypyn yhteistuloksesta, lisattyna sekunneiksi
muutetut virhepisteet. Liikesuoritusten on oltava eri sarjoja, joten ennatyssuoritusta varten on hypéattava
kaikki kolme sarjaa: vasemmalle kdannoksella alkava, oikealla kddnnodksella alkava ja ns. sekasarja, jossa
aloitetaan vasemmalla kd&nnokselld, mutta sarjan jalkimmainen puolikas alkaa oikealla kdannoksella.

Edella kuvattujen suoritusvaatimusten lisdksi saééanndssé kerrotaan muun muassa, ettd ennétyksen voi
suorittaa ainoastaan Suomen kansalainen ja ettd naisten ennétykset erotetaan omaksi luokakseen. Jos
naisen ennatys on parempi, kuin miesten ennatys, katsotaan naisella olevan kaksi ennatysta: yleinen ja
naisten ennatys. Ennétykseksi voidaan hyvaksya ainoastaan SIL:n hyvaksymissa Kkilpailuissa tai FAIl:n
hyvéksymissa kilpailuissa ulkomailla tehty suoritus.

Joulukuun 1969 kokouksessa LUKT kaésitteli seuraavan vuoden kilpailukalenteria. SM-kilpailujen jarjestamis-
oikeus myonnettiin Tampereen Laskuvarjokerholle. Vuoden 1971 kilpailujarjestajaksi hyvaksyttiin alustavasti
Satakunnan Laskuvarjourheilijoille Poriin. Naiden lisaksi kisakalenteriin merkittiin MM-kilpailu Jugoslaviassa
ja PM-kilpailu, jonka paikka ei viela ollut tiedossa.

Samassa kokouksessa keskusteltiin myos tarkkuushyppykilpailuissa nahdysta tavasta siirtda varavarjo paa-
varjon aukeamisen jalkeen hyppéaéjan selképuolelle. LUKT piti huonona sité, etté varavarjoa ei tdman jalkeen
olisi mahdollista kayttdd. LUKT suositteli tallaista varavarjon kayttdon liittyvad kaytantéa ainoastaan vahin-
taan B-luokan hyppadjalle, joka kayttaa liitovarjoa (esimerkiksi Para-Commander)

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytakirja 26.9.1969

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 31.10.1969

Suomen limailuliitto 1969: Laskuvarjohyppyjen Suomen ennatyssaannot

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerid, lImailuosasto: Kirje No 4020/4T-69-7097, 9.10.1969
Suomen limailuliitto ry: LUKT:n pdytékirja 5.12.1969

”’Kitu” Toivonen — Vuoden Laskuvarjourheilija

Suomen llmailuliitto oli néhnyt tarpeelliseksi saada muiden ilmailulajiensa tapaan myos laskuvarjourheilulle
oman kiertopalkinnon, joka jaettaisiin SIL:n vuosikokousten yhteydessa. Téallaiseksi palkinnoksi saatiin Neste
Oy:n lahjoittama kiertopalkinto. Palkinto oli tarkoitettu suomalaiselle laskuvarjourheilijalle, joka on kuluvan
vuoden aikana todettu ansioituneimmaksi. Ansioiksi laskettin menestys kansallisissa ja kansainvélisissa
kilpailuissa, aktiivisuus ja toimintatulokset kerhotoiminnassa tai hyppykoulutuksessa ja laskuvarjourheilun
positiivinen tunnetuksi tekeminen. Palkinnon saaja nimetdan "Vuoden Laskuvarjourheilijaksi”.

SIL:n syysliittokokouksessa 29.11.1969 palkinto jaettiin ensimmaista kertaa, LUKT:n esityksen mukaan Harri
Toivoselle. Palkitsemisen perusteena olivat Toivosen erinomaiset kilpailutulokset vuoden 1969 aikana. Pal-
kinnon saannoét eivat viela olleet olemassa taman ensimmaisen jaon aikana, mutta ne viilattin seuraavan
vuoden aikana valmiiksi.

Suomen limailuliitto ry: LUKT:n poytékirja 31.10.1969
limailu 1/1970

Vaasan veri ei vapise — laskuvarjotoiminta Vaasassa alkaa

* Kokouksia J e KULUNUT LOKAKUU ol
Kotkan satamassa todellinen en:
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Vaasa-lehti 5.11.1969
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Laskuvarjotoiminnan hivuttautuminen myds lansirannikolle Vaasaan alkoi helmikuussa 1968, kun Helsingis-
sa laskuvarjourheilua harrastanut Lauri "Lake” Oksanen muutti tydon perdssa Helsingistd Vaasaan. Lakella oli
jonkin verran oppilashyppyij4, joita kertyi lisda lomareissuilla Helsingissa. Oksanen vieraili usein lentokentalla
ja kavi selvittelemassa ilmailumahdollisuuksia. Laskuvarjohyppymahdollisuus Vaasassa kiinnosti, mutta veta-
ja puuttui. Paikkakunnalla ei ollut yhtdan kokenutta hyppaajaa, hyppymestarista puhumattakaan.

Timo Niemisen muutto Vaasaan syyskuussa 1969 muultti tilanteen. Timo oli jo melko kokenut hyppadja, jolla
oli SLK:ssa Helsingissa hankitun hyppykokemuksen ansiosta tuore hyppymestarin valtuutus taskussaan.
Timo, Lake ja paikallinen ilmailumies Oiva ”Oikku” Vanhala hakeutuivat yhteen ja alkoivat neuvotella hyp-
pytoiminnan aloitusta Vaasassa. Vaihtoehtoina olivat laskuvarjojaosto Vaasan Lentokerhon yhteyteen tai
oma erillinen laskuvarjokerho. Paédyttiin oman kerhon perustamiseen.

Syksyn 1969 aikana suunniteltiin yhdistyksen perustamista ja sen edellytyksid. Lokakuun alkupuolella jarjes-
tettiin tiedotustilaisuus laskuvarjourheilusta. Tama oli yleisluontoinen urheilumuodon esittely. Viela ei ollut
tiedossa riittavia edellytyksia kerhon perustamiselle. Merkittava puuttuva edellytys oli laskuvarjotoimintaan
soveltuva hyppykone. Sellainen kuitenkin tupsahti yllattden Vaasan lentokentélle kaksi vilkkoa myéhemmin.

Tama hyppykone oli historiallinen lentolaite, Veljekset Karhumaki Oy:n suunnittelema ja valmistama Karhu
48b, tunnukseltaan OH-KUA. Kone oli ainoa kappale maailmassa. Se oli suunniteltu vesikoneeksi, mutta se
soveltui maakoneversiona hyppytoimintaan, vaikka ei ollut suorituskyvyltdén ollut kummoinenkaan. Myo-
hemmin kavi ilmi, ettéd konetta oli kaytetty hyppytoimintaan aikaisemminkin, edellisend vuonna Kajaanissa.
Lentgjaksi I6ydettiin reipas ilmailunuorukainen Lars ”Lasse” Lindell, joka sittemmin teki pitk&n uran ilmailun
ammattilaisena, liikennelentdjand ja tarkastajana viranomaisen palveluksessa. Laskuvarjokerhon alkuvai-
heissa Lindellin ohella pilottina toimi myds Esa Huhtala.

Kerholle saatiin alkuvaiheessa laskuvarjoja Helsingistd, jossa oli talvitauon vuoksi hiljaista. Aloituspakettina
oli yksi PT-10, yksi double-L ja yksi TU. Naiden lisdksi saatiin myds muuta tarpeellista, kuten pakkolaukaisu-
hihnoja, varavarjoja ja kyparia. Naiden jalkeen hankittiin pian lainarahoilla kerholle omia laskuvarjoja. Helsin-
gin suunnalta l6ytyi kerholle my6ds yksi laskuvarjoerikoisuus, kolmikulmainen Kohnke-varjo, jota on esitelty
tassa kirjoituksessa jo aiemmin.

Kun hankalin hyppyker-

hon kaynnistamisen
edellytys — lentokone ja
pilotti - oli ratkennut,

voitiin pitdd Vaasan Las-
kuvarjokerhon perustava
kokous Vaasassa
6.11.1969. Kokouksessa
oli parikymmentéa henki-
I64. Kerhon puheenjoh-
tajaksi ja rahastonhoita-
jaksi valittin Timo Nie-
minen ja sihteeriksi Lauri
Oksanen.

Paikallinen lehti Vasabladet
noteerasi nayttavasti Niemisen
ja Oksasen koehypyt
14.12.1969.

Hyppytoiminta oli Vaa-
sassa alkanut jo ennen
kerhon perustamista.
Timo Nieminen hyppasi
18.10.1969  ensimmai-
sen hyppynsa Vaasassa.

bber har ett rég-"—s»ege{__piﬁﬁ till sitt forfogande. Det dr en Karhu och enda éxémpla
ins * landet. Hér dr Lo~ Oksanen pa vig in i planet under uppsikt av hoppmistare:
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Hyppykone oli SIL:n omistama Piper Super Cup (OH-CPU). Taman jalkeen Timo Nieminen hyppasi marras-
kuussa pari hyppyéd, joiden yhteydessa han koulutti aloittelevaa hyppylentdja Lindellid. Kun Timo Niemisen
suunnittelema pakkolaukaisuteline oli asennettu, voitiin 14.12.1969 kayda kokeilemassa pakkolaukaisuhyp-
pyja. Timo oli hyppymestarina ja Lake Oksanen hyppasi pakkolaukaisutoimisella SLK:n lainavarjolla. Lasku-
varjo, pakkolaukaisuhihnan kiinnike ja hyppéaéja toimivat asianmukaisesti.

Koulutustoiminta kaynnistyi melkein saman tien perustavan kokouksen jalkeen: ensimmainen alkeiskurssi
alkoi 13.11.1969, oppilaita oli mukavat viisitoista. Ensimmaiset kurssihypyt tapahtuivat 20.12.1969. Kerhon
ensimmaisen hyppykurssin ensimmaisend hypannyt oppilas oli Matti Steenari, joka tuli seuraavana vuosi-
kymmenenda hyppypiireissa tutuksi, ei kuitenkaan hyppagjana, vaan SLK:n Pilatus Porter-hyppykoneen pilot-
tina.

Maksimi- | Vapaan g ol &2
N:o Pv. Hyppypaikka Lentdjé Lentokone Varjo korkeus |putoami-|'S 2 :g'g Huomautuksio
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Hyppykurssin priimuksen Matti Steenarin hyppypaivakirjan ensimmaiset hypyt

Kerhon ensimméinen hyppykone OH-KUA l6ytyy nykyaédn Suomen limailumuseosta Helsinki-Vantaalla. Ko-
netta ei kuitenkaan museoitu siksi, etta se oli Vaasan Laskuvarjokerhon ensimmainen hyppykone, vaan sen
ainoalaatuisuuden vuoksi.

Vaasan Laskuvarjokerhon perustaminen poikkesi yhdessé asiassa kaikista muista tdhdn mennessa Suo-
messa perustetuista laskuvarjokerhoista tai ilmailukerhojen laskuvarjojaostoista: kerhon perustamisen kan-
nalta keskeiset avainhenkilét Timo Nieminen ja Lauri Oksanen olivat puhtaita siviileja, jotka olivat aloittaneet
laskuvarjohypyt siviilikerhoissa. Kummallakaan ei ollut laskuvarjojaakéritaustaa.

Vaasan Laskuvarjokerhon perustamisesta ja historiasta 10ytyy lisda tietoa Timo Niemisen kirjoittamasta ja
toimittamasta hienosta kirjasta "Hyvélld tuulella, Vaasan Laskuvarjokerhon historia vuosilta 1969 — 2014”.
Jos kirjaa ei ole saatavissa, voi muutamia kirjan tarinoista, esimerkiksi Lake Oksasen ja Lars Lindellin kerto-
muksia, lukea myds Senior Skydivers ry:n nettisivuilta. Timo Nieminen on myds kirjoittanut Karhu 48b hyp-
pykoneesta laajan artikkelin ilmailuhistorialliseen Feeniks-lehteen (1/2014).

Matti Steenari: Hyppypaivakirja 20.12.1969 — 30.6.1970

Matti Steenarin haastattelu 1997

Lauri Oksanen 23.1.2007: Laken muistikuvia 39 vuoden takaa

Lars Lindell 12.1.2009: Hyppylentajana Vaasan laskuvarjokerhossa 1969

Feeniks 1/2014, Timo Nieminen: Karhu 48b OH-KUA:n viimeiset nousut ja laskut

Timo Nieminen 2015: Hyvalla tuulella, Vaasan Laskuvarjokerhon historia vuosilta 1969 — 2014

Hyppyvuoden 1969 toimintalukuja

Laskuvarjohyppyjen mééara jatkoi kasvuaan edellisten vuosien tapaan. Maan kokonaishyppymaaré oli SIL:n
tilaston mukaan 5.532 hyppya (edellisend vuonna 3.781). Kasvu on huima 46 prosenttia. SIL:n tilaston mu-
kaan hyppytoimintaa harjoitettiin 13 kerhossa, joista yksi tosin oli SIL:n ikioma Jamin ilmailukoulu, jossa SIL
piti omia hyppykurssejaan. Liiton tilastosta kuitenkin nayttdd kokonaan puuttuvan aivan vuoden lopulla pe-
rustettu Vaasan Laskuvarjokerho ja sen vuoden viimeisind kuukausina hyppaaméat 20 hyppya.

Viisi hyppymadaran mukaan aktiivisinta laskuvarjokerhoa olivat SIL:n tilaston mukaan:

Suomen Laskuvarjokerho  1.546 hyppya
Utin Laskuvarjokerho 1.228
Kuopion limailuyhdistys 691

Lahden Laskuvarjokerho 654
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Tampereen Laskuvarjokerho 343

SIL:n myéntamien laskuvarjoluokkien maara antaa hyvan kasityksen, kuinka paljon eri tasolle ehtineita hyp-
paajia Suomessa on:

1969 myonnetty yhteensd Suomessa myonnetty
A-luokka: 66 137
B-luokka: 25 52
C-luokka: 10 28
D-luokka 2 3

Laskuvarjokerhot omistivat vuoden 1969 lopussa yhteensd 120 laskuvarjoa. Vuotta aikaisemmin vastaava
luku oli 84. Useimmilla kokeneimmilla hypp&aéjilla oli tdssé vaiheessa omat laskuvarjot, joiden maéaraa ei ole
tilastoitu.

Hyppymaarit 1962-1969
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1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969
— Hyppymadra
Hyppymaéaarien kehitys 1960-luvulla oli huima. Nousu jatkui pienia tasanteita lukuun ottamatta samaan tapaan toistakymmentéa vuotta.
Taulukko: Eero Kausalainen/Tuomas Lehteinen

Vuonna 1969 ei sattunut vakavia onnettomuuksia.

llmailu 4/1970
Suomen limailuliitto ry: Toimintakertomukset vuosilta 1962 - 1969

Laskuvarjoturvallisuuden tunnuslukuja 1969

Suomessa oli vuoden 1969 loppuun mennessa suoritettu jarjestaytyneen laskuvarjotoiminnan piirissa (katso-
taan alkaneeksi 1962) yhteensa 17.671 urheilulaskuvarjohyppya. Tan& aikana sattui kolme kuolemaan joh-
tanutta laskuvarjo-onnettomuutta.

Kansainvalisen ilmailuliiton FAI:n laskuvarjotoimikunnan CIP:n tilastointitavan mukaan laskettuna
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Hyppyja Suomessa vv.
1962-1969

Onnettomuuksia Suomessa
1962 - 1969

Hyppymaara / onnettomuus

Hyppaajamaara / onnetto-
muus

17.671

3

5.890

170

Technical & Safety Subcommittee, IPC: Safety Report 2012

Eero Kausalainen 17.2.2015

Eero Kausalainen 28.10.2021
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