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Eero Erho, ensimmainen suomalainen laskuvarjohyppééja kesalla 1922. Kuva. Suomen limavoimamuseo.
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Ensimmainen ruotsalainen hyppasi laskuvarjolla Ruotsissa 1920

Ensimmainen ruotsalaisen hyppaajan Ruotsissa suorittama hyppy tapahtui 9.6.1920. Hyppaaja oli Saksassa
hyppykoulutuksen saanut reservinluutnantti Raoul Thdrnblad. Han oli saanut Saksassa Otto Heineckelta
koulutusta laskuvarjojen pakkaamiseen ja hyppaamiseen. Koulutuksesta huolimatta hén ei kuitenkaan saa-
nut koulutuksen péaatteeksi hypatéd. Ensimmaisen hyppynsa Thornblad suoritti itsenéisesti Ruotsissa.

Ensimmaisella hypylla oli tarkoitus mainostaa saksalaista laskuvarjonvalmistajaa Heineckea. Armeijan ja
merivoimien lentdjille oli aiemmin hankittu pieni maara laskuvarjoja, mutta luottamus niihin ei ollut korkealla.
Ajatuksena oli saada lentgjat uskomaan laskuvarjojen toimivuuteen ja kayttdmaan niitd. Ensimmainen hyppy
oli muodollisesti siviilihyppy, mutta se tapahtui sotilaskoneesta laskuvarjojen myymiseksi sotilaslentgjille.
Thdornblad oli provisiopalkkainen laskuvarjokauppias — epailematta ensimmainen Ruotsissa.

Ensimmaéisen laskuvarjohypyn Ruotsissa oli suorittanut vajaa vuosi ennen Thornbladia tanskalainen lento-
mestari Fehrenbach. Han hyppéasi lentokoneesta Malmslattissa 18.9.1919. Fehrenbachilla oli 12 hypyn ko-
kemus ennen hyppyaén Ruotsissa. Hanen laskuvarjonsa oli Paulus-tehtaan valmistama. Se oli alkuaan
suunniteltu hyppyihin palloista, mutta oli tata tarkoitusta varten modifioitu soveltuvaksi hypylle lentokoneesta.

Ensimmainen nainen hyppasi Ruotsissa laskuvarjolla samana vuonna 10.8.1920. Han oli englantilainen, joka
kaytti aidinaidiltdan lainaamaansa taiteilijanimed Sylvia Boyden. Han oli véhintdan puoliammattilainen hyp-
paaja, joka oli yhdessa majuri Hans Orde-Lees’in kanssa hypannyt vuodesta 1919 alkaen hyppyja USA:ssa,
Englannissa, Tanskassa ja Ruotsissa esitellessdaéan “Guardian Angel-laskuvarjoja. Boyden hyppasi kaikki-
aan 150 hyppy4, jotka olivat laskuvarjojen esittelyhyppyja lentonaytoksissa.

Ensimmainen ruotsalainen, Ruotsissa laskuvarjolla hypannyt nainen oli Elsa Andersson. Han oli saanut
hyppykoulutuksensa Saksassa. Han hyppasi Ruotsissa ensimmaisen hyppynsa 2.10.1921 Kristianstadissa.
Han sai surmansa Askersundissa 22.1.1922 kolmannella hypyllaan pakkolaukaisuhihnan kietouduttua hanen
katensa ymparille.

Stig Kernell: Fallskdrmens historia - Hopp i néd och lust (Svensk Flyghistoriska Foérening, 1997)(6 — 11) (25 — 28)
AERO 3/1922

http://www.crossandcockade.com/forum/forum_posts.asp?TID=73 9.2.2016

Washington Times 2.7.1919 http://chroniclingamerica.loc.gov/lccn/sn84026749/1919-07-02/ed-1/seq-2.pdf 9.2.2016
https://www.flightglobal.com/FlightPDFArchive/1921/1921%20-%200119.PDF 9.2.2016

Suomessakin paastiin asiaan ...

Ensimmainen ”laskuvarjostinhyppy” itsendisessa Suomessa 1920

Ensimmaisen laskuvarjohypyn itsendisesséa Suomessa, nykyisen Suomen alueella, suoritti ruotsalainen re-
servinluutnantti ja Heinecke-laskuvarjojen edustaja Raoul Thdrnblad Helsingissa 2.7.1920. Hyppy oli nay-
tos- ja esittelyhyppy, jolla luonnollisesti kaytettiin Heinecke -merkkista laskuvarjoa. Hyppy oli Helsingin mes-
sujen erikoisnumero. Hyppynaytoksen jarjestaja oli kuitenkin limailuklubi. Hyppy& mainostettiin sanoilla "ll-
masuojushyppy lentokoneesta”.

Raoul Thérnblad. Kuva: Fallskarmens historia - Hopp i néd & lust
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Suomen limailuklubin lltalehdessé julkaisemassa mainoksessa kerrottiin, ettd padsymaksu oli ”8,- markkaa
ynna huvivero, limailuklubin jasenet vapaasti.” Hyppy suoritettiin 500 metrin korkeudesta Helsingin Kaivo-
puiston edustalla. Hyppykone oli Georges Levy, jota ohjasi sittemmin suurta kuuluisuutta saanut majuri Vai-
nd Mikkola. Thoérnblad laskeutui veteen Harakan saaren luokse.

Thornblad laskeutumassa veteen. Kuva: limavoimat.

Tapahtumasta kirjoittaneen Helsingin Sanomien mukaan ”... Kaivopuiston rannat ja kalliot olivat mustanaan
katselijoita, varmasti useampia tuhansia ...” My6s veneita kerrottiin olleen ”... jos jonkinlaisia: soutuveneisté
aina héyryveneisiin saakka ...”

Georges Levy R

Thoérnbladin hyppykone Georges Levy R.
Piirros julkaistu teoksessa "Suomen ilmavoimien lentokoneet 1918 - 38". Piirros: Klaus Niska.

Tama hyppy oli Thérnbladin kolmas. Ensimmaisen hyppynséa hén oli suorittanut vain 23 paivaa aikaisemmin.
Naytdshyppaédjan hyppykokemus oli ajankohtaan nahden huomattava, mutta nykyisen mittapuun mukaan
kovin vaatimaton veteen tehtavéalle naytdshypylle.

Thorblad ryhtyi myéhemmin ilmailualan yrittdjaksi Ruotsissa 1920 — luvulla. 8.1.1926 perustettiin Ruotsissa
AB Fallskarm, joka osti Thornbladin pakkolaukaisuvarjon patentin. Thérnbaldista tuli myéhemmin yhtién
padosakas. Laskuvarjoa mainostettiin nimell& “Fallskdrm system Raoul Thérnblad”. Todettakoon, etta ilma-
voimat vastaanotti 7. — 11.8.1926 Ruotsista 10 kappaleen koe-eréan Thdrnblad ei-automaattista laskuvarjoa.

Suomen limailuhistoriallisessa lehdesséa on erheellisesti kerrottu Thérnbladin hypanneen itse suunnittelemal-

laan laskuvarjolla, mutta kuten edelld olevasta ilmenee, on han ruotsalaisen historialahteen mukaan suunni-
tellut laskuvarjonsa vasta muutamaa vuotta mydhemmin saatuaan enemman hyppykokemusta.
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Thornbladin hyppylentaja oli Majuri Vaind Mikkola,
joka oli yksi ns. alppilentdjistd, jotka menehtyivét
Alpeilla Savoia lentokoneiden noutomatkalla Iltali-
asta 7.9.1920.

Kuva: AERO 9/1930

llmailu10/79 (42)(K.W. Janarmo)

Mikko Uola 1994: Suomen limailuliitto 75 vuotta, 1919 — 1994 (20)

Stig Kernell: Fallskarmens historia - Hopp i ndd och lust (Svensk Flyghistoriska Foérening, 1997)(13 — 14)
Suomen limailuhistoriallinen Lehti 3/2013 (21 — 23)

AERO 9/1930

lltalehti Numero 149, 2.7.1920

Tiettavasti ensimmainen suomalainen laskuvarjopatentti Tampereelle

Tampereella on vakavasti pohdittu laskuvarjoja ja niiden kehitysmahdollisuuksia kauan ennen Ilimavoimien
varikon, PAK Laskuvarjoyhtién tai Laskuvarjotarvike KY:n toiminnan aloittamista. Tampereella ilmestyva
Aamulehti kertoi numerossaan 21.10.1920 tamperelaisesta laskuvarjoon liittyvasta keksinnésta, jolle han sai
kauppa- ja teollisuushallinnosta patentin 1.10.1920. Keksintda itseddn seka siihen johtanutta kiinnostusta
voidaan pitaé aikana, jolloin itsendisesséa Suomessa oli hypatty vasta yksi laskuvarjohyppy.

Patentin hakija oli teknikko Edvard Mendelin. Uutistekstin mukaan:

”... Hra Mendelinin keksinndn ansio oli siiné, etta sitd voidaan kéyttda jo 17 metrin korkeudesta pu-
dottauduttaessa, kun sen sijaan tdhanastiset ainakin taalla kaytetyt laskuvarjot ovat paasseet toi-
mimaan vasta noin 50 metrin matkalla. Lento-onnettomuuden sattuessa lahelld maata ei tdhanasti-
sia laskuvarjoja ole voitu ollenkaan kayttéa. Hra Mendelinin keksint® on siis erinomaisen tervetullut,
vallankin kun siita tulipalotapauksissa on apua korkeimmista rakennuksista laskeuduttaessa...”

Uuden patentoidun laskuvarjon kayttotarkoituksena siis voisivat tekstin mukaan olla paitsi pelastautuminen
uhkaavassa lento-onnettomuustilanteessa, myos pelastautuminen palavista rakennuksista. Ne ominaisuu-
det, joiden perusteella Mendelinin keksintéa voidaan pitdd merkittdvana parannuksena aikaisempiin lasku-
varjoihin, ovat Aamulehden mukaan seuraavat:

”... Se ettd laskuvarjon toiminta uudessa keksinndssé tapahtuu pikaisemmin, saa selityksensé sii-
ta, ettd uudessa laitteessa kannatusnuorat varjon aukeamishetkend ovat ldysind, lastin ollessa
keskustan kannatuksella, kun taas vanhassa laitteessa kannatusnuorat varjon reunoista lahteving,
lastin painaessa, hidastuttivat laskuvarjon aukeamista.”

Tata kirjoittavan historiahenkilon kasityskyky ei taysin riitd avaamaan Mendelinin patentoiman keksinnén
toimintaperiaatetta. Onneksi Ministeridssa olivat viisaampia ja myonsivat patentin. Kirjoittajalla ei ole mitédén
tietoa siitd, ettd Hra Mendelinin keksintda olisi koskaan kaytetty tulipalosta pelastautumiseen tai lentoko-
neesta suoritettaviin hyppyihin tarkoitetuissa laskuvarjoissa. Toisaalta, itse laskuvarjo keksittin jo kauan
ennen kuin lentokoneesta oli kukaan kuullut mitd&n. Joidenkin on siis taytynyt kulkea muiden edella, jotta
maailma kehittyisi.

Aamulehti N:o 243, 21.10.1920
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Ensimmainen norjalainen hyppasi laskuvarjolla Norjassa

Ensimmaéinen norjalainen suoritti Norjassa laskuvarjohypyn toukokuussa 1921, oletettavasti 9.5. Hyppaaja oli
Haakon Quviller. Hyppy tapahtui Vigrenesissa, 2 kilometria Lillestramista kaakkoon. Hyppy tapahtui Bran-
denburger 1./2.H.6, Pl 76.05 lentokoneesta, jonka omisti "Norsk Flyvebyra AS”. Koneen rekisteritunnus oli N-
18. Lentokonetta hyppylennolla ohjasi Leif Lier. Hyppykorkeus oli 500 metrid ja lentonopeus hyppyhetkella
120 km/h.

Haakon Quviller. Kuva: via Norges Luftsportforbund

Quiller jatkoi hyppytoimintaansa vuoteen 1931 saakka ammattimaisena hyppadjana useissa maissa. Han
menehtyi hypylla vajaatoiminnan seurauksena Uuden Seelannin Christchurchissa 2.5.1931. Hanen koko-
naishyppykokemuksensa oli yli 200 hyppya.

Jan Wang: Avdelnigs- og fagsjef fallskjermseksjonen, sahkoposti 17.12.2015
Kjell T. Olsen 22.1.2010: Fallskjermhistorie, Fagr det begynte, Fra tidenes morgen frem til 2. verdenskrig.

Suomesta FAIL:n jaAsenmaa

Suomen limailuklubi ryhtyi kevaalla 1920 solmimaan kansainvalisia yhteyksia, joka tapahtui hakemalla kan-
sainvdlisen siviili-ilmailuliiton FAIL:n jasenyyttd. Ensimmaisen hakemuksen kanssa ei kaynyt hyvin, koska
ilmailuklubin s@annodissa oleva sotilasilmailua koskeva kohta ei ollut sopusoinnussa FAlL:n periaatteiden
kanssa. limailuklubi joutuikin tarkistamaan sdantéjaan jasenyyden mahdollistamiseksi.

Suomen limapuolustusliitto [&hetti uuden hakemuksen, joka hyvaksyttiin yksimielisesti FAl:n yleiskokoukses-
sa Madridissa 26.10.1921. Suomesta tuli FAI:n jAsenmaa ja Suomen limailuklubista FAI:n edustaja Suomes-
sa. Jasenyys merkitsi muun muassa sita, etté limailuklubi sai oikeudet valvoa erilaisia urheiluilmailun enna-
tyssuorituksia seka myontaa kansainvalisid ohjaajatodistuksia ja —merkkeja. Tassa vaiheessa FAl:lla ei viela
ollut mink&énlaisia laskuvarjourheiluun liittyvia sdantéja, koska laskuvarjourheilulla ei vield ollut tunnustettua
asemaa urheiluilmailun lajina.

Mikko Uola 1994: Suomen limailuliitto 75 vuotta, 1919 — 1994 (22)
“Kiintopallot ja laskuvarjostimet”

Suomen limailuvoimien esikunnan toimittaman julkaisun AERO —lehden numerossa 6/1922 (kesékuussa
1922) oli ansiokas kirjoitus laskuvarjoista ja kiintopalloista. Kirjoitus on oletettavasti laadittu jo ennen luut-
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nantti Eero Erhon ensimmaista laskuvarjohyppyd Suomessa, koska artikkeli ja sen loppuun lisatty pikku-
uutinen Erhon hypysté olivat samassa lehdessa.

Artikkelin kirjoittajan Eero Erhon tiedetaan perehtyneen laskuvarjoihin ja kiintopalloihin ollessaan vuonna
1918 komennettuna Kuurinmaalle Saksaan Alt-Auzin tykistdtahystajakouluun tykistdupseerien tahystyskurs-
sille. Joko koulutus on ollut erityisen perusteellista tai sitten Erho on paneutunut aiheeseen tosissaan. AE-
RO:ssa julkaistu seitseménsivuinen artikkeli on erittéin yksityiskohtainen ja tekninen. Kirjoitus antaa erin-
omaisen kuvan sen aikaisesta kiintopallokalustosta seka kiintopallojen ja lentokoneiden pelastuslaskuvarjois-
ta.

Koskapa tama kirjoitus ei ole kiintopallojen historia, jatdmme Erhon artikkelin niitd koskevan alkuosan tassa
huomiotta. On kuitenkin mielenkiintoista tarkastella Erhon esitysta laskuvarjoista. Vaikka han kertoo kalus-
toista ja varusteista ajanjaksolla 1915-1922, 16ytyy sieltd kuitenkin tuttuja asioita — ainakin pyoreisiin lasku-
varjoihin aikanaan perehtyneelle ja niita pakanneelle henkildlle — siis 1950-1970 — lukujen hyppéaajille.

Kirjoitus kokonaisuutena l6ytyy tdméan kirjoituksen linkin kautta. Kiireisemmille lukijoille tarjotaan jéaljempana
esittely ja katkelmia mainiosta artikkelista — siis vuodelta 1922.

Erhon mukaan ensisijaisesti tykiston mutta myds sotilastiedustelun tarpeisiin ensimmaisessé maailmanso-
dassa kaytettyihin kiintopalloihin ryhdyttiin kehittdmaén ja hankkimaan laskuvarjoja vuoden 1915 aikoihin,
koska ne herkullisina kohteina vetivat puoleensa vihollisen vihamielista lentotoimintaa seka tykiston ja jalka-
vakiaseiden tulta. Jos pallo syttyi tuleen, ei sitd ollut mahdollista vetéa alas riittdvan nopeasti siind olevan
tulenjohto- tai tiedusteluhenkildston pelastamiseksi. Hyppy “laskuvarjostimella” todettiin parhaaksi pelastau-
tumisvalineeksi. Sellaisia siis kehitettiin ja hankittiin.

Kun laskuvarjoja oli hankittu, niitd sitten kaytettiin koulutuksessa, harjoituksissa ja tositilanteissa. Ne heréatti-
vat paljon huomiota ja paikalla saapui upseereita muistakin aselajeista. Erhon kirjoituksen mukaan:

”...Tahan oli padaasiallisena syynd ne monet onnistuneet laskuvarjostinhypyt, ja nuo korkeat herrat
kun halusivat kuulla kerrottavan niista lukemattomista jannittavista hypyista, joita tahystajat olivat
tehneet ...”

Laskuvarjojen teknisen kuvauksen Erho aloittaa katsauksella laskuvarjon historiaan. Sieltd muun |6ytyvat
muassa tassakin kirjoituksessa aiemmin esitellyt Fausto Feranzio, Robert Cocking, Jaques Garnerin, ym. Da
Vinci ei kuitenkaan kuulunut Erhon viiteluetteloon.

Erho kuvaa kiintopalloissa yleisesti — ei tiettavasti kuitenkaan Suomessa - kaytettyd Paulus-varjoa seuraa-
vasti:
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"Paulus-laskuvarjostimessa kaytetédan kahta riip-
pukoyttd, jotka kiinnitetddn hakakoukuista hyp-
paajan vyoétareilla olevaan nahkaremmin renkai-
siin. itse hypyssa pitdd hyppaéja itse omasta ruu-
miinasennostaan huolen, pitamalla kasin kiinni
niista kahdesta riippukdydesta. usein tavataankin
hyppaajan tekemassa kaikenlaisia konsteja, kuten
tupakan sytyttdminen, sanomalehtien lukeminen,
ympaérikiepuminen j.n.e. ---

Kokoonkaarittdessa varjostinta, asetetaan varjos-
timen kupu sileasti liuskoittain yhteen ja asetetaan
tdmaénjélkeen pitkulaiseen kangassakkiin. Ympéa-
rysmitta on 18,20 m, halkaisija 5,6 m ja pinta-ala
46,5 m2, Varjostin on valmistettu vahvasta, liekkia
suojaavasta, inpregneeratusta silkista (bariumclo-
ridiliuoksella).

Kun varjostimen kupu on pantu sakkiin, seuraa
senjalkeen laskukdysien kiemurantapainen kah-
teen eri osaan lajitteleminen. Taman lisaksi asete-
taan kangaspala naiden koysien valiin estamaan
niiden sekoittumista.

Nyt kdannetddn taten valmistettu varjostin yhteen
koko pituudelta ja pannaan uuteen sakkiin, joka
riippuu, sakin sisdan neulotusta puukapulasta,
korin reunalla tai kiinnitetddn se johonkin muuhun
sopivaan paikkaan koysien avulla.

Kun nyt varjostinta kaytetddn, tempaa se silloin
itsensa irti pakkaussakistd hyppaajan liikkeen
takia ja avautuu, ilmavirran virtaamisen takia las-
kuvarjon kupuun. — TAmén varjostimen tekotavan
ovat monet sadat onnistuneet hypyt todenneet.

Mydhemmin tehtiin suuria parannuksia, hyppéaéjien laskuvarjostimien kiinnitystavoissa. Ensimmai-
sestd n. k. palokuntalaisvydsta muovailtiin lopullisesti uusi vyémalli, joka "henkseli’méisesti yhdisti

hartiat, vyétéreen ja jalat. ...”

Erho itse oli kuitenkin tiettavasti suorittanut omat kiintopallohyppynséa Schmitter — tédhystyskorivarjolla, joka oli

tarkoitettu koko pallomiehistélle (1 — 3 sotilasta).

Erho toteaa kirjoituksessaan, etta Paulus-laskuvarjon kaytté lentokoneissa ei ollut mahdollista lentokoneen
suuren nopeuden vuoksi. Hyppaajan pitaisi olla selvasti erossa lentokoneesta laskuvarjon alkaessa kehittya.
Héan kuvaa Heinecke-laskuvarjoa — joka tayttaéa tdmén vaatimuksen:

"Muitten laskuvarjojen kiinnitystavasta se eroaa siing, etta sitd kokoonkadrittyna ei kiinniteta
lentokoneeseen, vaan lentdjaan itseensd, kun sensijaan ainoastaan yksinkertainen kyllin pitka
kiinnityskoysi kiinnittda sen lentokoneeseen; ja joka samalla vetaisee varjostimen pakkaussakista,
mutta vasta riittdvan kaukana koneesta, jotta varjostin voi avautua koneen ulkopuolellla. TAméan
kiinnityskdyden pituus riippuu koneen seka pituudesta ettéd mydskin laadusta, ja on se niin mitattu,
ettd alashyppdava lentdjd on jo joutunut vaarallisten koneen osien ulkopuolelle, ennen kuin
askenmainittu kiinnikekdysi pingoittuu ja samalla kiskaisee varjostimen pussista, tai oikeammin

pussin varjostimen ymparilta.”
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Vaikka termit ovat vieraampia, pienellda mielikuvitukselle ne kuitenkin muuntuvat “nykyrahaksi”:
Pakkolaukaisuhihnan pituuden kriteereitahan siind kuvattiin — aivan, kuin joskus 60 — 70 vuotta mydhemmin
Jamilla ja Rayskalassa hyppymestarikursseilla... Ja sitten Erho kuvaa Heinecke-laskuvarjon rakennetta:

"Valmiiksi kokoonké&éritty Heinecke-laskuvarjostin on noin 5 kg. painoisen paketin suuruinen ja
kaytetddn sitéd lentokoneessa joko istuin- tai selkatyynyna. Itse varjostin on kokoonpantu 20.sté
joko sitten n. k. nokkospalttinan- tai raakasilkin kaistaleesta. Sen kehalta on kiinnitetty 20 alku- tai
lahtokoytta, jotka yhdistyvat rengasmaisesti kuvun ylapuolella olevaan vajostinkehan
kiinnityspisteeseen. Kaikki kysymykseen tulevat koysijanteet sovitetaan sitten tarkalleen yhteen.
Varjostimen yldpinnalla on aukko, joka estdéa varjostinta joutumasta pendeliméiseen liikkeeseen ...”

Niinpa, ihan tavallista huippuaukolla varustettua umpikupuista laskuvarjoa siind kuvattiin: kaistat, liuskat,
punokset ja huippuaukko, joka estaa kupua (varjostin) joutumaan heiluriin (pendelimaiseen liikkeeseen)...
Entapa sitten pakkaaminen. Erhon mukaan se menee nain:

"Kokoonké&ériminen on hyvin yksinkertainen:
kangasradat eli kaistaleet asetetaan hyvin
puhdistettuina ja poimutettuina toinen toisensa
paalle siten, etta poimut tulevat jokaisen kahden
vierekkain olevan Kkiinnityspisteen valiin; joihin
ilma sitten voi tarrautua varjostimen avautuessa.
Lahtokdysien jarjestelyn jalkeen asetetaan ne
spiraalimaisesti sékin pohjalle, jonka jalkeen
kokoonk&aritty  varjostimen  sisus asetetaan
sakkiin harmonikkamaisesti laskostettuina.

Varjostimen kuvun yldosassa olevaan aukkoon on
kiinnitetty kaksi ohutta nuoraa, joihin taas
vuorostaan kiinnikekoysi toisesta paastaan on
kiinnitetty; toinen vapaa paa kiinnitetdan
lentokoneeseen ennen lennon alkua. Siind
kohtaa, missd naméa kaksi ohutta nuoraa ovat
kiinnitetyt tah&n kiinnikekdyteen, on mydskin
sovitettu ohut rautalanka, joka vedetdan sakin
yldosassa olevan renkaan lapi, ja téaen tulee
samalla sakki mukavasti suljetuksi. Hypatessa

vetaa tama kiinnikekoysi rautalangan
itsetoimivasti esiin, niin ettd varjostin tulee ulos
sieltd ....”

Heinecke-laskuvarjo vuodelta 1926

Ja taas tuttua. Pakkolaukaisuhihna kiinnitetddn koneeseen ja rautalankaviritys hoitaa sokan virkaa.
Vapaapakkaus esiintyy ensimmaisen kerran jo vuonna 1922. Se kiellettiin vasta noin 50 vuotta mydhemmin
("ei saa jattda punoksia vapaaksi repun pohjalle tai muuten ...”). Ja tuleepa mydhempien hyppaajapolvien
paivittdiseen sanastoon sittemmin kuulunut hanurikin jo mukaan... Se toinen ohut nuora Kiinnitettiin
huippuaukkoon siten, ettd maahantulon jalkeen siitd vetamalla saatiin kuvun huippu hyppaajaéa kohti, jolloin
kupu tukahtui.

Artikkelissa kerrottiin  edellisen liséksi myds laskuvarjojen hidastusjarjestelmistd, joiden tarkoitus oli
pehmentdd muutoin joskus kovin rajuksi koettua laskuvarjon avautumisnykaisya. Tallainen laite on
"porraslaskuvarjostin”. Lisaksi voidaan esimerkiksi materiaalia pudotettaessa kayttaa ’jarrulaskuvarjostinta”.

Ja Erhon tarkoin kuvaamalla Heinecke-laskuvarjolla homma sitten Suomessa aloitettiin. Sek& Ruotsin poika
Thdrnblad ettd Suomen poika Erho kayttivat sellaista ensimmaisillaan.
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Suomalaisen laskuvarjourheilun historiaa: Esihistoria 1400 — 1959

AERO 6/1922 Kesékuu (101 -107)
Suomen limailuhistoriallinen lehti 4/2013 (23)
Daniel F Poynter: The Parachute Manual, 2™ edition (Parachuting Publications, USA 1972/1977)

Ensimmaé&inen suomalainen hyppasi laskuvarjolla Suomessa 1922

Luutnantti Eero Erho suoritti 17.6.1922 “ensimméisenad suomalaisena Suomessa laskuwarjostinhypyn sak-
salaisella (Heinecke) laskuwarjostimella Farman-vesilentokoneesta”, kuten sen aikainen lehtileike kertoi.
Hyppy tapahtui Sortavalassa. Hyppykone ei kuitenkaan ollut Farman, vaan venalaisvalmisteinen Shtetinin M-
16 (useita vaihtelevia kirjoitustapoja), jota Suomessa kuitenkin yleisesti kutsuttiin Farmaniksi, koska se oli
suunniteltu ranskalaisen Farman F 30:n pohjalta. Hyppykoneen tunnus oli 2.A.103. Naita koneita oli jaanyt
Suomeen venalaisten poistuttua maasta sodan jalkeen vuonna 1918.
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1922 Hyppykone M-16 Shtetitin - Farman. Kuva: via Raimo Heikkinen.

Erhon ensimmaisella hypylld Suomessa oli "Sortavalan lentoaseman paras lentdja” kapitulanttivaapeli Antti
Kopra. Ennen lentoonlahtéa Erho asettui ponttonin péaalle, jossa han matkusti hyppykorkeuteen, joka oli 800
metrid. Startissa vedestd Erho luonnollisesti sai runsaasti roiskevettéd paalleen ja oli kertomansa mukaan
lapimarka. Hyppy oli suoritettava ponttonin paalta, koska “varjon pitkét siimat olisivat sekaantuneet koneen
laskutelineen vaijereihin, kuten Erho itse kertoi haastattelussa.

Erho itse kertoi lehtihaastattelussa ensimmaisesta hypystdan Suomessa nain:
"Kun Kopran Antti starttasi, roiskui vesi niin, ettd ennen kuin kone oli ilmassa, olin varjoineni 1&pi-
marka. Paastyamme 800 metrin korkeuteen annoin merkin vauhdin hiljentdmisesta ja hyppasin.
Jonkun kymmenen metrid putosin, ja sitten varjo aukeni. Ei ollut mitdan, mihin olisin verrannut pu-
toamisnopeuttani, mutta maisema oli kaunis, kun molskahdin Laatokan lahteen.

Sukelsin syvaan ja lahdin nhousemaan pinnalle. Varjo peitti kuitenkin veden pinnan paaltani tasai-
sesti, kuin pannukakku. Jouduin sukeltamaan uudestaan paastakseni varjon alta pois.

Kopra tuli sitten noutamaan minut koneella ja pojat kantoivat olkapaillaan esikuntaan. Suomessa oli
suoritettu laskuvarjohyppy.”

Hyppylento kesti 22 minuuttia, se alkoi kello 19:00 ja paattyi kello 19:22.
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Suomalaisen laskuvarjourheilun historiaa: Esihistoria 1400 — 1959

Erhon kayttama Heinecke — laskuvarjo toimi sisapussi-pakkolaukaisujarjestelmalla vuodelta 1917. Kupu oli
puuvillaa. Sen halkaisija oli 6,5 metria ja siina oli 20 kaistaa.

Ennen ensimmaista hyppyaan Erho on lienee kokeillut laskuvarjoa pudottamalla sen ilman hyppaajaa, kayt-
téden painona kivea tai kivid. Tama voidaan paatella AERO — lehden 1922 heindkuun numerossa (N:0 7)
julkaistun, maata lahestyvaa laskuvarjoa esittdvan valokuvan ajankohdasta ja kuvatekstistd. Tekstissa viita-
taan laskuvarjokokeiluun Sortavalassa: ensin kokeillaan kivelld, sitten hyppaajalla.

Laskuvarjokokeilua Sortavalassa. Ensin kokeillaan kivella — kuten tassa - ja sitten hyppagjalla. Kuva: AERO N:o 7 (Heinékuu).

Erho hyppasi seuraavan kerran jo muutaman pdaivan paasta Tampereella. Kysymyksessa oli naytdoshyppy
21. — 30.6.1922 jarjestetyn maanviljelysnaytdksen yhteydessa. Erho oli 9.6.1922 hakenut lupaa lentaa Sor-
tavalasta Tampereelle juhannuksen tienoilla ja suorittaa siella naytéshypyn. Lupa ilmeisesti myonnettiin ja
hyppy tapahtui 23.6.1922 puoli kuuden maissa illan suussa Gaudron G.3. tyyppisesta lentokoneesta, jonka
tunnus oli 1.D.12. Hyppylennolla oli jalleen ohjaajana kapitulanttivaapeli Antti Kopra. Hyppykorkeus oli lehti-
tiedon mukaan 500 metrid. Hyppy oli vesihyppy: laskeutuminen tapahtui Pyhajarveen. Saa oli tuulinen, mutta
siitd huolimatta hyppy sujui Helsingin Sanomien mukaan hyvin ja kansa puhkesi myrskyisiin suosionosoituk-
siin hypyn jalkeen.
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Suomalaisen laskuvarjourheilun historiaa: Esihistoria 1400 — 1959

Kapitulanttivaapeli Antti Kopra, "Sortavalan paras pilotti”, oli Erhon hyppylentajana kesékuussa 1922 Sortavalassa ja Tampereella.
Kuva: AERO 1/1923

Tata hyppya kuvattiin Aamulehdesséa 24.6.1922 seuraavasti:

“Tavattoman suuret ihmisjoukot olivat eilen illalla klo puoli 6 tienoilla kokoontuneet Pyhé&jérven ran-
nalle katsomaan luutnantti Erhon uhkarohkeaa hyppyé laskuvarjostimen avulla ...

.... Tdmaén jéalkeen kohosi luutnantti Erho kapitulanttivdapeli Kopran ohjatessa Caudron-mallisella
koneella ilmaan ja rohkea hyppy onnistui hyvin ...

.... Hyppy oli muuten ainoa laatuaan siind suhteessa, ettd Caudron-koneilla ei ole tdhan asti sel-
laista suoritettu niitten rakenteen vuoksi.”

Erhon hypatessa Tampereella valokuvaajakin oli jo ehtinyt paikalle. Kuva: AERO 8-9/1922 Elo-syyskuu.
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Suomalaisen laskuvarjourheilun historiaa: Esihistoria 1400 — 1959

Erho ja laskuvarjo. Kuva on otettu kesélla 1922. Kuva: AERO 7/1922 Heinékuu.

Erhon hyppykoneelle kavi pian huonosti. Tampereen hyppylennon jalkeen kone oli paluulennolla Tampereel-
ta Santahaminaan 28.6.1922, kun se joutui Rajaméen laheisyydessa pilveen. Lentajana talla lennolla toimi-
nut reservin vanrikki Pukkinen menetti lentokoneen hallinnan, jolloin kone joutui ilmeisesti kierukkaan. Len-
taja sai kuitenkin maanakyvyyden vahan ennen maahan osumista ja han onnistui oikaisemaan konetta. Ko-
ne kuitenkin osui maahan vasen ponttoni edelld ja tuhoutui. Lent&jé ja mukana ollut mekaanikko kapitulantti-
kersantti Kankkunen selvisivat vahaisin vammoin onnettomuudesta.

Caudron G.3

0 5m

[v 1 Il L Il i
3

Tampereen naytoshypylla kaytetty Caudron G.3. ponttonivarustuksessa
Piirros julkaistu teoksessa "Suomen ilmavoimien lentokoneet 1918 - 38". Piirros: Klaus Niska.
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Suomalaisen laskuvarjourheilun historiaa: Esihistoria 1400 — 1959

Erho palveli armeijassa vuoteen 1924 saakka, jonka jalkeen han muutti Australiaan. Erhon eroon liittyi varik-
kaita piirteita. Han oli saanut moitteita tehtéavien hoitoon liittyvasta asiasta seké aliupseerien tanssiaisiin liitty-
vasta laiminlydnnista (ei ollut valiaikaisena pataljoonankomentajana maarannyt tanssiaisiin upseerivalvojaa).
Erho, ilmeisesti tapahtumiin liittyneistd moitteista hermostuneena, anoi itse eroa ja sai sen 6.2.1924 (Tasa-
vallan Presidentin Sotilaskédsky N:o 8/6.2.1924). Erho siirtyi reservin kapteenina siviiliin, mutta piti kuitenkin
edelleen yhteytta ilmavoimiin muun muassa lahettamalla limailuvoimien esikunnan AERO-lehteen kirjoituk-
sia, joissa han kuvasi ilmailutoimintaa "Austraaliassa”.

i
i
3

Ensimmainen suomalainen laskuvarjohyppaéaja Eero Erho Australiassa. Kuva: via Laskuvarjourheilu

Erho hyppéasi ajankohtaan nahden paljon. Han kiersi Australiaa neljan vuoden ajan ja hyppi nayttksissa
ammattimaisesti ympari maata. Hanen tarkka hyppykokemuksensa ei ole tiedossa, mutta héan itse kertoi
alkuvuonna 1941 Seura-lehdelle antamassaan haastattelussa kokonaishyppymaarakseen 272 (SIL:n histori-
an mukaan 225) hyppya. Samassa haastattelussa han kertoi, ettd han olisi hypannyt Australiassa yhden
hypyn 5.100 metrin korkeudesta, joka oli hanen korkeimmalta tehty hyppynsa. Samassa lehtijutussa héan
antoi mahdollisille laskuvarjohyppaajakandidaateille neuvon: "Sen neuvon annan, etteivat yli 70 kilon painoi-
set miehet yrittaisi laskuvarjohyppyé, ellei k.o. henkildlla ole erikoisen vahva urheilijan ruumis”.

Erholla oli my6s lentolupakirja. Erho palasi takaisin Suomen ilmavoimiin vuonna 1931. Han toimi Malmin
lentoaseman paallikkdna vuosina 1940-1945, jonka jalkeen han vietti loppuelaménsa Australiassa.

| Carnival.

AERIAL CARNIVAL A ND SPEEDWAY,
THE THRILL OF THE CENTURY,

SHOW GROUNDS IPSWICH,

SATURDAY, JUNE 9, at 2 p.m.

PARACHUTE DESCENT (4000 feet)
By Captain Eero Erho (Fin nish Air Force).

MONBTER SPEEDWAY PROGRAMME.
AERO GOLD BASBH HANDICAP.
ADMISSION, 2/. CHILDREN HALF PRICE. CARS 1/.

Positively only appearance ofCapt. Erho In Southern Queensiand.
Promoters Aerial Amusements. J. G. RILEY, Secretary,
Ipsvel l,

THE THRILL OF THE CENTURY.

limoitus, Queensland Times’issa, 2.6.1928. Naytoksen ajankohta 9.6.1928. Kuva: via Pasi Pirttikoski
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Suomalaisen laskuvarjourheilun historiaa: Esihistoria 1400 — 1959

Suomalaiset laskuvarjourheilijat paljastivat 19.4.1977 Erhon 80-vuotispaivand Vammalassa muistolaatan
ensimmaisen laskuvarjohyppaajamme kunniaksi. Muistolaattaa olivat paljastamassa Tampereen Laskuvarjo-
kerhon Olli Rusila ja Matti Sammatti sekd Lars Backstrom limailuhallituksesta (entinen porilaishypp&éja).
Erhosta kertovia tarinoita 16ytdd mydhemmin tasséa historiateoksessa. Lisaksi Senior Skydivers ry:n sivuilta
I6ytyy linkkeja useisiin Erhoa koskeviin kirjoituksiin ja lehtijuttuihin.

Nykyhypp&aajalla on Erhossa ihmettelemista. Mies lahtee ensimmaiselle hypylleen lentokoneesta taysin itse-
naisesti, lahes ilman minkaanlaista koulutusta tai ohjausta — ainoastaan pelastautumishyppya kiintopallosta
koskenutta lukuun ottamatta - matkustaa hyppylennolla koneen ponttonin paalla laskuvarjo sylissaén, ilman
varavarjoa hyppykorkeuteen, josta suorittaa onnistuneen vesihypyn. Kukahan sen on keksinyt, etta laskuvar-
jolla hyppaaminen olisi muka vaarallista ilman asianmukaista koulutusta ja varusteita ...

Helsingin Sanomat 18.6.1922

Helsingin Sanomat 26.6.1922

limailu 6-7/91

Timo Heinonen: Thulinista Hornet'iin; 75 vuotta Suomen ilmavoimien lentokoneita (K-SIM:n julkaisuja 3, Gummerus 1992).
Laskuvarjourheilu 2/77 (20)

Suomen Kuvalehti 9/1928 (338 — 339)

Vaapeli Kopran lentopaivéakirja via Raimo Heikkinen

Luutnantti Erhon kirje limailuvoimien Esikunnalle 9.6.1922 via Raimo Heikkinen

IlIm.VE/Tekn.Toimisto F22, Caudron G.3. 1.D.12, Lentoraportti[lennosta 28.6.1922] via Raimo Heikkinen
Kalevi Keskinen, Kari Stenman: Suomen Iimavoimien Lentokoneet 1918 — 1993 (AR-kustannus Oy 1992)
Kouvolan sanomat 13.10.1966

Keskuslukko 1/98 (37 — 39)

AERO 7/1922

AERO 8 — 9/1922

Suomen limailuhistoriallinen Lehti 3/2013 (21 — 23)

Mikko Uola 1994: Suomen limailuliitto 75 vuotta, 1919 — 1994 (238)

Seura 8/1941

Naytoshyppy Suomen limailuklubin lentokilpailun yhteydesséa

Luutnantti Eero Erho jatkoi hyppyuraansa seuraavana vuonna. Han suoritti naytdshypyn SIL:n edeltdjan
Suomen llmailuklubin jarjestaman lentokilpailun yhteydessa 16.2.1923 Breguet 14.A2 -tyyppisesta lentoko-
neesta n. 400 metrin korkeudesta.

.\ 4
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s

Breguet 14.A2. Kuva: llmavoimat
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limailuklubin lentokilpailut jarjestettiin suuren talviurheilutapahtuman "Suomen Talvikisat” yhteydessa. Kilpai-
lun lajeina olivat lentokilpailun ja siihen liittyneen Erhon naytéshypyn liséaksi muun muassa hiihtoa, jaapalloa,

ammuntaa, poroajelua (!), ratsastusta ja autokilpailu.

Vieressa on Suomen Kuvalehdessa ollut valokuva
otsikolla "Luutn. Erhon hyppy laskuvarjostimella
lentokoneesta”. llmailuun liittyvat kuvat ja tekstit
olivat lehdessa vain osa laajaa talviurheilutapah-
tumaa kuvannutta artikkelia.

Kuva: Suomen Kuvalehti 8/1923 (228)

Laskuvarjohyppy — uutena lajina Suomessa — muodostui lentokilpailun kohokohdaksi, joka huomioitiin naky-
vasti tiedotusvalineissa. Helsingin Sanomien nimimerkki *Tiitus” (toimittaja Ilmari Kivinen) Kirjoitti asiasta

seuraavasti:

Eero Erho. Kuva:Keski-Suomen limailumuseo

“Kello oli neljgnnesté vaille kolme, kun se lentoko-
ne, josta hra Erhon oli maara hypata alas, kohosi
jaalta ilmaan. Kierrelleen kilpailupaikan ylapuolella
kohosi kone, jossa oli ohjaajana vaapeli [Niilo]
Ahlgren ja kolmantena miehena tasapainon
vuoksi vaapeli [Antti] Hamalainen, nopeasti yha
korkeammalle ja korkeammalle.

Luutnantti Erhon alkuperdisena tarkoituksena ol
hypéata alas 800 — 1000 metrin korkeudesta. Pilvi-
sen saan takia luopui hén kuitenkin tasta suunni-
telmastaan ja pudottautui alempaa. Vaikka olihan
sita sieltakin viela matkaa puoli kilometria Kruunu-
vuorenselan jaahan.

Jannittyneet katsojat nakivat lentokoneen kyljesta
eriavén ja putoavan alaspain tumman esineen,
jota seurasi joku vaalea suikale. Tumma esine ol
luutnantti Erho ja se vaalea suikale levittaytyi seu-
raavassa silmanrapayksessad komeaksi puolipal-
lon muotoiseksi laskuvarjoksi, jonka nuorissa riip-
pui peukaloisen kokoiselta nayttava elava olento.

Aluksi naytti siltd kuin aikoisi luutnantti Erho léahted leijailemaan vastavierailulle Viroon, josta lento-
kilpailujen aikana virolainen postilentokone oli kilpailupaikalle saapunut. Tuuli painoi laskuvarjoa
taakkoineen jonkun satasen metria Suomenlinnaan pain. Mutta sitten muisti maan vetovoima, etta
sillakin oli jotakin sanottavaa asiassa, ja laskuvarjo alkoi tasaisesti painua alas. Viisi minuuttia sen
jalkeen, kuin lentokone oli kohonnut ilmaan, tunsi hra Erho taas kiintedn jaén jalkojensa alla.”

Ennen Erhon hyppya oli likkeella huhu, jonka mukaan hénen kayttdmansa laskuvarjo olisi sota-
ajan tuote, jonka turvallisuudesta valmistajatehdas ei vastaisi. Huhun todenperaisyydesta ei ollut
tietoa. Huhu ilmeisesti viela nosti Erhon hypyn arvostusta: olipa rohkeaa hypéata ylipdataan ja viela

huonolla laskuvarjolla ....
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Suomalaisen laskuvarjourheilun historiaa: Esihistoria 1400 — 1959

Myds ilmailuvoimien omassa AERO-lehdessa hehkuteltiin kovin tdhan aikaan vield harvinaista hyppya. Leh-
dessé saattoi myods olla erddna taustavireena lisata ilmailuvoimien lentdjien luottamusta ja kiinnostusta tata
pelastusvélineena viela uutta laitetta kohtaan. Lehti hehkutti Erhoa ja hanen sankarillisuuttaan seuraavasti:

Taman [lentolkilpailun jalkeen seurasi kilpailujen parhain vetonumero, laskuvarjohyppy, jonka
suoritti luutn. E r h o, joka ei ole mikdan “keltanokka” téllé alalla. Breguet-koneella nousivat lentéjat
n. 400 m. korkeuteen luutn. Erho’lla mukanaan pieni laukku, jossa laskuvarjo séilytettiin. Kone liiteli
ensiksi muutamia kertoja kilpailupaikan ylapuolella, silloin yht'dkkid huomattiin rohkean lentéjén
suoristautuvan ja nousevan koneen rungon laidalle. Silménrapayksen ajan, jolloin katselijat &arim-
maisyyteen saakka jannittyneina seurasivat hanen jokaista liikettdan, seisoi han siella ja sitten han
yht'dkkiéd sybksyi alas avaruuteen.

Tama, joka kesti vain muutaman sekunnin, tuntui alussa kamalalta, mutta kun laskuvarjo aukeni,
puhkesi riemuhuuto. Rohkea lentdja laheni hiljaa mutta varmasti jaén pintaa, jonne han n. 30 se-
kunnin kuluttua kauniisti hypaten saapui.

Etta tarvitaan koko paljon rohkeutta laskuvarjohypyn suorittamiseen, on itsestaan selvaa. Erikois-
tuntijat selittdvat kuitenkin, ettei tima ole niin vaarallista, miltd se nayttaa., padéasia on, etté lasku-
varjo on huolellisesti laukussa ja ettéd nuorat ovat maaratyissa taitteissa. Pienikin eroavaisuus nais-
ta sdénnéisté voi kdydé turmiolliseksi henkilblle, joka suorittaa hypyn .....”

Hypyn aikoihin Erho oli tAhystyspallokomppanian vt. paallikko, joka oli saanut sinnikkaasti yritettydan luvan
naytdshyppyyn Helsingissa.

Erhon hyppypilotti ilmailutapahtumassa oli kapitulanttivaapeli Niilo Ahlgren. Kuva: AERO 1/23

Mikko Uola 1994: Suomen limailuliitto 75 vuotta, 1919 — 1994 (22)
AERO 2/1923
Kuva: Suomen Kuvalehti 8/1923 (228)

Uusi ilmailulaki

Suomessa julkaistiin uusi ilmailulaki, joka korvasi vuodelta 1918 olleen asetuksen N:o 118. limailulaki julkais-
tiin 25.5.1923 ja se astui voimaan viikkoa myohemmin 1.6.1923. Uudessa laissa kéasiteltiin ainoastaan ilma-
aluksia ja niiden lentotoimintaan liittyvia ehtoja, rajoituksia, maarayksia ja rajoituksia. "Laskuvarjostimista” tai
vastaavista vélineista tai laitteista ei ilmailulaissa mainittu mitdén. Lain allekirjoittaja oli Presidentti K. J
Stahlberg ja kulkulaitosten ja yleisten toiden Ministeri Erkki Pullinen.
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Suomalaisen laskuvarjourheilun historiaa: Esihistoria 1400 — 1959

Kaytanndssa kaikki laskuvarjohypyt tdahan aikaan olivat sotilastoimintaa tai siihen liittyvaa koulutus- tai esitte-
lytoimintaa seka lentonaytoksissa ilmailu- ja maanpuolustusaatteen levittamista.

AERO 6/1923

Laskuvarjohyppykilpailut Ranskassa

Ranskassa, Pariisin l&helld sijaitsevassa Vincennes’issa jarjestettin AERO-lehden terminologiaa kayttaak-
seni "Vincennes’in Propaganda-lentopéivat” 20. — 22.6.1925. Lentopaivat olivat ilmailunayttely, jossa senai-
kaista lentokalustoa esiteltiin laajasti ja monipuolisesti. Paikalla nahtiin myds laskuvarjohyppyja. Tilaisuus
veti hyvin yleiséa: kolmena nayttelypéaivana paikalle saapui yhteensa 270.000 katsojaa. Tapahtumassa ker-
toneessa lehtijutussa korostettiin, etta ilmailusta kiinnostunut yleisé naytti olevan paaosin aivan tavallisia
kansalaisia, vaikka kenties parempaakin vakea saattoi olla joukossa.

Tilaisuudessa pidettiin laskuvarjohyppykilpailu, joka aivan ilmeisesti sai paikalla olleen AERO-lehden ilmailu-
toimittajan haltioitumaan:

Laskuvarjostin—hyppykilpailussa oli osanottajia runsaasti ja suurimmaksi osak-
si naisia. Niita tulikin ajoittain melkein satamalla alas. Tassakin kilpailussa piti laskeutua mahd. 1&-
helle maarattyd maalia, siis arvioida oikein tuulen voimakkuus. Silmiinpistava oli varjostimien liito-
kyky. Hypyt suoritettiin 300 metrista ja onnistuivat kaikki hyvin. Huvittava oli erikoisesti erdén neito-
sen alastulo. Hankun hyppasi pelkdssa hameessa — siis ilman tavallista lentopukua. Kansa riemuit-
si ja kaikki kiikarit suunnattiin haneen.

Paras hyppy oli 45 m. maalista, yleensa n. 200 - 400 mtr.

liImailutapahtumassa oli taitolentojen ja muiden lentoesitysten lisaksi myos ilma-akrobaatti, joka kaytti va-
lineendan myos laskuvarjoa. Hanen esityksensa saivat my6s hyvin palstatilaa ilmailunayttelya kuvaavassa
jutussa:

“...Romaneschi olikuitenkin kilpailujen sankari. Hanen esityksensa kuuluvat mahdollisesti
kylla lahemmin johonkin sirkukseen kuin lentonéaytékseen mutta olivat joka tapauksessa mielenkiin-
toisia ja sellaisia joita tAh&n saakka olemme pitaneet amerikkalaisena bluffina.

Laskutelineeseen kiinnitetty, n. 15 m. pituinen koysi lasketaan koneesta alas. Sen paahan, jossa
on trapetsi, kiipee taiteilija ja suorittaa erindisia temppuja — kaikki tdma koneen lentdessa muuta-
massa kymmenessa metrissa katselijoitten ylapuolella. Ymmartaa, ettd tammdinen urheilu vaatii
voimia, napparyytta ja ennenkaikkea uskallusta. Se herattikin ranskalaisessa yleisgssa suunnaton-
ta ihailua.

Kone nousee korkeammalla, Romaneschin jatkaessa vaarallista leikkiaan. Yhtakkia naem-
me hanen putoavan. Hirved melu syntyy yleistn joukossa. Naiset kirkuvat pelastyneind, joku me-
nettéa tajuntansa . . . . .. Tama ei kuitenkaan kestd montaa sekunttia silla jo nAemme suuren lumi-
valkoisen laskuvarjon juhlallisesti avautuvan sinista taivasta kohti. Sen varassa riippuuRomane
s ¢ hi yha edelleen temppuillen matkallaan maankamaraa kohti. Yleinen helpotuksen huokaus
kuuluu. Kilpailunjarjestgjien pieni yllatys onnistuu erinomaisesti.

Ja toinen vield seuraa. N. 100 metristi Roman e s chi jaleen putoaa kuin kivi, laskuvarjon
ajautuessa erillaén tuulen mukana. . . . .. R. on leikannut poikki kdyden mutta hanella on toinen,
joka nyt vuorostaan avautuu. Myrskyiset suosionosoitukset tervehtivdt hdnen maahantuloaan.
Kansan vaatimuksesta tekee han kunniakierroksen autolla.

Néemme tummaihoisen kokonaan valkoiseen puetun laihahkon miehen. Hermostuneet liikkeet,
hymyileva katse vilkas. Triumfiraattorin tavoin, ylésnostetuin kasin h&n vastaa suosionosoituksiin.

Hénella on jo 5-vuotinen kokemus alallaan, hdnen hyppyjensé lukuméaérén ollessa 146.”.
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Siis ensimmaiset tunnetut laskuvarjokilpailut on pidetty Ranskan maalla jo 20. — 22.6.1925 !l Hyppynaytos-
numero olisi kelvannut malliksi vaikka Pilvien Huimapaille 1940-1950 luvuilla tai Herra X:lle sielld Imatran
suunnalla mydhemmin 1970 — luvulla ....

AERO 6/1925

AERO-lehden julkaisija vaihtuu

Alkuaan AERO-lehti oli Suomen limailuvoimain esikunnan toimittama julkaisu. Se oli alkanut ilmestya
vuonna 1921. Lehti oli puolustusvoimien julkaisu, joka kavi selvaksi sisaltdoon tutustuttaessa. Vuoden 1926
alussa lehden julkaisijaksi tuli lmavoimien Upseeriyhdistys ja Suomen limapuolustusliitto (SIPL).

X:s VUOSIKERTA A E R O 1930. Nio 5

Konttori :
|| nmevotmien Estkunt,
|| Punanotkonk. 2, Mkt

Kapteenl

Taloudenholtafa:

Res. v8nr. G. Lindavist
I

l Puh. 25801 -~ 461

ILMAVOIMIEN UPSEERIYHDISTYKSEN :
JA SUOMEN ILMAPUOLUSTUSLITON — FINLANDS LUFTVARNSFORBUND’IN JULKAISU

Lehti oli sisalléltéan alkanut hieman lipsua myds siviilimaailman suuntaan vuodesta 1925 alkaen. Painopiste
oli luonnollisesti — huomioiden molemmat julkaisijayhteisét — sotilaallinen. Juttujen lomaan alkoi kuitenkin
jonkin verran ilmestya myds siviileja kiinnostavaa aineistoa, josta esimerkkina juttu *Vincennes’in Propagan-
da-lentopéivét” 20. — 22.6.1925. Lehti oli pitkdan ainoa ilmailujulkaisu Suomessa.

AERO 1/1926

lImailuvoimat tutkistelevat laskuvarjoja ja niiden tarpeellisuutta

Puolustusministerion Insindoriosasto oli jo vuoden 1923 lopulla tilannut Heinecke-merkkisia laskuvarjoja
Tahystyspallokomppanialle, mutta tammikuussa 1924 saapuneiden laskuvarjojen kaytosta ei ole tietoja.
Suunniteltuun tarkoitukseen niita ei tiedeta kaytetyn. Tahystyspallokomppania lakkautettiin jo ennen lasku-
varjojen saapumista toukokuussa 1923.

Laskuvarjojen kayttdmahdollisuuksia ja tarkoitukseen sopivia laskuvarjoja kuitenkin tutkailtiin. Tasta on esi-
merkkina Pariisissa Suomen ilmailuasiamiehena toimineen jaakarimajuri Martenssonin kirje, jossa han ker-
too laskuvarjohyppykilpailuista ja niissa kéaytetyista varjotyypeistéa. Kirjeen mukaan Australiassa oleva puo-
lustusvoimien kapteeni Erho olisi ostanut kilpailussa parhaiten menestyneen Robert —laskuvarjon. Tastakin
saattoi ilmeisesti paatella jotakin ...

AERO-lehdessa julkaistiin vuosina 1926 ja 1927 useita artikkeleita, joissa pohdiskeltiin erityyppisten lasku-
varjojen erinomaisuutta ja soveltuvuutta puolustusvoimien kayttdon. Todettiin, myds, ettd muissa pohjois-
maissa on jo sadadoksia laskuvarjoista, mutta ei viela Suomessa. Naissa artikkeleissa pohdiskeltiin Irvin,
Heinecke, Salvator ja Thoérnblad laskuvarjotyyppien ominaisuuksia. Naapurimaassamme Ruotsissa oli jo
laskuvarjojen valmistus kaynnista. Eraassa artikkelissa mainittiin Suomessa vuoden 1920 laskuvarjohypys-
tdan tunnetun Raoul Thérnbladin suunnitteleman laskuvarjon ”... saavuttaneen viranomaisen tdyden suosi-

”

on-.

Puolustusvoimien laskuvarjohankinnat kaynnistyivat vasta vuoden 1926 alussa. llmailuvoimien virkaateke-
van komentajan, vs. jaakarimajuri Vuoren mielesta (1.2.1926) ... Vaikkakaan laskuvarjostimia rauhan aika-
na ehka ei pideta tarpeellisina, ovat ne sodan aikana valttamattémat. Nain ollen olisi niiden kayttéén ajoissa
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tutustuttava ...” Ja siitd kaynnistyivat hankintaan téhtaavat toimet, joita ei kuitenkaan tassa kirjoituksessa
kasitella tarkemmin, eraita esittely- ja hyppytapahtumia lukuun ottamatta.

Hankintoihin liittyi Irvin — laskuvarjotehtaan esittelykaynti Suomessa 1927. Mukana delegaatiossa oli myos
itse Leslie Irvin, joka ei kuitenkaan enaé itse hypannyt. Laskuvarjoesittelyssa esittelyhypyn suoritti
10.2.1927 tehtaan puolesta Mr. Ford. Samassa Santahaminassa tapahtuneessa tilaisuudessa hyppasi myds
suomalainen luutnantti Martikainen, joka lehtitiedon mukaan myo6s kaytti Irvin -laskuvarjoa. Lehtijutun mu-
kaan ainakin Martikaisen "Hyppy onnistui kaikin puolin ja vaikka j4a olikin rosoinen tapahtui maahanlasku
onnellisesti eikd hyppééja vahaakaan loukkaantunut”.

4 L3

Luutnantti Martikainen (X) valmistautumassa koehyppyyn Irvin-laskuvarjolla Santahaminassa 10.2.1927. Kuva: AERO 1/1927
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Luutnantti Martikainen hyppéaé Santahaminassa koehyppya Irvin-laskuvarjolla 10.2.1927. Kuva: AERO 1/1927.

Yksityiskohtaisempia tietoja puolustusvoimien laskuvarjohankinnoista on 18ydettavissa Suomen limailuhisto-
riallisen Lehden numeroissa 2/2013 — 3/2014 olleessa Pentti Mannisen erinomaisessa kirjoitussarjassa
"Laskuvarjot Suomen ilmavoimissa 1918 — 38”.

Suomen limailuhistoriallinen Lehti 3/2013 (21 — 24)
Viikko Sanomat 13/1968 via Pasi pirttikoski

AERO 1/1927

AERO 5/1927

AERO 6/1927

Imailuvoimien ensimmainen laskuvarjostinkurssi

Laskuvarjojen hankintaan ja kayttéénottoon liittyvat toimet jatkuivat ilmailuvoimissa henkiléstén koulutuksel-
la. Laskuvarjoja oli jo saatu 11.1.1927 paivatyn poytakirjan liitteen mukaan kaikkiaan 30. Naista harjoitusvar-
joja oli 7, ohjaajavarjoja 15 ja téahystajavarjoja 8 kappaletta. Maara ei tietenk&én ollut riittdva laajempaan
kayttoon. Tarkoitus oli antaa koulutusta pienemmille ryhmille ja kokeilla laskuvarjojen kayttokelpoisuutta tule-
via ja kattavampia laskuvarjohankintoja varten.

lImailuvoimat jarjesti Santahaminassa hyppykurssin 15. — 21.3.1927. Kurssille osallistui upseereita tai aliup-
seereita eri ilmailuosastoista. Kurssilaisten oli maara jakaa saamiaan oppeja omissa osastoissaan. Kursseil-
la perehdyttiin laskuvarjojen pakkaamiseen, sailytykseen ja varastointiin. Ja tietenkin opastettiin itse hyppy-
tapahtumaan. Kurssi ei kuitenkaan siséltanyt hyppyja osanottajille, mutta kurssilaisille esiteltin muutama
mallisuoritus.
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Laskuvarjourheilu — lehden mukaan tama ensimmainen kurssi uutisoitin AERO-lehden numerossa 2/1927
seuraavasti:

“Suomen ilmavoimat saivat ensimmadiset laskuvarjonsa vuoden 1927 alussa Yhdysvalloista.
Kotimaisten opettajien saatua koulutuksensa jarjestettiin Santahaminassa ’“laskuvarjostin-
kurssit” muutamalle upseerille jokaiselta ilmailuosastolta, jotka vuorostaan harjoittivat kukin
osastollaan lentdvan henkildkunnan laskuvarjostimen kayttéén. Santahaminan kurssit, joilla
opettajina toimivat kapteeni Railio ja insindériluutnantti Rauhamaa, alkoivat 15.3. ja loppuivat
21.3. Kursseilla opetettiin laskuvarjostimen pakkausta, sailyttamista ja varastoimista seka lo-
puksi annettiin opetusta varsinaisessa laskuvarjostinhyppayksessa.

Hyppykurssin hyppy Santahaminassa 21.3.1927. Kuva: limavoimat

Kurssin loputtua suoritettiin kaksi laskuvarjostinhyppyd 500 - 600 metrin korkeudesta. Hyp-
paajind olivat vanrikki [Gustaf] Magnusson ja vaéapeli [Martti] Salonen ja laskuvarjostimet
toimivat tédysin moitteettomasti, joten hypyt tapahtuivat ilman minkéénlaista héiriéta.”

Hyppykoneena kurssilla oli I.V.L A.22. Hansa (IL-67). Hypp&aja joutui istumaan koneen suksen takaosan
paalla lentoonlahdéstéd uloshyppyyn saakka. Koska lentdja ei omalta paikaltaan nahnyt hyppaajaa, piti ko-
neessa olla tdhystaja, jonka valityksella yhteydenpito lentdjén ja hyppééjan kesken onnistui.

AERO 8/1927
limailuvoimien Esikunta, Irving-laskuvarjojen vastaanottopdytékirjan liite 11.1.1927 via Raimo Heikkinen
Suomen limailuhistoriallinen Lehti 3/2013 (21 — 24)
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Naytéshyppy Suomen limapuolustusliiton ilmailutapahtumassa

Suomen limapuolustusliitto tempaisi jalleen 25.3.1927 jarjestamalla suuren ilmailutapahtuman, joka kuitenkin
oli aikaisempia vastaavia tapahtumia viihteellisempi. Se merkitsi enemmaén taitolentoesityksia ja laskuvarjo-
hyppyja. Niita esittivat luutnantti Reino Martikainen ja vaapeli Martti Salonen. limailutapahtumaa pidettiin
tarkedna ja onnistuneena tilaisuutena lentamisen ja ilmapuolustuksen tunnetuksi tekemiseksi ja ilmailupro-
pagandan levittamiseksi.

Mikko Uola 1994: Suomen limailuliitto 75 vuotta, 1919 — 1994 (40)

”’lIman pelastusrengas” - laskuvarjostinjuttu Suomen Kuvalehdessa

Suomen Kuvalehti julkaisi maaliskuun lopulla 1927 ilmestyneessd numerossa jutun “llman pelastusrengas”.
Artikkelin oli kirjoittanut Suomen Kuvalehdelle Suomen limapuolustusliiton asiamies maisteri E. E. Kaila.
Jutussa esiteltiin kuvien kera, kuinka nykyaikainen laskuvarjo voi pelastaa ihmisid. Sivun jutussa kerrotaan
hieman laskuvarjohyppyjen historiasta. Sivulla on myos selvaé tuote-esittelya:

”... Meilld ilmavoimien tilaamat laskuvarjostimet lienevét laadultaan kaikkein parhaita — Irving-
tehtaan tuotetta Amerikasta, joita monet muut ilmailuvoimat kayttavat -, silla niilla on tehty yli
3,000 hyppya, joista vain kolme on epaonnistunut, eikd mikaan naisté kolmesta tapauksesta
johtunut laskuvarjostimesta — yksi selva itsemurha ... ... ”

Suomen Kuvalehti 13/1927

Laskuvarjoesittely ja naytéshyppy, Santahamina ja Utti

Laskuvarjohypyt jatkuivat edelleen sotilastoimintana. Italialainen luutnantti “Lentava paivanvarjo” Prospero
Freri vieraili Suomessa heindkuussa 1927. Han kavi esitteleméassa keksimaansa Salvator laskuvarjoa. Han
suoritti esittelytarkoituksessa hyppyja Santahaminassa ja Utissa. Ensimmainen hyppy oli vesihyppy Santa-
haminassa 15.7.1927 (erdan lahteen mukaan 19.7.), hyppykorkeus oli 400 metria. Hyppaaja laskeutui ve-
teen Santahaminan ja Vasikkasaaren valiin. Santahaminassa ei hypatty muita esittelyhyppyja, koska arvel-
tiin, ettd suolavedella voisi olla haitallinen vaikutus laskuvarjosilkkiin.

i
!

Laskuvarjo-esittelija Prospero Freri Santahaminassa 19.7.1923 vasemmalla puolellaan ilmailuvoimien komentaja eversti Vuori.
Kuva: llimavoimat

Laskuvarjoesittely jatkui Utissa kaksi paivaa mydhemmin 17.7.1927. Freri hyppési uudella laskuvarjotyypilla,
jolla ei ollut vield hyppykelpoisuutta, koska pakollinen koepudotus oli viela suorittamatta. Voidaan arvella,
ettd hyppykelpoisuus tuli todennettua, kun Freri jai henkiin.
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Prospero Freri lahddssa hyppylennolle Hansa-lentokoneesta (IL-113). Kuva: lImavoimat

Utissa hyppésivat myds suomalaiset. Luutnantti Harju-Jeanty hyppasi limailuvoimien Irving —laskuvarjolla.
Kersantti Teittinen uskaltautui kokeilemaan Frerin esittelem&éd Salvator —laskuvarjoa. Teittinen ei kuulunut
lentavaan henkildkuntaan, mutta oli ilmoittautunut vapaaehtoiseksi hyppaajaksi. Aeron mukaan

”... Hénet valittiin erikoisesti naytteeksi siitd, miten ei-ammattitaitoinenkin voi varjoa oikein
kayttéden laskeutua loukkaantumatta lentokoneesta. Hyppy suoritettiin samalla varjolla, milla
luutnantti Freri suoritti hypyn Santahaminassa.”

Aeron jutusta voidaan paatelld, etta kirjoittaja on pitényt lentdjia hyppaadmisen ammattilaisina, koska he ker-
ran ovat lentdjia — vaikka heilldkin olivat kysymyksessa hyppyuran ensimmaiset kokeilut. No, ovathan lenté-
jat tietenkin jo tuolloin olleet parempia kuin ihmiset ...

Harju-Jeanty innostui hypystaan niin, ettd hyppasi tasan kaksi kuukautta myéhemmin naytéshypyn Etela-
Pohjanmaan ilmailupaivilla Kauhavalla.

Laskuvarjourheilu 2/77 (21) (alkuperainen lahde tuntematon, mahdollisesti Aero -lehti)
Lentovarikon historia 1918 — 2000, Lentovarikon kilta 2003 (via Pasi Pirttikoski)

Eteld-Pohjanmaan ilmailupdaivat

Etela-Pohjanmaalle paatettiin perustaa Etelda-Pohjanmaan Iimapuolustusyhdistys vuoden 1917 tapahtumien
innoittamana ("vapautustaistelu, 10 vuotta kuuluisista Lapuan péivistd 1917”). Yhdistys perustettiin Kauha-
valle ja kummeiksi kutsuttiin “kaikki Suomen lentdjat’. Vapaustaistelun juhlistamiseksi jarjestettin 17. —
18.9.1927 ilmailupaivat, jossa oli luonnollisesti ilmailuohjelmaa, olihan kysymyksessa ilmapuolustusyhdistys.
Tilaisuuteen saatiin pieni siviilimainen vivahdus, kun paikalle oli saapunut AERO-yhtién kone.

Naytds oli kuitenkin hyvin sotilaallinen, samoin oli naytdksen huipentumaksi hankittu laskuvarjohyppy, jota
AERO-lehti kuvaili seuraavasti:
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"Luutnantti Harju-Jeantyn noustessa laskuvarjopakkoineen ilmaan kohosi jannitys kansanpal-
joudessa huippuunsa: lentokone liitelee kentan laidalle kokoontuneen monituhatpéisen joukon
paalla, tekee kierroksen, toisen, kolmannen, nousee, laskee — joko hypp&aa? — ei viela — nyt! -
ei sittenkdan, mutta nyt, musta piste vierdhtda ulos koneesta, syoksyy maata kohden — tun-
tee, kuinka tuhansien henki salpautuu yhteen ajatukseen: ’varjo ei varmasti avaudu!”, kun
samassa valkea kangas levahtaa auki, muutama kymmenen metria maanpinnasta, ja hyppaa-
ja laskeutuu varmasti maan kamaralle.

Jannitys laukeaa elaké6nhuutoon ja auton saapuessa hyppaajan keralla raastetaan hanet au-
tosta ja kannetaan riemusaatossa vékijoukon keskelle ....”

Nykyhyppaajalla saattaa tulla kademieli lukiessaan muinaishyppadjien saamasta hurmioituneesta vastaan-
otosta heidan naytdssuorituksistaan.

AERO 8/1927

Laskuvarjohyppy Viipurin ilmailupaivien paagnumerona

Karjala-lehden artikkelissa kerrottiin otsikolla *Valtaisa ilmailupéiva eilen Viipurissa” limapuolustusliiton ja
puolustusvoimien yhteisin voimin 1.4.1928 jarjestetysta lentonaytoksesta, joka ajan tapaan palvelu maan-
puolustuspropagandaa. Siviili-ilma-aluksia paikalla edustivat Aero Oy:n ja puolisotilaallisen jarjestén Ilima-
puolustusliiton lentokoneet. Ohjelma oli tavanomaisen sotilaallinen. Karjala-lehti nimesi naytéksen paanume-
roksi laskuvarjohypyn, jota lehti kuvaili nain:

”... Néytéksen pédénumerona oli rohkea laskuvarjostinhyppy, jonka suoritti vénrikki (Ake)
Viksten. Suuressa korkeudessa pudottautui hén lentokoneesta, varjostin avautui, ja verkkaan
leijaili pelké&matdn hyppéadja sen varassa maahan. — Hanen osakseen tulleet suosionosoituk-
set eivét olleet aiheettomat ...”

Karjala-lehti 2.4.1928 via Mikko Uola 1994: Suomen limailuliitto 75 vuotta, 1919 — 1994 (49)

Koivusen Heikki hyppasi —tai ainakin Heikin haalarit

Olipa jélleen kerran ilmapuolustusliiton ilmailutapahtuma: Kemin lentopéivat 29.6.1928. Tapahtumaan osal-
listui runsaasti ilma-aluksia seka ilmailuvoimista, ettd muista ilmapuolustusyhdistyksista. Talla kerralla nay-
toksen kohokohta — laskuvarjohyppy — hoidettiin toisin. Yleiso seurasi taivaalla lentavaa IL-konetta (Hansa),
kun yhtakkia havaittiin miehen putoaminen korkealla kiertelevéasta IL-koneesta. Lahteet kertovat jatkosta:

"Kaikki tdmé& oli edellisen jélkeen liian "j&nn&é&”. Vasta sitten kansan henki péési syvéllé huo-
kauksella salpauksestaan, kun laskuvarjo levittdikse putoavan miehen ylapuolelle, muuttaen
hurjan syoksyn hitaaksi laskuksi. Sinne se laski Ruutin rantaan, ja kansa riensi mustana mas-
sana sinne puristamaan urhoollisen hyppaajan kattd. — Koivusen Heikin “overalls” siellé vain
sahajauhoilla taytettyna alas tuli, silla nailla varjoilla ei anneta elavien miesten hypata. mutta
kaikesta huolimatta kiertdd kansan suussa huhu, ettd mies siella sittenkin oli ...”

Kun ei saatu oikeaa, elavaa hyppaajaa paikalle, sahajauho-ukkokin kelpasi naytoksen kohokohdaksi. Samaa
ohjelmansuorittajaa kaytettin mydhemmin jonkin verran myds muissa nayttksissa lahivuosina, esimerkiksi
Vaasassa pidetyilla kaasu- ja ilmailupaivilla maaliskuussa 1930.

Jaakko Alakulppi: Lapin ilmailuhistoria |, Enontekién kuumailmapallosta 1799 Lapin ilmasotaan 1944-1945, Lapin maakuntamuseon
julkaisuja 9 (1999)(107)

AERO 10/1928

AERO 4/1930
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Ranskassa hypattiin korkealta

Vertailun vuoksi pieni aikakauden pikkutieto maailmalta: Belgialainen lentokapteeni Coppens hyppasi loka-
kuun 1928 alussa aika korkealta: 6.000 metrin korkeudelta. Hyppysuorituksen teki siitd uutisoineen AERO-
lehden mukaan erityiseksi se, ettd kapteeni Coppensilla oli ainoastaan toinen jalka jaljella. AERO:n mukaan
tama oli korkeimmalta tehty hyppy Euroopassa. Maailman hyppykorkeusennéatys (sellaista ei kuitenkaan
viela tuolloin virallisesti késitelty) oli lehden mukaan 7,450 m (25,406 jalkaa). Ennatyksen haltija oli kapteeni
Stewens, joka kaytti hypyllaan Irvin-mallista laskuvarjoa.

AERO 10/1928

Jarkyttava tapaus: Laskuvarjohyppéaaja putosi puuhun

Vaapeli Salonen suoritti Utissa 12.11.1928 vertailuhyppya, jonka tarkoituksena oli selvittaé italialaisen Sal-
vator-laskuvarjon vajoamisnopeutta Irvin-laskuvarjoon, jolla oli jo aiemmin suoritettu useita koehyppyja. Hyp-
paaja arvioi kuitenkin varjon ajautuman vaarin, jonka vuoksi laskeutuminen ei tapahtunut suunnitellulle alu-
eelle. Salosen kayttdmassa Salvator-varjossa kantopunokset lahtevat hyppaéjan selképuolelta, joten ohjaa-
minen ei ollut mahdollista. Irvinissé kantopunokset lahtevat hyppaajan olkapailté, joka mahdollistaa kuvun
jonkin asteisen ohjaamisen kantopunoksista vetamalla.

Laskuvarjo takertui puuhun, mutta se saatiin irrotettua ilman vaurioita. Mytskaan mies ei kérsinyt vaurioita.
Joillakin katselijoille ehti jo toivo heratd, ettd voisivat ostaa rikkoutuneen laskuvarjon kuvun paitakankaaksi.
Toive ei kuitenkaan toteutunut.

Vaapeli Salosen koehyppy Salvatore-varjolla utissa 12.11.1928 péaéattyi puuhun. Kuva: AERO 12/1928
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Laskuvarjohyppadjan jaaminen puuhun oli siis viela vuonna 1928 niin jarisyttava tapaus, ettd valtakunnan
ainoa ilmailujulkaisu kertoi tapahtumasta kuvien kanssa puolen sivun mittaisessa artikkelissa.

AERO 12/1928

Lontoon ilmailunayttely — laskuvarjojakin esiteltiin

AERO:n toimittaja oli piipahtanut Lontoon suuressa ilmailundyttelyssa heindkuun lopulla 1929. Siella esitel-
tiin muun ilmailukaluston ohella myds laskuvarjoja. Esilla olivat suomalaisille tutut amerikkalaiset Irvinit, ruot-
salaisen Thornbladin suunnittelema System Thornblad. Irvinin ja Salvatorin osalta mainittiin laskuvarjon esit-
telyaineistossa, etta sitd kayttavat muun muassa Suomen ilmavoimat.

Uutuutena oli ruotsalainen Robur, jota AERO:n kirjoituksessa esiteltiin nain:

"Robur ... toimii joko automaattisesti tai kdsin vetéisten. Robur on oikeastaan toisinto Thorn-
blad’ista. Automaattinen avautuminen on jollaintavoin kokonaan riijppumaton kdsinavaamises-
ta, joten varmuus on tavallaan kaksinkertainen. Itse varjossa on joustavia aukkoja, joiden
avulla m. m. lisataan varjon mukavuutta s. 0. vahennetaan heilumista. Edelleen niiden vuoksi
saattaa varjoa kayttda hyvin nopeistakin koneista hypéatessa. Varjoa on selka- ja istuinmal-

lia....

Ruotsalainen Robur pelastusvarjo, jota esiteltiin Lontoon ilmailunayttelyssa heindkuussa 1929. Kuva: AERO 10/29

AERO:n kirjoituksesta on mahdollista p&éatelld, etta laskuvarjot eivat olleet kirjoittajan vahvin asiantuntemuk-
sen alue. limailunayttelyn laskuvarjoista on viel& todettava, etté ne kaikki olivat pelastuskayttdon suunniteltu-
ja. Urheilukayttoon ei ndina aikoina vieléd laskuvarjoja suunniteltu. Laskuvarjourheilu sai viela odotella tule-
mistaan, vaikka jo nelja vuotta aikaisemmin oli Ranskan Vincennes'in ilmailundyttelyssa jarjestetty tark-
kuushyppykilpailu laskuvarijoilla.

AERO 10/1929
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Anna Kivimaki hyppéasi USA:ssa 1929

Suomalainen vuonna 1910 syntynyt Anna Kivimaki muutti vanhempiensa kanssa Kaustisilta Yhdysvaltoihin
viisivuotiaana vuonna 1915. Kivimaki amerikkalaistui melko nopeasti kaytydan koulua ja opiskeltuaan yliopis-
tossa. Vuonna 1928 Kivim&ki kiinnostui ilmailusta ja lensi lentolupakirjan Garden Cityssa (NY). Mydhemmin
han edistyi opinnoissaan ja hankki lisda lentokokemusta saavuttaen lennonopettajan patevyyden.

Taman tarinan kannalta Kivimaen tekee mielenkiintoiseksi se, ettd hdnen ilmailuharrastuksensa ulottui myos
laskuvarjohyppyihin. Fitchburgin lentoaseman historiikista [6ytyy maininta, ettd Anna Kivimaki on hypénnyt
Milfordissa, New Hampshiressa 30.8.1929. Historiikin mukaan Kivimaki — tai Kivimaki — oli “entinen Fitchbur-
gin tyttd.” Anna Kivimaen kokonaishyppyméaéara ei ole tiedossa.

\
\

\ -~

Anna Kivimé&ki nojaa lentokoneen siipeen noin vuonna 1929.
Kuva: via Pasi Pirttikoski
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Suomen Kuvalehti julkaisi vuonna 1932 parin sivun artikkelin “lentdvésta tyttédrestdmme” Anna Kivimaesta.
Jutun lopussa kirjoittaja Urpo Ahola kuvaa pienté episodia, kuinka Annaan Amerikassa suhtauduttiin:

“Lopuksi pieni amerikkalaisten ylitsepursuavaa ihastusta kuvaava juttu. Anna oli antanut las-
kuvarjostinhyppynaytteen suurelle kansanjoukolle. Han putosi laskuvarjostimineen jonkun
farmari Wrightin maissipeltoon, ja lahelletungeksinut tuhatpainen ihmismassa tallasi maissi-
pellon piloille. Talldin tuumi farmari: Enpa perusta, vaikka nykisivat maissit juurineen pellosta,
kunhan vain saan nahda rohkean ja urhoollisen tytdn.

Toivottavasti han néki Annan.
Lentéavét tyttdremme ovat valloittajia.”

Suomen Kuvalehti 9/1932 (27.2.1932) (338 — 339)
https://web.archive.org/web/20090109030920/http://www.fitchburgairport.com/museum/fitchburgairhist.html 16.12.2015
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