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Ensimmainen laskuvarjohyppy itsendisessd Suomessa 2.7.1920: Ruotsalainen reservin luutnantti Raoul Thérnblad laskeutumassa
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Suomalaisen laskuvarjourheilun historiaa: Esihistoria 1400 — 1959

LASKUVARJOURHEILUN ”ESIHISTORIAA” —
MEILLA JA MUUALLA

“Esihistorian” maaritelma

Tassé historiakirjoituksessa laskuvarjon ja laskuvarjourheilun esihistoriaksi kutsutaan Leonardo da Vincin
1400-luvusta alkanutta ja Suomessa vuoteen 1959 paattynyttd ajanjaksoa. Jakson alkamista voi perustella
silla, ettd da Vincin 1495 laatimat luonnokset olivat ensimmainen konkreettinen, todellinen, dokumentoitu ja
toteuttamiskelpoinen esitys laskuvarjosta teknisend laitteena. Nailla suunnitelmilla on suora yhteys toiminta-
kelpoisen laskuvarjon syntyyn.

Ajanjaksoa kutsun laskuvarjourheilun esihistoriaksi siksi, etta laskuvarjohyppytoiminta siviilipuolella oli luon-
teeltaan kokeellista toimintaa ja myos sirkustemppujen esittdmista. Hyppytoiminta ei sotilashyppytoimintaa
lukuun ottamatta ollut jarjestelmallistd, kontrolloitua urheilua ennen lajin hyvaksymista urheilumuodoksi mui-
den ilmaurheilulajien joukkoon.

Kansainvélinen ilmailuliitto Fédération Aéronautique Internationale — FAI hyvéaksyi laskuvarjourheilun yhdeksi
harrasteilmailumuodoksi vuonna 1948. FAI:n jasenvaltioissa hyvaksynta tapahtui hieman eri aikoihin ja sii-
hen liittyivat laskuvarjourheilun harrastajaorganisaatioiden luominen, keskusorganisaatio ja siihen liittyneet
yhdistykset. Kehittyneissa lansimaissa tallaisia kansallisia laskuvarjourheilun organisaatioita alettiin laajem-
min perustaa 1950-luvun alussa.

Suomessa jarjestyneen laskuvarjourheilun voidaan katsoa alkaneen ensimmaisen laskuvarjokerhon perus-
tamisesta vuonna 1960, joka merkitsi edella kuvatun "esihistoriallisen ajan” paattymista ja jarjestelmallisen,
kansallisten saantdjen tai sdaddsten mukaisen laskuvarjourheilun alkamista. Suomen osalta “esihistoria”
taman jaon mukaan kesti vuoteen 1959 saakka.

Yhteenveto aikakaudesta 1400 — 1959

Da Vincin keksintdpakista alkoi laskuvarjon tekninen kehitys. Alku oli verkkainen. Da Vincin jalkeen seuraava
dokumentoitu laskuvarjon kayttéon liittyvd merkittdvampi tapahtuma oli lahteesta riippuen vuonna 1595 tai
1617. Talléin Fausto Feranzio kertoi hypanneensa tornista kankaalla paallystetysta puukehikosta rakenne-
tun laskuvarjon avulla. Jos tarina on tosi, niin kuin monien lahteiden mukaan voidaan uskoa, Feranzio sailyi
tapahtumasta hengissé, koskapa han pystyi sen jalkikateen dokumentoimaan. Kunniaa ensimmaisesta ihmi-
sen suorittamasta laskuvarjohypysta ei kuitenkaan suoda herra Feranziolle, koska BASE-hyppyja ei tédssa
tarkoituksessa lasketa ...

1700—-luvulla alkoi jo tapahtua hieman enemman. Palloilmailun kehittymisen myota saatiin sopiva alusta eri-
laisille laskuvarjokokeiluille. P&&osin kokeiltin pudottamalla painoja erimuotoisten laskuvarjostinvekottimien
avulla. Kokeilujen perusteella alettiin tutkia asiaa koe-eldinten avulla. Eldinsuojeluorganisaatiot olivat viela
kehittymé&ttdmia, joten asiaan ei tiedetéd kenenkdan puuttuneen. Siispa kanat, lampaat ja possut saivat va-
paasti tutustua uuteen hienoon ilmailumuotoon. Olivat siis niitd varsinaisia uranuurtajia ja pioneereja. Toivot-
tavasti saivat siitd yhta upeita kokemuksia, kuin me mydhempien aikojen putoajat. lhminen ei siis ollut en-
simmainen laskuvarjohyppaaja.

Koe-eldintestien jalkeen ihminen, lopulta vuonna 1797, uskalsi kokeilla uutta vempeletta itse. Ranskalainen
Jagues Andre Garnerin oli se ensimmadinen. Tapahtumapaikka oli Pariisi. Tama kaynnisti naytds- ja sir-
kushyppytoiminnan, jota jo 1800 — luvulla tehtiin kaupallisesta ja ansiotarkoituksessa. Laskuvarjojen kehitys
jatkui edelleen, uhrejakin tuli, niin kuin aina uusissa korkean riskin lajeissa.

Moottoroidun lentokoneen keksiminen ja ensilento vuonna 1903 seka vain kahdeksan tai yhdekséan vuotta
sen jalkeen tapahtunut ensimmainen laskuvarjohyppy lentokoneesta vuonna 1911 tai 1912 heratti kiinnos-
tuksen naiden kahden vélineen yhteiskaytdsta: laskuvarjon kayttémahdollisuus pelastusvalineena lentoko-
neessa. Ensimméinen maailmansota antoi mittavan sysayksen laskuvarjon ja laskuvarjohyppytoiminnan
kehittamisessa. Laskuvarjosta kehittyi nopeasti varteenotettava pelastusvéline lentokoneisiin mutta myos
joukkojen siirroissa kaytettava valine eri maiden armeijoiden kayttéon.
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Pohjoismaihin laskuvarjohypyt lentokoneesta saapuivat lahes samaan aikaan: 1919 — 1921. Toiminta liittyi
alkuvaiheissaan enimmakseen sotilaiden hyppyihin sotilaskoneista. Suomessa siviileja ei nahty laskuvarjoi-
lemassa ennen 1930-lukua — ja silloinkin vain harvakseltaan.

1920- ja 1930-luvuilla laskuvarjolla hyppaamista leimasi viela pitkdan huimapaiden kokeilu ja sirkushyppaa-
minen erilaisten tilaisuuksien - maatalousnéyttelyista ilmailutapahtumiin — vetonaulana. Suurin osa ilmailuta-
pahtumista ennen toista maailmansotaa oli Suomen limapuolustusliiton (SIPL) jarjestamia. Naissa tilaisuuk-
sissa paitsi luotiin maanpuolustushenked, myds kerattiin maanpuolustukselle ja maanpuolustusty6ta tekeval-
le SIPL:lle varoja. Hyppaajat olivat 1920 —luvulla sotilaita, mutta 1930 — luvulla joukkoon soluttautui myos
yksi siviili (puolustusvoimien siviilitydntekijoiden tydtehtaviin liittyvia hyppyja ei tdssa lasketa).

Suomessa tilanne jatkui tallaisena 1940-luvun jalkipuoliskolle saakka. Sodan jalkeen vuodesta 1946 alkaen
laskuvarjohyppyja kaytettiin yha enenevassa maarassa erityisesti lentonaytdsten, mutta myds erdiden mui-
den tilaisuuksien vetonauloina. Nyt naytéshypyt Suomessa olivat siirtyneet lahes kokonaan siviilien hoitoon.
Nain siviilitkin Suomessa keksivat laskuvarjon — siis nainéa aikoina viela pelkaksi pelastusvalineeksi suunnitel-
lun valineen — ja alkoivat hulvattomasti kayttaa sita huvittelutarkoituksiin.

Néakyvinta ilmailutoimintaa Suomessa perustamisestaan lahtien jarjestanyt ja esitellyt SIPL jouduttiin lakkaut-
tamaan sodan jalkeen osana rauhansopimuksen ehtoja (puolisotilaallinen jarjestd). Lakkauttamiseen liittyen
Suomen limailuklubi muutti vuonna 1945 nimenséa Suomen limailuliitto ry:ksi (SIL), joka otti hoitaakseen har-
rastusilmailun keskusjarjeston tehtéavat Suomessa.

Sodan jalkeen siviili-ilmailua alettiin vahitellen herattda henkiin. Siihen liittyen SIL jarjesti vuosina 1946 —
1954 varainhankintatarkoituksessa ympari Suomea lentonaytoksia, joissa laskuvarjohypyt olivat huimapais-
ten taitolentoesitysten ohella naytdsten kohokohtia. SIL:n lentondytéskokoonpano nimeltdan “Pilvien Huima
pdaat” kiersi vuosina 1950 — 1954 ympari Suomea — laskuvarjohyppadjat mukanaan. SlL:n naytésaikakauden
tunnetuimpia hyppaajanimia olivat Anneli "Luumu” Linna (sittemmin Penttild), Viktor Andro (Androsoff),
Jukka Rautaméki ja Raimo Aulio.

Naihin aikoihin ei Suomessa vield ollut urheiluhyppyihin suunniteltua hyppykalustoa, joten hypyt tapahtuivat
pelastuskayttéon suunnitelluilla — useimmiten istuinvarjoilla. Niitd kuitenkin saattoi hyppadjalla olla kaksikin,
ainakin naytoksissa jonkin verran esitetyilla kaksoishypyilla. Varavarjoja ei pelastusvarjoihin yleensa voinut
kiinnittda, eikd sellaisia olisi ollut saatavillakaan. Poikkeuksesta kertoo kuitenkin valokuva vuodelta 1931.
Siind Suomen Kuvalehteen kirjoittanut toimittaja Yrjé Rauanheimo istuu lentokoneen ovella vuonna 1931
paavarjo selassaan ja varavarjo — tai ainakin toinen laskuvarjo rinnallaan.

Suomen llmailuliitolla ei ollut erityisia laskuvarjohyppyjen koulutus- tai turvallisuusohjeita. Viranomaisella-
kaan ei ollut laskuvarjohyppytoimintaa koskevaa ohjeistusta, mutta hypyt olivat luvanvaraisia: lupia haettiin
1937 perustetun kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerion ilmailuosastolta — tuttujen kesken ilmailuosastol-
ta. Hyppynaytoksiin osallistuvat saattoivat saada aikaisemmin hypanneilta henkiléilta lyhyen briefauksen,
kuinka uloshyppy on syyta tehdéa ja missa asennossa laskuvarjo laukaistaan. Hypyt olivat itselaukaisuhyppy-
ja.

Tarkkaa tietoa Suomen vuotuisista hyppymaarista tana esihistoriallisena aikana ei ollut. Tiedetdén kuitenkin,
ettd Jukka Rautamé&ella oli ainakin yli 90 hyppya, Auliolla hieman yli sata, Androlla vajaa viisikymmenta ja
Anneli Linnallakin yli neljakymmenta. Sen lisdksi oli muutamia kymmenid henkil6ita, joilla hyppykokemus jai
muutamiin hyppyihin.
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TAPAHTUMIA "ESIHISTORIALLISENA” AIKANA

Vaitetaan, ettd jo muinaiset kiinalaiset ja kenties myds muut Aasian kansat olisivat huvitelleet hyppaamalla
korkeilta paikoilta sateenvarjon tapaisilla vekottimilla. Naytto siitd on jaanyt heikonlaiseksi, joten ei niista
tdssa — Suomen laskuvarjohistoriaan painottuvassa teoksessa - sen enempaa.

Luokaamme siis silméys laskuvarjon ja laskuvarjohyppyjen varhaiseen kehitykseen sen ymmartémiseksi,
mik& siin& oikein kesti, ennen kuin siité saatiin se hieno laji, jonka parissa Suomessakin kymmenet tuhannet
ihmiset ovat sen eri vaiheissa saaneet sykahdyttévia kokemuksia.

Setd Leonardo — keksija ja yleisnero vailla vertaa

67 vuoden ikaén, jatkaen monipuolista tuotanto-
aan lahes loppuun saakka.

Vaikka Leonardille on annettu kunnia ensimmai-
sen toimivan laskuvarjon suunnittelusta, on joku
hanen tuntemattomaksi jaanyt aikalaisensa 1470
— luvulla piirustellut kuvan, jossa oli kartion muo-
toinen kupu tuettuna pysymaan avonaisena kah-
den ristissa olevan puutangon avulla. Laskuvarjon
kayttaja oli piirretty roikkumaan puuristikosta. Ha-
nella oli kuitenkin varmistuskiinnitys kuvun hel-
masta vyotaisille.

Kuvassa esitetty kupu oli kuitenkin toivottoman
pieni ja olisi enintdan vakauttanut vapaapudo-
tusasentoa jarruvarjon ("drogue”) tapaan. Toivot-

Leonardo da Vinci (1452 — 1519) oli paitsi mainio maalarimes-

tari, myds monipuolinen keksija, jonka neroudelle ei edes itse
Pelle Peloton vetéanyt vertoja.

Leonardo da Vinci suunnitteli monenlaisia koneita

tavasti kukaan ei kokeillut laitetta ....

Noin vuoden 1485 aikoihin Leonardo hahmottel
kehittyneemman version, jossa kuvun koko naytti

olevan paremmassa suhteessa hyppadjan pai-
noon. Da Vincin laskuvarjo oli hahmotelma pyra-
midin muotoisesta laitteesta, joka oli tuettu ala-
osastaan puukehikolla.

ja laitteita, helikopterista laskuvarjoon. Han ei
kuitenkaan tiettavasti itse kokeillut laitteita, joka
saattoi olla siunaus jalkipolville, koskapa han eli
noiden aikojen keskiarvoon verrattuna korkeaan

Leonardon suunnittelemaa laskuvarjoa kokeiltiin 515 vuotta myohemmin

Vaikka Leonardo itse ei valinettddn aika- eikd muidenkaan kirjojen mukaan kokeillut, teoria tutkittin myo-
hemmin ja todettiin toimivaksi. Laskuvarjoa kokeiltiin 26.6.2000 hypylla kuumailmapallosta Etela-Afrikassa.
Hyppy tapahtui Krugerin luonnonpuiston alueella. Laskuvarjo oli valmistettu Oxfordin yliopiston da Vinci -
asiantuntijan professori Martin Kempin ohjauksessa, mahdollisimman tarkoin alkuperéisten piirustusten
mukaisesti ja alkuperdistéd vastaavista materiaaleista. Valmistustydsta kaytdnnéssa vastasi suurelta osin
ruotsalainen — suomensukuinen - hyppéaaja Katarina Ollikainen. Valmistuttuaan varjo painoi 86 kiloa, joten
sen kokeiluun liittyi visseja rajoituksia. Maahantulo saattaisi olla haastava, joskin kuvun tukahduttaminen
voisi kuitenkin olla melko helppoa ...

Laskuvarjo nostettiin taivaalle kuumailmapallon alapuolelle sidottuna. Se vapautettiin 2948 metrin korkeu-
dessa. Varjo vajosi vakaasti, alkuvaiheessa 3,45 m/s, kunnes 2331 metrin korkeudessa vajoaminen Kiihtyi
nopeuteen 4,4 m/s, josta se hiljalleen kasvoi 4,8 metriin/s. 991 metrin korkeudessa hyppagja, englantilainen
Adrian Nicholas, irrottautui da Vincin luomuksesta ja laskeutui loppumatkan nykyisin tavanomaisemmalla
patjavarjolla. Leonardon keksinto oli kokeiltu ja kayttokelpoiseksi havaittu!
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Leonardo da Vincin luonnos noin vuodelta 1485

Adrian Nicholasin hypysta on myds tehty televisio-ohjelma, joka on esitetty ainakin Ruotsin TV:ssé ja tiede-
keskus Heurekassa Vantaalla. Da Vincin luonnosten mukaan tehty kupu naytti kovin kookkaalta verrattuna

sen ymparilla pyorineisiin patjavarjoihin

Svensk Fallskarmssport 5/2000 (1,
Sport Parachuting as Olympic Sport/FAI, n. 1994

James R. Greenwood: The Parachute; from balloons to skydiving (New York: E. P. Dutton & Co., Inc.1964)(16)
Stig Kernell: Hopp i néd och lust (Svensk Flyghistoriska Férening, 1997)(s. 3)
Dan Poynter: The Parachute Manual (Parachuting Publications 1977)(Chapter 5.006)

https://en.wikipedia.org/wiki/Parachute#Early Renaissance 17.11.2015
Eero Kausalainen 17.11.2015
Lauri Oksanen 10.1.2017

Ensimmainen BASE-hyppy?

Da Vincin piirosten innoittamana Fausto Feranzio suunnitteli laskuvarjon, joka muodostui kankaalla verhoil-
lusta puukehikosta ja siihen kiinnitetyistéd kantopunoksista. Dan Poynterin mukaan Feranzio olisi hypannyt
[ensimmaisen tunnetun BASE-hypyn] Venetsiassa olevasta tornista joko vuonna 1595 tai 1617.

'iir%?‘l
Vo

Feranzio/Vrancic: "Homo Volans”

Toisen lahteen mukaan hyppaaja olisi ollut kroati-
alainen Faust Vrancic. llmeisesti kyseessa on
sama henkild, koska tapahtuman kuvaus ja henki-
I6n nimikin ovat jokseenkin samat. Toisessa lah-
teessa hyppyvuosi olisi ollut 1617 ja Vrancic olisi
julkaissut teoksen "Machinae Novae”, jossa han
kuvailee kuutta edistyksellista teknista laitetta,
joiden joukossa on hanen suunnittelemansa las-
kuvarjo. Han kutsui laitettaan nimella "Homo Vo-
lans”.

Naiden tietojen perusteella voinemme olla jok-
seenkin varmoja, ettda BASE-hyppyja eivat keksi-
neet myohempien aikojen kuuluisuudet Carl Boe-
nish tai Jorma Oster. Hyppyja siis on tehty jo yli
350 vuotta sitten. Kunnia hyppylajin nimeadmisesta

voitaneen kuitenkin suoda Boenishille ja hanen lahipiirilleen. Mydhempien aikojen tutkijat eivat kuitenkaan
ole hyvaksyneet Feranziota ensimmaiseksi laskuvarjohyppaajaksi. Siitd kunnian sai paljon mydhemmin

ranskalainen heppu.

Dan Poynter: The Parachute Manual (Parachuting Publications 1977)(Chapter 5.006)
http://inventors.about.com/od/pstartinventions/ss/Parachute.htm#stepl 11.12.2015
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Laskuvarjokokeilu Ranskassa 1700-luvun lopulla

lImeisesti ensimmainen merkittdvdmmin julkisuutta saanut laskuvarjokokeilu tapahtui Ranskassa vuonna
1783. Louis Sebastian Lenormand kehitti ja kokeili laskuvarjoa pudottamalla sen Montpelierin sééhavainto-
tornista. Siitd, etté han itse olisi hypannyt silla, ei ole todisteita.

Joseph Montgolfier kopioi Lenormandin laskuvarjon ja pudotti silla lampaan 30 metrin korkuisesta tornista
Avignonin Papal Palacesta. Samalla lampaalle kertyi tdssa toiminnassa naihin aikoihin merkittava ja ennen-
kuulumaton kuuden laskuvarjohypyn kokemus. Herra Montgolfier vaitti Lenormandin laskuvarjokeksintta
omakseen, kuten myos erdat muut aikalaiset. Asia on jadnyt selvittamatta ja nyt mahdollinen tuotannollisten
tai patenttioikeuksien loukkaaminen lienee jo vanhentunut.

The Sky People, A History of Parachuting, Peter Hearn, (Airlife Publishing, UK, 1990)
http://inventors.about.com/od/pstartinventions/ss/Parachute.htm 11.12.2015

Ensimmainen “kokoonpantava” laskuvarjon kupu

Laskuvarjotekniikan “mustan raamatun” (Dan Poynter: The Parachute Manual) mukaan ensimmaisen "peh-
mean”, kokoontaitettavan (collapsible) kuvun suunnitteli ja valmisti J. P. Blanchard vuonna 1785. Kupu oli
valmistettu silkistd. Ennen tata kaikissa laskuvarjoissa oli ollut kiinted kehikko, joka piti sen avonaisena —
ellei sattunut pettdmaan kesken kaiken. Lahteiden mukaan Blanchard olisi myés kokeillut varjoaan vuonna
1793 hyppaamalla pallosta. Tasta ei kuitenkaan 16ydy todisteita.

Dan Poynter: The Parachute Manual, A Technical Treatise on the Parachute, Parachute Publications, 1977
http://inventors.about.com/od/pstartinventions/ss/Parachute.htm#stepl 11.12.2015

Ensimmainen tunnettu laskuvarjohyppy 1797

Ensimmainen laskuvarjohyppaaja on jokseenkin kiistattomasti ranskalainen Jaques Andre Garnerin. Vaikka
on esitetty, ettd Fausto Feranzio olisi hypannyt tornista Venetsiassa 1595 tai 1617, Jaques Garnerinille on
maailmanlaajuisesti suotu kunnia ensimmaisesta "oikeasta” laskuvarjohypysta.

Jaques Garnerin hyppasi Pariisissa miehittaméattdmasta vetypallosta n. 2000 jalan (noin 600 metrid) - toisten
lahteiden mukaan (esimerkiksi Helsingin Sanomat) kilometrin - korkeudesta, Park Monceaun ylapuolella.
Hyppy tapahtui vetypallon korista, josta Garnerin irrottautui katkaisemalla narun, jonka varassa héan roikkui.

Laskuvarjo oli koko hypyn ajan kovassa heilurissa, jonka vuoksi urhea laskuvarjoilun pioneeri oli myds tun-
netun historian ensimmainen lentopahoinvoiva. Heiluri johtui huippuaukon puutteesta ja vika ymmarrettiin
pian korjata seuraavissa laskuvarjotyypeissa. Garnerin kayttdma laskuvarjo perustui osin Lenormandin luo-
mukseen, mutta laskuvarjoilija oli valjaiden sijasta sijoittunut laskuvarjon alla riippuvaan koriin. Garnerinin
laskuvarjon kuvun halkaisija oli noin kuusi metria.
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Vanha piirros Garnerinin laskuvarjohypysté vuonna 1797. Kuva: via Helsingin Sanomat

Aivan suin pain ei Garnerin syoksynyt kokeilemaan uutta laitetta, vaan han oli kokeillut pienemmalla lasku-
varjolla jo aikaisemmin: ensimmainen laskuvarjohyppaaja Garnerin perheessa olikin héanen koiransa, joka
tiettavasti selviytyi hypystéa vaurioitta.

Taustaltaan Garnerin oli 28-vuotias fyysikko, joka oli innostunut ilmailusta ndhtyaan 14-vuotiaana ensimmai-
sen miehitetyn kuumailmapallolennon (Montgolfier) Pariisin ylapuolella vuonna 1783. Garnerin oli joutunut
sodan aikana kolmeksi vuodeksi sotavankeuteen, jona aikana han kehitteli laskuvarjoa da Vincin luonnosten

pohjalta. Han suunnitteli myos kaasupalloja - vain siksi, etta paasisi riittavan korkealle ilmaan kokeillakseen
laskuvarjoaan.

Garnerinin hyppyharrastus ei paattynyt tahan ensimmaiseen hyppyyn. Han esitti mydhemmin naytdshyppyja
Ranskassa ja myds muissa maissa. Hanen kerrotaan tienanneen toiminnalla “ihan mukavasti”. Hypyista
tulikin suosittu ohjelmanumero erilaisissa yleisotilaisuuksissa. Garnerin sai kuitenkin pian kilpailijoita
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Garnerin kuoli vuonna 1823 laskuvarjohypylld loukattuaan epéonnisen laskupaikan valinnan seurauksena
paansa. Toisen tiedon mukaan han olisi kuollut saatuaan palloon kuuluvasta puuosasta iskun paahansa
valmistellessaan lentoa.

Laskuvarjourheilu juhli laskuvarjohypyn 200-vuotisjuhlaa nayttavasti vuonna 1997. Vuosipaivaa juhlistettiin
monin tavoin maailmalla. Pariisissa jarjestettiin Garnerin hypyn muistopaivana hyppy Ranskan ilmavoimien
Hercules — kuljetuskoneesta. Uloshyppy tapahtui Eiffel-tornin ylapuolella, jonka jalkeen 67 mukana ollutta
hyppaajaa liitelivat ryhméassa tornin luona ja laskeutuivat sen ymparilla olevaan Champ-de-Marsin puiston
nurmikolle. Viimeisend hyppaajana oli 64-vuotias kuuluisa ranskalainen nayttelija Jean-Paul Belmondo.
Muut hyppé&éajat olivat armeijasta, ilmavoimista, laivastosta ja poliisista.

Minutes: FAI Parachuting commission February 1 - 2, 1997,

Helsingin Sanomat 23.10.1997

George Galloway: World’s first Parachute Jump made in 22 October 1797 (Parachute Industry Association Inc./Precision Aerodynamics,
Inc Home Pages, updated 20 Oct 1997)

The Sky People, A History of Parachuting, Peter Hearn, (Airlife Publishing, UK, 1990)

Ensimmainen nainen hyppasi laskuvarjolla

Ensimmainen laskuvarjolla hypannyt nainen oli Jacques Andre Garnerinin vaimo Genevieve Labrosse. Han
hyppési ensimmaisen hyppynsa vuonna 12.10.1799, siis vain kahden vuoden paasta Garnerinin historialli-
sesta ensimmaisesta hypysta.

] u'
: P A Ded-A2%4
1 o -4 >~ e
Cl!‘ﬂn » :
- ! 'ﬁ:‘“ “.@ : L (' -\*
e A—- 5 v ” - .y ¥

Monsieur and Madame Garnerin (Christoph Haller von Hallerstein, c. 1803)

Garnerinin sisarentytér Elisa hyppési pian Genevieven jalkeen. Elisan kerrotaan hypanneen neljakymmenta
hyppya vuosien 1815 - 1836 valilla.

George Galloway: World's First Parachute Jumps made on 22 October 1797 (Precision Aerodynamics, Inc, 20 Oct 1997, via
PIA/Precision’s Home Page)

http://www.ballooninghistory.com/whoswho/who%27swho-g.html 1.12.2015

https://en.wikipedia.org/wiki/Jeanne Genevi%C3%A8ve Labrosse 8.1.2016

Vaitetty ensimmainen pelastautumishyppy
Puolalainen kuumailmapalloilija Jordaki Kuparento pelastautui mukanaan olleella laskuvarjolla palavasta

Montgolfier pallosta Varsovassa 24.7.1808 - ainakin nain on pitkdan vaitetty. Tarinaa on pitkaan esitetty to-
tena useissa lahteissa. Tieto saattaa kuitenkin virheellinen. Joidenkin lahteiden mukaan Kuparento olisikin
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laskeutunut vioittuneella kuumailmapallolla, jota toimittajat ovat vaarinkasityksen vuoksi luulleet laskuvarjok-
si.

James A. Greenwood: The Parachute; from balloons to skydiving (New York: E. P. Dutton & Co., Inc.1964)
The Sky People, A History of Parachuting, Peter Hearn, (Airlife Publishing, UK, 1990)
http://www.ballooninghistory.com/whoswho/who'swho-k.html| 1.12.2015
http://www.1902encyclopedia.com/A/AER/aeronautics-39.html 1.12.2015

Ensimmainen kuolemaan johtanut laskuvarjo-onnettomuus

Garnerin hyppykokeiluja seurannut Robert Cocking hyppasi itse suunnittelemallaan laskuvarjolla 5000 jalan
korkeudesta Lontoossa 24.7.1837. Laskuvarjo oli muodoltaan alapain kdannetty kartio, joka pysyi auki jay-
kisteiden avulla. Myohempien aikojen tarkastelijalle tulee kuvauksesta mieleen sulkapallo. Laskuvarjo oli
Michael Horanin mukaan suuren painonsa vuoksi epastabiili, joka aiheutti Cockingin kuoleman.

Toisen lahteen (Dan Poynter) mukaan ylempi kupua avoimena pitavista tukirenkaista hajosi, jolloin kupu
lakkasi kantamasta ja lopulta laskuvarjon kori irtosi 300 jalan (n. 90 m) korkeudessa. Tapahtuma sai huomat-
tavaa julkisuutta ja sen johdosta laskuvarjohypyt kiellettiin lainvastaisina.

Michael Horan: Index to Parachuting (Garland Publishing Inc., London)
Dan Poynter: The Parachute Manual, A Technical Treatise on the Parachute, Parachute Publications, 1977
http://www.parachutehistory.com/eng/drs.html 2.12.2015

Laatokalla hypattiin 12.7.1847 — vai hypattiinko sittenkaan?

Kuopiossa ilmestynyt “Maamiehen Ystéava” kertoi lokakuussa 1847 useassa numerossaan ilmapurjehdukses-
ta. 9.10.1847 lehdessa oli “Kotimaalta” otsikon alla seuraava teksti:

"Pietarista lahti 12 paiwa Syyskuuta ilmapurjehtija herra Ledet ilmalaivallansa purjehtimaan ilmaan.
Pallo nousi ja katosi wahan ajan paasta ettei nakynyt, ja heiko tuuli wei hanta Laatokkaa kohti. Sen
perasta ei kuulunut h&nesta mitéan, mutta hanen pallonsa ja siihen kiinni nidottu weneensa on I8y-
detty Laatokan jarwestd 10 Wenéjén wirstan paikalta rannalta.”

Saman lehden 6.5.1848 numerossa oli lisda tietoa tapahtumasta. Lehdessa kerrottiin, ettd koska oli 16ydetty
pallo, vene ja erilaisia muita "purjehtijan kapineita”, pidettiin ilmapurjehtijaa hukkuneena. Sitten lehtijutusta
[6ytyy kiinnostava jatkokommentti:

”... Wiimein kuitenkin tuli ilmi kuinka h&n hawaittuansa pallon laskeiwansa Laatokkaan, josta héan
pienella veneelldan, kuka ties, olisikin hukkunut, heittii koko aluksestaan pois, laskien maahan las-
ku koneellansa. Td&ma kone on melkeen samallainen kun tawallinen paraply eli sadewarjo meilla.
Mutta mitapéa tastd? Kun han nain ilmasta sattui tulemaan suuren kylan maillen, niin kylan waki,
luulten hanté ilmassa lentdwéksi pahalaiseksi, surmasivat hédnet maallen pdéstydnsé ...”

Samasta tapahtumasta kertoi myos Pietarilainen ”Sanktpetersburskija Vjedomosti”. Varsinainen katoaminen

selostetaan samaan tapaan, kuin "Maamiehen Ystavassa”. Lehti palaa aiheeseen vield nelja paivaa myo-
hemmin. Sen jalkeen lehti ei en&dé palaa asiaan ja ilmapurjehtijan kohtaloon ei saada selvyytta.
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Koskapa tarinaa “ilmassa lentdvén pahalaisen”™ Auguste Ledet’in kohtalosta ei 16ydy vahvistusta, tdméan
historiakirjoituksen laatija arvelee tata tarinan osaa urbaaniksi legendaksi. Tarina “lentdwén pahalaisen” en-
simmaisesta laskuvarjohypysta "lasku koneella” Laatokan p&élla, mahdollisesti Suomen alueella — tai ainakin
lahialueella, voidaan todeta vain hyvaksi tarinaksi. Ja kuten erinomaisen hyvin historiaan perehtynyt lukija
muistaa, Venaja oli talléin osa Suomea — vai oliko se sittenkin painvastoin ...? Hyppypaikka olisi siis ehka
ollut Suomessa tai ainakin melkein Suomessa.

Maamiehen Ystava 9.10.1847 ja 6.5.1848, via Markku Sipinen 27.10.1998
K. W. Janarmo: Varhaisilmailumme 1753 — 1919 (Kustannusosakeyhtid Otava, Helsinki 1963) (19)

Ensimmainen laskuvarjohyppy Ruotsissa 1890

Ensimmainen laskuvarjohyppy naapurissamme Ruotsissa tehtiin 18.5.1890. Hypp&aja oli Tallinnasta kotoisin
ollut 19-vuotias "kapten” Victor Rolla (ruotsalaisessa lahdeteoksessa on kaytetty lainausmerkkeja sotilasar-
von ymparilla, koska sotilasarvoa arveltin omatekoiseksi). Rolla hyppasi pienesta kaasupallosta Mose-
backen lahistdlla 18.5.1890.

Rolla oli aikeissa hypéata toisen kerran 29.5.1890, mutta lentoonlahddssa hanen palloon kiinnitetty 27 kiloa
painava laskuvarjonsa.putosi maahan ja pallon kevennyttya se ampaisi taivaalle Rolla mukanaan. Pallo ka-
tosi heti pilveen. Victor Rolla I6ydettiin hukkuneena jarvesta Ljusterdn saaren luota kaksi paiva myéhemmin.

Stig Kernell: Hopp i néd och lust (Svensk Flyghistoriska Férening, 1997)(135)

Ensimmainen laskuvarjohyppy Suomen Suuriruhtinaskunnassa

Amerikkalainen ilmapurjehtija W. Misen suoritti Suomessa — Suomen Suuriruhtinaskunnassa - ensimmaisen
laskuvarjo- ja myds naytoshypyn kaasupallostaan Viipurissa 18.9.1892. Karjala-lehden 23.1.1997 numeros-
sa olleen jutun mukaan 16.9.1892 oli Viipurin Sanomien etusivulla nayttava uutinen Tervaniemen puistossa
tapahtuvasta ennennakemaéattémasta sensaatiosta:

“Sunnuntaina syysk. 18p:n- tekee kuuluisa amerikkalainen ilmapurjehtija W Misen yléskohoamisen
Jattilais-Pallossaan ja heittaytyy alas 10 000 jalan korkeudesta laskinvarjostimen avulla. limapallon
tayttdminen alkaa klo 5 i.p. ja kohoaminen tasmaélleen klo 6 i.p. Soitantoa toimittaa Jenissein ryk-
mentin soittokunta.

Sisdanpaasy 1mk saatyhenkildilta ja 50 p palvelusvéelta ja lapsilta”.

Lentoonlahtd tapahtui Viipurin Tervaniemen puistosta. Riittavaan korkeuteen paastyaan palloilija avasi kaa-
suventtiilin ja hyppasi pallosta. Han itse laskeutui veteen Hiekan ja kaupungin valiseen salmeen, josta pelas-
tautui uimalla Hiekan puolella olleelle laiturille. Pallo ajautui ilman lentajaa Papulan suuntaan ennen laskeu-
tumistaan maahan.

Karjala-lehden lainauksissa kuvattiin hyppytapahtumaa seuraavasti:

“llmapurjehtija W. Misen kohosi sunnuntai-iltana palloineen ilmaan Tervaniemen puistosta. Klo 6
ruvettiin tuota mahtavaa palloa tayttdmaan ja % 7 vaiheilla kohosi hra Misen sen kanssa ylailmoja
kohti, riippuen nuorissa varjostimineen. Paastyaan joltisenkin korkealle, - ei kumminkaan lahes-
k&an niin ylés kuin ilmoituksessa luvattiin — avasi han pallon auki, jotta kaasu paasin siitd ulos vir-
taamaan ja itse heittéytyi irralleen laskeutuakseen maahan.

Aluksi oli vauhti huimaava, vaan kun varjostimen ehti aukaista, hiljeni kyyti paljon. Tuuli kannatti
purjehtijaa niin paljon, ettd ennen kuin alas ehti, oli se tuonut hanet Hiekan ja kaupungin vélisen
salmen kohdalle, mihin mies veteen vajosi. uimalla paasi han Hiekan puolella olevalle vene sillalle.
Pallo meni kauan Papulaan pain, ennen kuin maahan laskeusi.

Harvoin ovat viipurilaiset niin joukolla liikkeella olleet kuin tata ilmapurjehtijaa katsomassa. Terva-
niemi oli tdynna yleis6d, taynna oli myods Turun silta ja etelavalli, aivan tungokseen asti. katsoja-
jJoukko nousi useisiin tuhansiin.”
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Nykypaivien naytéshyppadjilla olisi tdssé oppia tarjolla. Hyva mainoskampanja ja Jenissein rykmentin soitto-
kunta — tai nykyisessa geopoliittisessa tilanteessa ehka sittenkin mieluimmin Kaartin rykmentin soittokunta —
niin jopa yleis®d, maksavaakin, riittaisi.

Wiipurin Sanomat 16. ja 20.9.1892 via DZ 1/98, Utin Laskuvarjokerho ry
Karjala-lehti 23.1.1997, via Markku Sipinen 27.10.1998

Lentokoneen ja laskuvarjon syvinta olemusta pohditaan —jo vuonna 1894!

"Kylakirjaston Kuvalehden” vuoden 1894 numerossa 9 esitetddn kuvien kanssa nimimerkki M. A. K:n poh-
diskeluja lentokoneen ja laskuvarjon olemuksesta. Juttu oli nimeltdan "Lentokone ja laskuvarjo”. Himmastyt-
tavaa kylla, tassa kirjoituksessa laskuvarjo oli jo laskuvarjo, eikd laskuvarjostin tai laskinvarjo, kuten niita
yleisesti kutsuttiin viela 1920 — luvun loppupuolella. Muistutettakoon vahemman valveutuneita lukijoita siita,
ettd lentokoneesta oli artikkelin julkaisemisen aikoihin keksitty vasta sen moottoriton esiaste — Wrightin vel-
jekset tulivat pelikentélle moottoriheepeleineen vasta 1903 — mutta laskuvarjo oli jo olemassa ja kdytdnndssa
kokeiltukin. Myds Suomessa (suuriruhtinaskunnassa) pari vuotta aikaisemmin.

Lentokoneen pohdintaa en téssé kuvaa, koska se ei ole varsinaisesti tAméan kupletin juoni. Sen verran voi-
daan todeta, etta kirjoittaja oli hyvin tietoinen saksalaisen Herr Otto Lilienthalin lentopeleista, joilla ei kui-
tenkaan juurikaan yldspdin hivuttauduttu. Korkeutta padasiassa menetettiin.

Laskuvarjosta I6ytyy melkoisen tunnistettava kuvaus:

”... Jos ilman vastustusvoima, kuten nékyy, on liian pieni tehdakseen mahdolliseksi koneita, joilla
paasisi ylospéain, on se sita vastoin kyllin suuri laitoksia varten, joilla hitaasti pdésee laskeutumaan
alas. Yksinkertainen sellainen on n. s. laskuvarjo, joka ilmapallossa purjehtijoilla usein on mukana,
voidakseen onnettomuuden sattuessa pelastua. Semmoisen kuvan naemme lehtemme 68:lla sivul-
la. Se on suuren — lapimitaltaan vahintain 5 metrin laajan — sateenvarjon muotoinen.

Keskipisteen alapuolella on kayrista tehty laitos, jossa pysytelladn kiinni ja vaipan huipussa on pie-
ni reikd, josta ilma paasee virtaamaan pois; se on tarpeen, jotta koneen kulku tulisi vakavaksi. En-
simmaisind sekunteina laskeutuu varjo hirveda vauhtia, mutta vahitellen se hilienee ja kay tasai-
seksi, tehden mahdolliseksi vaarattoman laskeumisen ...”

AERO 1/1933

Ensimmainen laskuvarjohyppy lentokoneesta

Useissa lahteissa mainitaan kapteeni Albert Berry (USA) ensimmaisené henkilona, joka on hypannyt lasku-
varjolla lentokoneesta. Tama olisi tapahtunut 1912 (Jefferson Barracks, Missouri). Joidenkin I&hteiden mu-
kaan ensimmainen hyppaaja olisi kuitenkin ollut Grant Morton, joka olisi hypannyt Venicessa Kaliforniassa
jo vuonna 1911. My6s toinen nimi Berry mainitaan henkilona, joka olisi hypannyt ensimmaisen hypyn lento-
koneesta 1.3.1912.

Albert Berryn laskuvarjo oli pakattu metalliseen koteloon lentokoneen rungon alle, laskutelineen akselin yla-
puolelle. Han kiipesi lentokoneen ulkopuolella, kiinnitti valjaat ja pudottautui koneesta. Hadnen painonsa veti
kuvun ulos kotelosta.

Grant Morton puolestaan hyppéasi koneesta laskuvarjon silkkinen kupu sylissdan. Hanen painonsa ja ilmavir-
ta vetivat kuvun suoraksi. Kenties tatéa voitaisiin kutsua ensimmaiseksi kadesta paastettavaksi - laskuvarjok-
si.

Ratkaisemattomaksi jai, kumpi herroista todellisuudessa ansaitsee kunnia olla ensimmainen. Ja vuosilukukin
on vain likiarvo. Molemmissa edelld kuvatuista hypyista laskuvarjon avautuminen alkoi valittémasti uloshy-
pysta, jolloin niita ei voi rinnastaa itselaukaisuhyppyihin.

Michael Horan: Index to Parachuting (Garland Publishing Inc., London)

Daniel F. Poynter: The Parachute Manual, 2™ edition (Parachuting Publications, USA, 1972/1977)(147)
http://www.parachutehistory.com/eng/drs.html 2.12.2015

https://en.wikipedia.org/wiki/Albert Berry (parachutist) 11.12.2015
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BASE-hyppytoiminta alkaa USA:ssa

Yhdysvaltalainen elokuvien nayttelija ja stuntman Frederick Rodman Law (1885 — 1919) jatkoi Fausto Fe-
ranzion kolmisensataa vuotta aikaisemmin aloittamaa BASE-hyppyharrastusta USA:ssa 2.2.1912, jolloin hén
hyppéasi New Yorkissa olevan vapauden patsaan soihdusta laskuvarjolla. Hanella oli myds muita reippaita
harrastuksia, kuten kiipeily korkeissa rakennuksissa.

Hypyille silloilta, rakennuksista, jyrkanteiltd ja muilta kiinteilta alustoilta keksittiin nimi BASE-hypyt vasta kuu-
tisenkymmenta vuotta mydhemmin.

https://en.wikipedia.org/wiki/Rodman_Law 8.1.2016

Ensimmainen nainen hyppasi lentokoneesta - ensimmainen pakkolaukaisuhihna

Ensimmainen laskuvarjolla lentokoneesta hypan-
nyt nainen oli Georgia ”Tiny” Broadwick (myo-
hemmin Mrs. Brown), USA. Lempinimi "Tiny”
johtui hanen pienesta koostaan.

"Life Preserver” laskuvarjon oli suunnitellut ja ke-
hittanyt h&nen kasvatti-isénsd Charles Broad-
wick. Ennen hyppya lentokoneesta Tiny oli suorit-
tanut hyppyja palloista, ensimmaisen hypyn 15-
vuotiaana 28.12.1908.

Ensimmaisella hypyllaén lentokoneesta 21.6.1913
Los Angelesissa Tiny kaytti ensimmaista kertaa
hypylla lentokoneesta pakkolaukaisuhihnalla va-
rustettua laskuvarjoa, jollaisista kehitettiin lasku-
varjojoukkojen kayttama joukkojenpudotusvarjo,
joka on pienin parannuksin kaytossa yha edel-
leen.

Tiny Broadwick matkusteli ja hyppasi perheensa
kanssa paljon naytoksissda ympari USA:ita. Han
lopetti laskuvarjohypyt vuonna 1922, jolloin hanen
kokonaishyppyméaaransa oli yli 1.100.

Tiny Broadwick kuoli 86-vuotiaana vuonna 1978.

Michael Horan: Index to Parachuting (Garland Publishing Inc., London)
Daniel F Poynter: The Parachute Manual, 2" edition (Parachuting Publications, USA 1972/1977)(147)
https://en.wikipedia.org/wiki/Tiny Broadwick 2.12.2015

Merkittdva suomalainen hyppykeskus saa ensi hahmonsa

Talvella 1918 — kansalaissodan aikoihin — oli punaisilla lentotoimintaa varten kaytdssééan Kouvolan liepeilla
muutamia peltosarkoja. Maaliskuun 1918 lopulla punaiset purkivat kaksi vajaa Utin venalaiselta leirikentélta -
sama leirialue on edelleen kaytdssa Utin lansipuolella ns. leirisuoran kohdalla - ja siirsivat ne nykyisen Utin
lentokentan laitaan ilmailun tarpeisiin. 2.4.1918 siirrettiin uudelle kentalle kolme Nieuport — lentokonetta, joilla
myds suoritettiin muutamia rintamalentoja.

Kun punaisten sotaonni kdantyi, saapuivat valkoiset paikalle. Valkoisten pddmajassa oli jo 23.4.1918 tehty
paatés lentoaseman perustamisesta Uttiin. Toukokuun 1918 alussa aloitettiin lentokentan infrastruktuurin
rakentaminen reserviluutnantti Michelssonin johdolla.
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Laskuvarjotoimintaa ei vield toviin nahty, kenties satunnaisia hyppyja 1930 — luvulla ja sodan aikana. Mutta
Utista tuli se Utti, joka useimmille suomalaisille laskuvarjohyppéajille on erityisen merkityksellinen, vasta
nelisenkymmenta vuotta myéhemmin. Tuli Laskuvarjojaékarikoulu, jolla oli voimallinen vaikutus laskuvarjo-
kerhojen syntyyn, ja myos jarjestyksessaan kolmas suomalainen laskuvarjokerho. Vuonna 1918 ei laskuvar-
johyppytoiminta varmasti ollut ensimmaisena eika viela toisenakaan kentén perustajien mielessa.

AERO 12/1936 (Joulukuu 1936)

Ensimmainen suomalainen saados ilmailusta

Syyskuussa 1918 annettiin Suomessa ensimmainen ilmailutoimintaa koskeva saadés, Asetus N:o 118. limai-
luhistorioitsija K. W. Janarmon mukaan:

“Asetus oli lyhyt ja ytimekas. Sen mukaan kaikki se, miké ei ole sotilasilmailua on siviili-ilmailua, jo-
ka taas kaikissa suhteissa on riippuvainen sotilasviranomaisista (Yleisesikunta).”

Asetus ilmaliikenteesta antoi siis yleisesikunnalle kaiken p&éatdsvallan ja valvontaoikeuden ja paatdsvallan
kaikkeen ilmailuun Suomessa. Kaytdnndssa tehtavia kuitenkin jaettiin eri alojen keskusvirastoille ja laitoksil-
le. Tassa tehtavajaossa viisi organisaatiota hoiti ilmailun eri alojen tehtavia. Tehtavajako tallaisena sailyi noin
kolme vuotta, jonka jalkeen maarattiin lentoliikenne kuuluvaksi kulkulaitosministerion toimialaan.

Ensimmaisen ilmailuséadoksen julkaisemisen jalkeen tarvitsi vain odottaa enda pari vuotta, niin voitiin ottaa
kantaa uuteen asiaan Suomessa: laskuvarjohyppyihin. Ensimmaisessa ilmailuasetuksessa ei kuitenkaan
ollut mink&anlaista mainintaa laskuvarjohypyista - viela ...

limailulaitos 1997: limailuasiain esittelijasta limailulaitokseksi; Katsaus ilmailuhallinnon menneisyyteen ja nykytilaan
K. W. Janarmo: Varhaisilmailumme 1753 — 1919 (Kustannusosakeyhtié Otava, Helsinki 1963) (98)

Ensimmainen suomalainen hyppasi laskuvarjolla 1918

Ensimmainen suomalainen laskuvarjohyppéaja oli 19.3.1897 Tyrvaalla syntynyt Eero Erho. Han aloitti hyp-
pyuransa vuonna 1918 ollessaan — talldin vielda aliupseerina - komennettuna Kuurinmaalle Saksaan Alt-
Auzin tykistotahystajakouluun tykistbupseerien tahystyskurssille. Hyppy tapahtui kiintopallosta, mink&a vuoksi
iimavoimat eivat tunnustaneet hyppya "oikeaksi laskuvarjohypyksi”. Ainoastaan lentokoneesta suoritettu
hyppy olisi ilmavoimien kasityksen mukaan ollut niin arvokas ja vaativa, etta sitd olisi voinut kutsua laskuvar-
johypyksi.

Talla samalla tahystyskurssilla oli my6s toinen suomalainen, Bruno Totterman. On luultavaa, ettd myds han
olisi hypannyt kiintopallosta, mutta talle ei ole |6ydetty vahvistusta. Hyppyja suoritettiin Schmitter — tahystys-
korivarjolla, joka oli tarkoitettu koko pallomiehistdon (1 — 3 sotilasta) pelastamiseen. On luultavaa, ettéd Erho —
ja Tétterman, jos hankin hyppasi — kayttivat taman tyyppista laskuvarjoa. Tama taisi olla tandem-hyppyjen
varhainen esiaste: samalla laskuvarjolla saattoi hypéatd 1 — 3 henkil6a.

Talla matkallaan Erho osti itselleen Berliinista vuoden 1917 mallia olevan Heinecke -merkkisen laskuvarjon,
jolla héanella oli tarkoitus hypatd mydhemmin Suomessa. Laskuvarjon kupu oli puuvillaa ja sen halkaisija oli
6,5 metria. Laskuvarjon kupu oli pakattu sisapussiin ja siina oli pakkolaukaisuhihna. Kuvussa oli 20 kaistaa.

Laskuvarjourheilu 1/77 (22 — 23)

Kouvolan Sanomat 13.10.1966

Suomen limailuhistoriallinen Lehti 1/2013

K. W. Janarmo: Varhaisilmailumme 1753 — 1919 (Kustannusosakeyhtio Otava, Helsinki 1963) (102)

Ensimmainen itselaukaisuhyppy

Hyppy tapahtui USA:ssa 28.4.1919, hyppaajana Leslie Irvin, hyppykoneena De Havilland DH-9. Hyppykor-
keus oli 1500 jalkaa, josta ensimmaiset 500 olivat vapaata pudotusta. Laskuvarjo osoitti toimivansa suunni-
tellulla tavalla, mutta hyppaajalta murtui maahantulossa nilkka. Laskuvarjon olivat suunnitelleet Leslie Irvin
yhdessé kokeneen Floyd Smithin kanssa.
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“The Smith Aerial Life Pack”, suunniteltu noin vuonna 1919

Noin vuonna 1919 suunniteltu "Smith Aerial Life Pack” — oletettavasti sama tai samantyyppinen, jolla ensim-
mainen itselaukaisuhyppy tehtiin - sailyi lahes muuttumattomana yli kolmenkymmenté vuotta. Siiné oli jalka-
hihnoin varustetut valjaat, repun lapét oli varustettu kuminauhoilla (sandumit), joiden tehtédvéana oli vetaista
repun lapat sivuun apuvarjon edesté, kun reppu avataan kahvalla varustetusta laukaisuvaijerista vetéen.

Michael Horan: Index to Parachuting (Garland Publishing Inc., London)
Daniel F Poynter: The Parachute Manual, 2nd edition (Parachuting Publications, USA 1972/1977)(149)

Ensimmainen laskuvarjohyppy Norjassa

Ensimmaisen laskuvarjohypyn Norjassa hyppasi britti nimeltdéédn Fouldner 30.8.1919. Hyppypaikka oli Kjel-
le/Liljlestram Oslon kaakkoispuolella. Hyppy liittyi pommikoneeksi varustellun Handley Page 0/400 lentoko-
neen esittelykierrokseen. Lentokoneen tunnus oli G-EAKE. Herra Fouldner suoritti vuosina 1919 ja 1920
useita hyppyja Norjassa.

Jan Erik Wang: Avdelnigs- og fagsjef fallskjermseksjonen, séhkdposti 17.12.2015
Kjell T. Olsen 22.1.2010: Fallskjermhistorie, Fagr det begynte, Fra tidenes morgen frem til 2. verdenskrig.

Suomen limailuklubi perustetaan

Helsingissa perustettiin 30.11.1919 Aeroklubben i Finland — Suomen limailuklubi. yhdistyksen alkuperdisena
tarkoituksena oli perustaa organisaatio, joka voisi jarjestaa yleisia lentokilpailuja. Vaikka yhdistysta perusta-
massa oli lentdjaupseereita, oli mukana myo6s vaikutusvaltaisia poliitikkoja ja tiedemiehida. Tamé yhdistys oli
ennen vuotta 1945 Suomen limailuliitto ry:n edeltdja siviili-ilmailun keskusjérjesténa. Yhdistys haki myds
kansainvalisen ilmailuliiton FAIL:n jasenyytta, jonka se sai 26.10.1921.

lImailuklubi oli jasenen& vuonna 1925 perustetussa Suomen limapuolustusliitossa (- Finlands Luftvarnsfor-
bund, SIPL), jonka piirissa merkittdva osa ilmailutoiminnasta tapahtui vuoteen 1945 saakka. Vaikka lImailu-
klubi oli itse perustamassa ilmapuolustusliittoa, se itse liittyi sen jaseneksi vasta kaksi vuotta mydhemmin
1927, taloudellisten syiden pakottamana: klubilla oli vaikeuksia kultafrangeissa maksettavien FAI-
jasenmaksujensa hoitamisessa.

llImapuolustusliiton taustalla oli suuri huoli maanpuolustuksesta. Esimerkiksi ilmavoimien esikunnan julkai-
semassa Aero-lehdessa tuettiin ilmapuolustusyhdistyksen perustamista, koska Vengjan hyokkaysuhka koet-
tiin suureksi.
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Suomen limailuklubin jasenmerkki Suomen limapuolustusliiton SIPL:n jasenmerkki

Suomen 1920 — luvun ja l&hes kaikki 1930 - luvun laskuvarjohypyt olivat sotilasilmailua tai ainakin yhteydes-
sa siihen: hyppaajat olivat yleensa sotilaita ja hyppykoneet sotilaslentokoneita tai Suomen limapuolustuslii-
ton (siviilirekisterissa olevia) lentokoneita ja hypyt tapahtuivat pelastautumishyppyja lukuun ottamatta puolus-
tusvoimien ja ilmapuolustusliiton tilaisuuksissa.

Mikko Uola 1994: Suomen limailuliitto 75 vuotta, 1919 — 1994 (18 — 19, 22, 30 - 31)
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