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Vhén historiaa

Elettiin syksyd 1972. Suomen Laskuvarjo-
kerhossa mielet olivat "tymassd” ja pahem-
man kerran. Kerhon kalleus “caarli sierra
ekko’ oli rojautettu Porvoon saviselle pellolle
ja oli poissa kuvioista lopullisesti. Lentoko-
neyritykset eivat suostuneet vuokraamaan
kalleuksiaan hyppaéjien kayttéon, koska he
sérkivdat pahemmin kuin tupajumit. Valtakun-
nassa oli kova noususuhdanne eika Oljykrii-
seisté ynna muista pulmista ollut viel& holayk-
sen hajuakaan. Lentokoneita meni kaupaksi
ja joillakin yrityksilla oli sellainen kasitys, etté
"tupajumeja’ ei kannattanut ottaa vakavasti.

Onneksi l&ytyi sellainenkin yrittaja, joka ha-
lusi tehdd ennakkoluulottomasti bisnesta.
Kunnallistekniikka OY:lla oli kova kiire tehda
tuohta ilmakartoituskuvauksilla. Heidén pul-
makseen oli tullut 10 vuotta uskollisesti pal-
vellut, vasta peruskorjattu Pilatus Porter PC 6.
Se oli auttamattomasti kaynyt liian hitaaksi
heidén tarpeisiinsa. Heidan intressiinsé kuu-
lui se, ettd koneelle taytyisi 16ytaa sellainen
ostaja, joka ei kayttaisi sitd Kunnallisteknii-
kan omalla tyGsaralla eli ilmakuvauksessa.

Joukko ennakkoluulottomia SLK:laisia alkoi
Seppo Laitakarin johdolla tehdé laskelmia. Ne
nayttivat huimilta. Mielipiteet hankkeen jérke-
vyydestd jakautuivat Malmin Lentoasemalla
nopeasti kahtia. Huhut levisivat kulovalkean
tavoin ympéri armasta kotomaatamme. Joka
toinen piti itsedan asiantuntijana ja leimasi
hankkeen takana olevat puolihulluiksi haihat-
telijoiksi, jotka enndtysajassa romuttavat
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koko SLK:n talouden, Hilyn talouden ja sivu-
tdikseen vield Kunnallistekniikankin. Kynéat
savusivat ja laskettiin lentoaikoja. Ynnéttiin
hyppyhintoja metreissa ja jaloissa. Suunnitel-
tiin tarroja, yleisdlennatyksia ja kerjuumatko-
ja. Siind sivussa tiedusteltiin vekselin taakse
nimenkirjoittajia. Valilla kéytiin miehissa hal-
lilla ja siliteltiin Pilatuksen eloksoitua, kiilta-
van puhdasta pintaa. Se naytti hirvittavan
suurelta ja kompelolta. Pelkkaa kanttia ja kul-
maa jokapaikassa.

Kauppa

Joulukuun lopulla asia esiteltiin HILY:n joh-
tokunnalle. Tilaisuuteen SLK oli k&rénnyt sil-
loiset puuhamiehet ja ndille ison pinon va-
kuuttavia kalvoja, joissa todisteltiin vaajaa-
mattomasti, ettei yritys voi missaén vaiheessa
kukistua. Asia uskottiin, kuten niin monta ker-
taa aikaisemminkin, kun fanaatikkoja on mo-
lemmin puoclin. Saatiin pitka rivi takaajia lisaa
hankkeeseen. 3

Talla aikaa olivat huhut saaneet mielikuvi-
tuksellisia mittasuhteita. Lentoaseman baa-
rissa "ammattilentdjat” vaittelivdt keske-
naan, kuinka kauan kone pysyy ehjéna har-
rastelijoiden kasissa. Veikkaukset vaihtelivat
paivastd kahteen viikkoon. Ei ndyttanyt lu-
paavalta. Mutta koneen ammattilentéjaan
Nordmanin Kaleen uskottiin. Han tunsi ko-
neen paremmin kuin kukaan toinen Suomes-
sa tai koko pohjolassa. Joulukuun lopussa
1972 kauppa tehtiin. Kauppasopimukseen
kuului viiden pilotin koulutus.

Koulutus

Opetus alkoi vélittdmésti. Koulutuksen
hankalana puolena oli ja on edelleenkin se,
ettd koneessa ei ole kuin yhdet ohjaimet. Va-
raa "tiplailuun” ei ole ja siksi onkin olemassa
minimivaatimukset: 120 lentotuntia vahintdan
ja niistd 5 tuntia kannuspydrikoneella, hy-
vdmaineinen (vakaa luonne ja siisti kasiala).
Niin sita sitten lahdettiin ensimmaiselle kei-
kalle Sipoon saariston paalle. Nordmanin
Kale ohjasi ja viisi onnellista jannittajaa odot-
teli khkmmenpohjat hikoillen vuoroaan. limas-
sa vaihdettiin ohjaajia ja kukin vuorollaan sai
veivailla Kalen taitavalla opastuksella. Hyp-
pays Rocetista Pilatukseen tuntui melkoisel-
ta. Koulutuksessa teroitettiin mieliin mootto-
rin herkkyys. Kale tiesi opastaa, ettd moottori
on yksi maailman parhaista, kunhan sita ka-
sittelee oikein ja juuri oikeassa jarjestykses-
sé. Kaikki liikkeet pitda tehda rauhallisesti ja
tarkassa jarjestyksessd. Ei ole olemassa
muuta kaavaa kuin yksi oikea, eikd se anna
mitddn anteeksi. Ndin se Kale mieliin teroitti.
Ja sinne ne jaivat kertaheitolla ja pysyvéat. Tie-
dettiin, ettd Belgiassa jollakin paikallisella
laskuvarjokerholla oli lyhyen ajan kuluessa
pimahtanut kaksi Pilatuksen moottoria. Kale
lohdutti, etta siella ei kiinnitetd koulutukseen.
tarpeeksi huomiota. Joka ikinen sana, jonka
Kale Nordman sanoi on jalkeenpdin todettu
paikkansapitéavaksi. Ammattimiehen taydelli-
nen esitys, Kiitos Kale!
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Hyppytoiminta

Ensimmaéiset hyppylennot suoritettiin tam- :

mikuussa 1973, ja heti alusta l&htien havait-
tiin, ettd oltiin astuttu kerhon historiassa ai-
van uuteen kauteen. Ekkon aikuiset hyppyjo-
not ja odottelut havisivat. Pilatus mahdollisti
nopeat, korkeat keikat. Se hinasi hissin tavoin
aina seitseman hyppaéjaa kerralla. Lentoku-
viot muodostuivat yhdenmukaisiksi. Kaikilla
lent&jilla oli samanlainen kasiala. Hyppymes-
tarit tottuivat nopeasti saumattomaan yhteis-
tybhon ja ohjailivat koneeseen asennetun va-
lojarjestelmén avulla koneen pudotuslinjalle.
Ja Pilatuksen nokalla hyrisi pehmeaésti luotet-
tava Lycomic.

Kone on vuosien myo6ta nayttanyt kerholai-
sille hyvét ja mukavat ominaisuutensa, huo-
noja silla ei ole ensimmadistakaan. Kerholais-
ten silmét ovat tottuneet kulmiin ja koneen as-
keettiseen muotoon, jotkut pitavét sitd jopa
kauniina. P4d&asia on se, ettd on oivallettu ko-
neen olevan enemman kuin pelkka lentokone.
Sen arvo on moneen kertaan punnittu ja to-
dettu, ettd meilla on luotettava, vankka tydka-
lu, jossa lapsentaudit ja viat ovat karsiutuneet
jo suunnitteluvaiheessa. Sveitsilaiset ovat
tehneet lujaa tyota.

Teknillisia tietoja Pilatus Porter PC
6:sta 4

Pilatuksen kéyttbalue on huimaava yksi-
moottoriselle koneelle. Tédydellinen Stol-va-
rustus lyhentédd nousu- ja laskukiidon vaivai-
seen sataan metriin. Lakikorkeus 10 000 met-
rid. Hidaslento-ominaisuuksista mainittakoon
laskusiivekkeet ulkona 54 mailia/tunnissa. Ja
nopeasti koneella ei voi lentadkaan, silla
huippunopeus on vain 175 km/tunti. Taydes-
sé lentopainossa 1960 kone nousee noin 500
jalkaan minuutissa arvoilla 40 tuumaa ahtop-
ainetta ja kierrokset 3200 kierrosta/min.
Moottorin tehoalue on mittava. 47.5 tuumaa
ahtopainetta ja kierroksia kolmilapaisessa
Hartzel potkurissa 3500 tekee mahdolliseksi
Stol-startit. Naitd ominaisuuksia ei olla ker-
hon historiassa koskaan tarvittu eika tarvita-
kaan. Normaalioperaatioissa riittdd mainiosti
42 tuumaa ahtopainetta ja 3400 kierrosta mi-
nuutissa. Kone irtaantuu tdydelld kuormalla
vaivattomasti noin 150-200 metrin nousukii-
don jilkeen nopeudella 90 mailia tunnissa.
Moottorin ahdetusta 6 sylinteristd saadaan
340 indikoitua hevosvoimaa tehoarvoilla 45
tuumaa ja 3500 kierrosta minuutissa. Taydel-
14 teholla bensankulutus on myés mahtavaa:
180 litraa tunnissa.

Seitseman hyppaajaa mahtuu koneeseen
vaivattomasti ja heilla on viela melko siedetta-
vét tilat. Iso oviaukko tekee mahdolliseksi
hyppédjille nopean irtaantumisen koneesta.
Myos pakkolaukaisuhyppadajille kone on miel-
Iyttédva tarpeeksi suuren oviaukon ja koneen
hiljaisen nopeuden vuoksi.

Vuosien mittaan on Pilatus osoittautunut
ihan nappiin osuneeksi konevalinnaksi SLK:n
kokoisen laskuvarjokerhon toiminnan kannal-
ta. Jos ja kun hyppytoiminta laajenee, niin
seuraavaksi konetyypiksi tuntuisi sopivalta
Turbo Pilatus, mutta se onkin jo toinen juttu.




