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Lake ja Lakewoodin Twin Beech.

Lake Oksanen ynni somempi puoliskonsa Maami visiteerasivat hiljakkoin rapakon tat.ana Kenadassa ja USA:ssa. Lievén painostuk-
sen jilkeen he suistuivat kertoilemaan nikemyksitan sikldisestd parasuuttitoiminnasta, ynnd Hetysti vihtn muustakin.

Kestkuun 14, pdiviang starttasimme Finnairin DC-8-koneella
kohti Torontoa. Tarkoituksenamme oii lomailla pari viikkoa
Kanadassa ja USA:ssa sekd katsella myds sikaldista hyppytoi-
mintaa. Vietettytimme pari pdividd Torontossa suuntaisimme
vuokraamamme Plymouth Volarén nokan kohti etelda. Ajoim-
me ensin Niagaran putouksille tsllistelemdtn veden pirskeitd.
Sielld ylitimme myds Kanadan ja USA:n rajan ja jatkeimme
matkaa 30 asteen helteessi New Yorkin osavaltion pohjois-
osassa.

Seuraavana pdivind, joka oli sunnuntai 19. kestgkuuta, loy-
simme mukavanntkgisen hyppykeskuksen Rochesterin kaupun-
gista itdadn. Kyseessd oli hyppykerho nimeltdtn Seneca Sport
Parachute Club ja se sijaitsi Seneca Fallsin kaupungissa.

SENECA FALLS

Kenttd sijaitsi n. 5 km:n pddssa itse kaupungista harvaan
asutulla maatalousalueella. Kerholla oli oma rakennus
kaytossadn. Alakerrassa oli isot pakkaus-, toimisto- ja
oleskelutilat. Ylukerta oli puolestaan pyhitetty paikal-
lisen riggerin tytilaksi. Siells valmistettiin valjaita, haa-
lareita ja korjailtiin ja modifioitiin muuta kalustoa. Naky-
villd oli useita ompelukoneita, runsaasti tarvikkeita ja eri-
laisia kankaita.

Kerhon hyppytoiminta painottui viikonloppuihin ja saapuessam-
me paikalle oli toiminta erittdin vailkasta. Rigger esitteli
meille paikkoja ja kertoili kerhon toiminnasta. Seneca Fallsissa
hypttddn n. 8000 hyppyd vuodessa, mutta-varsinainen aktii-
vihyppdtjien lukumétrd oli ihmeteltavén pieni eli 30 - 40
henked.

Pdivittdinen hyppytoiminta vaikutti tehokkaalte ja hyvin
johdetulta. Maassa toimintaa valvoi koko ajan henkils, joka
myds jarjesteli konelastit ja avusti hyppyvalmisteluissa. Hy-
pyt maksettiin etukiiteen joko sarjalipulla tai kateisella.
Maassa oleva valvoja kerdsi maksut juuri ennen koneelle
lghtsd. Hyppyjen hinnat vaihtelivat 15 mk:sta 28 mk:aan
hyppykorkeudesta riippuen. Meilla olisi ollut myds mahdol-
lisuus hypiitd, mutta matka-aikatoulumme oli niin tivkka, ettd
viivtihdimme tddlla vain kolmisen tuntia.

HYPPYKONEET

Kerholla oli kaksi konetta kaytosstitin. Oppilaat hyppasivit
Cessna 182:sesta ja kokeneemmat loikkivat kymmenpaikkai-
sesta Beaverista. Koneista oli meiddn vierailessamme koko
ajan ainakin toinen ilmassa. Beaver vaikutti melko muka-
valta ja filavalta hyppykoneelta.

VARJOKALUSTO

Kokeneemmilla hyppdjilld oli yleenss patjavarjot. Huomio-
tamme kiinnitti erikoisesti Para Foilien suuri osuus. Selvi-
tyksen asiaan antoikin kerhon rigger, joka piti Foilia omi-
naisuuksiltaan Strato Staria parempana (myshemmin selvisi,
ettd ilmeisesti ko. riggerilld on hyvét suhteet Para Foilien

Reppusysteemit olivat yleensd tandemeita. Joukossa oli esi-
merkiksi Wonder Hogeja, niiden kanssa avaussysteemiltddn
samanlaisiksi modifioituja SST:itd sekd tavallisia SST:itd ja
Condoreita. Pakkaustyylejd oli mitd erilaisimpia. Jotkut
jopa panivat vain osan kuvusta podiin ja taittelivat loput
podin pétlle punosten jtdessd vapaiksi.

Oppilasvarjoista olivat pakkolaukaisu- ja itselaukaisuvarjot
tdysin erilaisia. Pakkolaukaisuvarjot olivat modifioituja
PT-10:ja. Naisst kaytettiin sisdpussia, joissa oli armeijan
pusseista poiketen punoksille normaalit kumilenkit. Listksi
huippusolmi oli korvattu isolla tarralla.

ltselavkaisuvarjot olivat DL- ja TU-tyyppejd. Repuissa ei
ollut kiinteita kartioita, vaan repun sulkeva, joustava kartio
oli kiinnitetty apuvarjon huippuun. Tdsst systeemissd oli
etuna cpuvarjon pysyminen aina oikeassa kohdassa. Kah-
vavaijeri oli pdtllystetty nylonilla eikd siindg ollut varsi-
nuis\u sokkaa lainkaan. Sandomeita ei mysskadn kaytetty,
Edelld kuvattu systeemi oli heiddn mukaan vihentinyt rat-
kaisevasti oppilashyppyjen vajaatcimintoja.
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KOULUTUS

Koulutus oli amerikkalaiseen tapaan tehokasta ja nopeatem-
poista: kurssin kestoaika ennen ensimmdistt hyppyd oli neljd
tuntig, (111). Ensimmidinen hyppy mukaan lukien oli kurssin
hinta 200 mk. Hyppyjen hinnat toisesta hypystd ensimmiiseen
itselaukaisuun (kuudennella hypylld) olivat yhteensd n. 200
mk ja vasta taman jalkeen oli hinnoitftelu riippuvainen hyppy=
korkeudesta.

Opetus sisilsi yleists laskuvarjotietotutta, chjausta vilineiden tun
temukseen sekd tecriaa hypyn suorituksesta. Kayttinngn harjoitte-'
luun kuului ilma-asennon ja varavarjon kiytsn oppiminen har-
joitusvaljaissa sekd kaatumisharjoittelua machantuloa varten.
B-luckan suoritus oli mahdollista 25 hypylld, jonka jdlkeen oppi-
las oli itsendinen hyppddija.

Seneca Fallsista j&i yleisvaikutelmaksi varsin positiivinen kuva:
hyppadjat olivat erittdin ystavillisia ja hyppypaikka mainio.

Matkamme jatkui kohti eteldd Pennsylvanian osavaltion lgpi.
Ennen Philadelphiaa kivdisimme New Jerseyn Flemingtonissa
ja sen jdlkeen matkatavaroihimme kuuluikin Strato Star ja SST.

Pari paivida kului Washingtonissa USA:n padkaupungissa, jossa
mielestémme parhaita nihtavyyksia ilmailijoille on limailu- ja
Avaruusmuseo. Museossa (josta muuten oli kirjoitus Ilmailu=
lehden numerossa 6-7) oli kaikkea mahdollista ilmailuun ja
avaruuteen liittyvia: tdaydellinen kuualus, Skylab-laboratorio,
kuun kiertdnyt Apollo ja lentokoneita alkaen Wrightin veljesten

td myos laskuvarjourheilua esittelevi osasto.

Siella oli urheilustamme runsaasti kuvia ja erikoisuutena oli ka-
tosta riippuva neljdn hyppadjan tahti, johon viides oli juuri
lghestymassd. Hyppdidjdnukeilla oli yllgtin viimeisten virtausten
mukaiset varusteet. Museoon oli vapaa pidsy ja sielld kannatta
ilman muuta kiyds, mikali matka suuntautuu USA:n iférannikell

Vierailu Lakewood Parachuting Centerissd kuului matkaohjelmaam-
me. Lakewood sijaitsee n. sata kilometria New Yorkin kaupun-
gista etelddn. Lakewood Parachuting Center on yksi suurimmista
itdrannikon hyppykeskuksista ja aikomuksenamme oli myss hypitd
sielld. Saavuimme Lakewoodin kaupunkiin torstai-iltapd@iving 23.
kestkuuta. Majoitvimme paikalliseen Holiday, Inn-motelliin ja
suihkuttelimme matkan pslyt pois. Sen julkeen kyselimme tietd
kentlle.

Saamamme ajo-ohje olikin niin selvd (tuolta suoraan, neljtin-
sistd liikennevaloista vasemmalle, seuraavasta risteyksestd oi=
kealle ja sitten vaan suoraan), ettd ajetfuamme sen mukaan
muutamia kilometrejd oli lentokenttd edessimme. Yleensd
nimitfdin ajo-ohjeita kysellessimme alkuosa unohtui loppua
kuunnellessa, joten riemastuimme todella nihdessamme tien-
varressa suuren Pl-merkin.

Saapuessamme hyppykeskukseen se vaikutti aivan autiolta ja
syy siihen selvisi, kun tiedustelimme hyppymahdollisuuksia
toimistosta. Hyppykeskuksen johtaja Pete Goulding ker-
toi meille hyppykoneiden olevan joko poissa tai epdkunnossa.
Hén tarkasti hyppypdivikirjamme ja pyysi tulemaan seurac-
vana péiving, jolloin pddsisimme hypptigmiin. Kdvimme
vield katsomassa maaliristia (kuva 1), joka oli todella na-
kemisen arvoinen: se oli halkaisijaltaan n. 800 m.

Seuraavana pdivand suuntasimme matkamme jdlkeen kohti
kenttad. Sad oli aurinkoinen ja lémmin, mutta tuuli oli
voimistunut melko kovaksi. Paikalla oli joukko oppilas-
hyppadjia sekd n. 20 hengen alkeiskurssi. Koneita ei vie-
I4 ndkynyt, mutta odoteltuamme iltapéiviitn laskeutui Pl:n
Twin Beech kentdlle.

Pete kertoi tuolloin, ettd tuulen nopeus on 15 solmua

ja ettd heillé on oppilasrajana 10 solmua. Olisimme jou-
tuneet odottelemaan ilmeisesti iltaan saakka. jotta Maamikin
olisi patissyt hyppdtmadn, Meilld oli kuitenkin aikomus olla
illalla jo New Yorkissa, joten Lake kysyikin Peteltd mah-=
dollisuuksia saada hypitd Twin Beechistd. Han lupasi jar-
jestdt asian. Hyppylippu maksoi 18 markkaa. Pete lai-
nasi Jumpasterin haalareitaan ja PC:tddn.

Yhdessd sikéldisen riggerin kanssa kahdestaan (huom. +
kaksi lentajad) kiivettiin sitten yksitoistapaikkaiseen, kak-
simoottoriseen Twin Beechiin ja pian noustiin ilmaan.
Rigger heitti 300 metristd modifioidun Deltatyyppisen var-
jon ja tutkaili sen toimintaa (ei toiminutl). Nousimme sen

Riggerimme Strato Starissa oli selvésti avautumisvaikeuksia
ja kaikkien @llistykseksi olikin hidnen kupunsa vidrin pdin
valjaissa. Selkd menosuuntaan hiin kuitenkin taisteli alas

turvallisesti. Jeep haki meiddt maaliristilta. Varusteiden

palautuksen jdlkeen kiitimme Peted ja suuntasimme auton

nokan kohti New Yorkia.

LAKEWOOD

Lakewood New Jerseyssd on yksi Parachutes Incorporated-
nimisen urheilulaskuvarjoyhtion kolmesta hyppykeskuksesta.
Kaksi muuta ovat Orange Massachusettissa ja suuri ilmailu-
urheilukeskus lsinore Kaliforniassa. Pl-yhtis on perus-
tettu 1957 ja en piirissd on hypdtty 275.000 hyppyd seka
koulutettu 28 00 oppilasta. Vuoden 1976 toimintaluvuista
mainittakoon . .000 hyppyd, 4000 koulutettua oppilasta

ja 19 omaa le okonetta.

Lakewoodissa oli kolme omaa rakennusta toimitiloina sekd
ulkona sijaitsevat harjoituspaikat. Maaliristi oli todella mch-
tava ja ilmasta katsottuna meisiitn tehty suuri hiekkaympyrd
erottui kaukaakin selvésti. Toiminta tadllakin painottui vii-
konloppuihin, vaikka kesdaikana keskus onkin avoinna joka
paiivd.

HYPPYKONEET

Kaytsssd olivat koneet Cessna 180, Twin Beech (kuva 2) ja
DC-3 kokeneimpia hyppadijia varten.

KOULUTUS

Alkeiskurssi alkoi arkisin klo 11 ja kolmen tunnin kuluttua
olivat oppilaat hyppyvalmiit. Lauantaisin ja sunnuntaisin
vedettiin kaksi kurssia. Kaydesstmme Lakewoodissa oli
kurssilla 20 oppilasta harjoittelemassa valkoisissa haalareis-
saan. Alkeiskurssin hinta oli n. 300 mk.

Opetus alkoi luokkahuoneessa keskittyen vain oleellisten
hyppyasioiden opetukseen: uloshyppyyn, varjon ohjailuun,
machaniuloon ja vaoratilanteisiin, Kaytdnnon harjoitteluna
oli uloshyppyit koneen mallista ja machantuloa metrin kor-
kuiselta alustalta hypdttynd. Ensimmaiselld hypylla oli oppi-
lailla radiovastaanotin, jonka avulla hyppymestari antoi
ohjeita maasta.

Lakewood tuntui varsin mukavalta paikalta ja meihin suoma-
laisiin suhtauduttiin erittdin ystavallisesti.

Matkamme jatkui New Yorkista takaisin Kanadaan, jossa muu-
taman Torontossa vietetyn pdivan jilkeen nousimme Paavo
Nurmeen ja matkasimme takaisin kotimachan kestkuun 30.
pdivand.

Koko matka oli erittdin antoisa ja mielenkiinteinen. Kotona

ja visymysti pois nukkuessa; ajettiinhan sentddn 3000 km

yhdekstissa pdivissd ja oltiin mukana "hiukan" kovemmassa
litkenteessd kuin kotoisilla maanteilld.
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