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Vuonna 1960 perustettu Suomen Laskuvarjokerho ry on maamme suurin
Jjavanhin laskuvarjokerho. Lokakuussa 2010 kunnioitettavaa puolen
vuosisadan ikddnsd juhliva yhdistys on kokenut viiden vuosikymmenen
aikana sekd yld- ettd alamdikid.

Vaiherikkaan taipaleensa aikana yhdistys on ollut merkittéivi suomalaisen
laskuvarjourheilun kehittdjd, jolla on tulevien vuosikymmenten aikana
mahdollisuus ponnistaa vield moniin uusiin kuvioihin. Minihistoriikki
tarjoaa valittuja makupaloja etenkin yhdistyksen alkutaipaleelta.

Walstda
se alllken

Kavo Laurila, purjelen-
tdjd ja ilmavoimissa
ohjaajakoulutuksen saa-
nut ilmailun harrastaja,
kerasi 1950-luvun loppu-
puclella tietoa laskuvar-
joista seka hyppiaamises-
td ja kirjoitti lehtiin [as-
kuvarjoaiheisia artikke-
[eita. 1950~ 1960-lukujen
vaihteessa Laurila kirjoit-
ti ILMAILU-lehteen las-
kuvarjoaiheisen artikle-
lisarjan ja kysyi, [oytyisi-
ko6 Suomessa kiinnostus-
ta laskuvarjourheiluun.
Onni Kuusisto otti yh-
teyttd ja vhdessd miehet
pdittivat kutsua lajista
kiinnostuneita kokoon.
limailu-lehteen pan-
tiin asiasta ilmoitus ja
19.5.1960 Ilmailuliitos-
sa pidettiin yhdistyksen
perustava kokous vli 20
osallistujan ollessa pai-
Kalla. Suomen Laskuvar-
jokerhon perustamiskirja
allekirjoitettiin 26. heina-
kuuta 1960.
Yhdistysrekisteriin
Suomen Laskuvarjoker-
ho ry hyviksyttiin 26.
lokakuuta 1960, Suomen
ensimmdinen laskuvar-
jokerho oli virallisesti

syntynyt,
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K::o Laurilalahti yhdistyksen perusta-
isen jilkeen muutaman kuukauden
tyd- ja opiskelumatkalle Yhdysvaltoihin.
Matkalla hin tutustui amerikkalaisiin
laskuvarjokeskuksiin, kivi hyppykurs-
sin ja hyppasi ensimmdisen hyppynsi
2.7.1960.

Vuonna 1961 SLK:ssa suunniteltiin
hyppytoimintaa, koulutusta, laskuvarjo-
ja, hyppypaikkoja, lentokoneita ja kaik-
kea muuta laskuvarjoasiaa. Laurila kivi
kirjeenvaihtoa Ranskan viranomaisten
kanssa ja padsi lokakuussa 1961 Biscaros-
sen yliopistoon laskuvarjokurssille, jossa
sai koulutusta ja hyppisi viisi hyppyi.

Kavo Laurila hyppisi Suomen Lasku-
varjokerhon ensimmiisen hypyn Lohjal-
la 4. maaliskuuta 1962. Naytoshyppy ta-
pahtui 800 metrin korkeudesta ja se oli
Kavon ensimmaiinen kahden sekunnin
itseaukaisuhyppy,

Kevaalld 1962 Kavo paisi toiselle kurs-
sille Biscarosseen, jossa hyppyjd ja vapaa-
pudotusta kertyi enemmin: parilla itse-
aukaisuhypylli vapaapudotusta oli 10 se-
kuntia. Suomeen tultuaan Kavo oli SLK:n
ensimmiinen hyppymestari. Vuonna
1962 SLK:ssa hypittiin 22 hyppya.

1079010



TEKSTI LAURI OKSANEN JA ANNE SLAEN KUVAT PEKKA PALOTIE, LAURI OKSANEN, ANNE SLAEN JA MAURI VAISTO

[Relhifteywal
varjeRkalmsio

Suomessa hyppédminen aloi-
tettiin perinteisilld armeijan
laskuvarjoilla, jotka olivat perdi-
sin yleensd USA:n armeijan va-
rastoista. Varjotyyppeja olivat
umpikupu, double-L sekd TU
Congquistador. Vuonna 1964 otet-
tiin kdyttéon PC Para Comman-
der, joka oli jo tehovarjo lukuisine
ohjausaukkoineen.

Ensimmiiset patjavarjot tuli-
vat lupakirjahyppadjien kayttoon
1970-luvun puolivilissa, Ensim-
miiset oppilashypyt patjavarjoilla
tehtiin vuonna 1990- ja 2000-lu-
vulla my6s kerhon varusteiden
varavarjot vaihdeltiin patjatyyp-
pisiksi.

Millatim eghotilojjen

LK toimi 1960-luvulla paaasi-
assa Malmin lentoasemalla.
Kerho oli vuokralla hallintoraken-
nuksen vasemmassa siipiraken-
nuksessa kahdessa huoneessa, ja
pakkaustilana kiytettiin tulliaulaa.
Vuonna 1971 vuokrattiin parakki
10 eli ylaparakki, jonne remontoi-
tiin pakkaustilat, varjojen siilytys-
ja huoltotilat, pukeutumistilat ja
klubitilat.

Malmin alaparakki vuokrat-
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pitkaghistoRial

tiin 1980 ja se oli kerhotoiminnan
keskipiste pari vuosikymmenta.
Hyppyjen vihentyessi Malmilla
Hangon lentokentille rakennettiin
2000-luvulla hyppytoimintaan so-
veltuvat tilat.

Alkuvuodesta 2010 kerhon toi-
misto siirtyi Helsingin Tooloon ja
varjojen huolto- ja korjaustoiminta
eli Ameriikka lopetti toimintansa
Malmilla 31. elokuuta 2010.
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Rowllmiusta ja kilpailnia

KlrssinlLlot()inen alkeiskoulutus
alkoi viisi vuotta SLK:n perusta-
misen jilkeen 1965. Kerholaiset oli-
vat muutenkin aktiivisia ja osallis-
tuivat ensiapukursseille, katastrofi-
harjoituksiin sekd muihin harjoituk-
siin. Myos lehdisté huomasi uuden
urheilulajin, ja hyppaamisti nihtiin
ja kuultiin televisiossa ja radiossa.

Ensimmaiset Suomen mestaruus-
kilpailut jarjestettiin tarkkuus- ja tai-
tohypyssa Malmilla 1965. RW-lajeis-
sa eli kuviohypyssi kisattiin ensim-
miisen kerran Nummelassa 1975.
Pian SLK:sta tulikin RW-kerho, ja
kaikki halusivat hypitd korkealta.
Yhdistyksen tuolloinen Pilatus Por-
ter -kone kiipesi seitsemén hyppii-
jan kanssa nopeasti tavanomaiseen
hyppykorkeuteen 3000 metriin. Jos-
kus kaytiin myos neljissi kilomet-
rissd.

Tarkkuus- ja taitohyppaiminen
jdi vihitellen vihemmalle kuviohyp-
pddmisen vallatessa alaa, Heikki Side,
Lauri Oksanen, Onni Kuusisto, Into
Taskinen ja Hannu Sailavuo hyppi-
sivit 8. huhtikuuta 1973 Suomen en-
simmdisen viiden hyppédjin tihden
Malmin taivaalla. Kymmenen SLK:n
hyppiijid perusti hyppyryhmin ni-
meltd Sorsat, joka kehitti suomalaista
kuviohyppdamistd 1970-luvulla.
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IRailkkaame
lemtolkoneet

luksi kerhon kiyttéon

vuokrattiin hyppykoneita.
Yleensd hypyt tehtiin Cessna
170- ja Cessna 195 -koneista.
Joulukuussa 1965 kerhon joh-
tokunta paatti ostaa OH-CSE-
tunnuksella lentineen Cessna
195 -lentokoneen, johon al-
kuun tuupattiin ohjaajan li-
saksi viisi hyppagjaa. Vihin
huonommalla kelilli kone ei
tahtonut nousta hautausmaan
vesitornin (jota nykvddn ei ole)
yli, vaan torni oli kierrettiva.
Kulkulaitosten ja yleisten (&i-
den ministerién ilmailuosasto,
nykyinen Finavia, puuttui asi-
aan ja tarkempien painolaskel-
mien jilkeen médrittiin rajaksi
neljd hyppadjaa.

Echolla hypittiin kesikuu-
hun 1972, jolloin se meni siir-
tolennolla Utista Malmille
pakkolaskussa korjauskelvot-
tomalksi. Vuokrakoneita etsit-
tiin jilleen Malmilta ja vuoden
hyppymaarit jiivét varsin pie-
neksi. Johtokunta teki saman
vuoden joulukuussa pditok-
sen ostaa Kunnallistekniikka
Oy:lta OH-POA-tunnuksisen
Pilatus Porterin, joka saatiin
hyppykayttéon vuoden 1973
alussa. Pilatus osoittautui vah-
vaksi tyokaluksi ja siitd hypiit-
tiin ahkerasti vuosikymmenen
loppuun.

Tuli kevit 1980, ja hyppi-
jien jonot Malmilla kasvoivat.
Pilatus Porter lensi jatkuvasti,
mutta jonot eivit lyhentyneet.
Kerholaisten vaatimukset oli-
vat vuosien mittaan kasvaneet:
piti pddsta neljaan tonniin ja
saada isompia kuvioita tai-
vaalle. Oulussa oli myytivini
Tilauslento Oy:n Pilatus Tur-
bo Porter. Siitd tehtiin kaupat
ja heinikuun alussa OH-POB
haettiin Malmille.

Kuorma- ja nousuarvoiltaan
Turbo oli noin kaksinkertai-
nen vanhaan Porteriin verrat-
tuna. Kymmenen hyppiijin
keikka 4 000 metriin kesti 20
minuuttia ja tonnin oppilas-
poka useimmilla kierroksilla
sujul 10 minuutissa.

Vuosittaiset hyppymiirit
lihentelivit jo 10 000 hyppya.
Syksylld 1987 johtokunta val-
tuutettiin hankkimaan kerhol-
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le kaksimoottorinen Twin Otter.
Osa kerholaisista olisi tyytynyt
pienempain koneeseen Pilatuk-
sen rinnalle, mutta yhtd mielti
oltiin kuitenkin siitd, etti lisda ka-
pasiteettia tarvittiin. Jonotusaika
hyppya kohden oli vihitellen ve-
nynyt kohtuuttomaksi.

Sopiva Twin Otter loytyi la-
hinaapurista, kun ruotsalainen
Swedair oli myymassd omaansa
pois. Pankista saatiin iso velka,

josta piti laskelmien mukaan
selvita viidessitoista vuodessa.

Kevaalld 1988 24 hvppidjaa
kuljettava Twin Otter aloitti
20 vuotta kestavin tyduran-
sa Suomen Laskuvarjokerhon
hyppykoneena. Hyppytoimin-
nan organisointi tehokkaam-
maksi sekd maassa ettd ilmas-
sa oli kerholaisille suuri haaste
Otterin ensimmaisend kaytto-
vuotena, mutta siind onnistut-
titn hyvin.

Otterista hypittiin paljon
isoja muodostelmia. 1990-lu-
vulla alettiin opetella myés
freehyppiimisti.

Kaksimoottorisen Twin Ot-
terin kayttokustannusten kas-
vacssa ja hyppytoiminnan
slirryttyd padasiassa Hankoon
padtettiin syksylld 2008 vaih-
taa kone hieman pienempiin,
ja kustannusrakenteeltaan te-
hokkaampaan yksimoottori-
seen Grand Caravan 208B -ko-
neeseen. Otter myytiin valmis-
tusmaahansa Kanadaan ja suo-
raan tehtaalta ostettiin upouusi
Caravan OH-DZE joka hyppy-
kayttoon varustettuna vihittiin
kevaalla 2009 Possujunaksi.
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H elsinki-Malmin lentoasema
palveli pitkdaan SLK:n hyp-
pytoiminnan keskuksena. Kan-
sainvilisen lentokentin liheisyys
ja lisddntyvi matkustajaliikenne
alkoivat kuitenkin verottaa ala-
ti vireammiéksi muuttuvaa las-
kuvarjohyppaamistd. 1990- ja
2000-luvuilla  hyppytoiminta
siirtyl asteittain manner-Suomen
eteldisimmin kaupungin kaunii-
siin maisemiin.

Ensimmaisind vuosina Han-
gon Taktomin lentokentilld kiy-
tiin Iyhyemmilld leireilld, mutta

2000-luvun puolella varjot avat-
tiin Hankoniemen ylla suurim-
malla osalla SLK:ssa tehdyisti
hypyista. Vuosina 2009 ja 2010
Hangossa jdrjestettiin kansain-
valisidkin hyppaajia thastuttanut,
alun perin naisille suunnattu hyp-
pytapahtuma Pimp My Fly. Upei-
den maisemien, viredn kesikau-
pungin ja toimivien kerhotilojen
vhdistelmi tarjoaa hienot puitteet
laskuvarjourheilulle. Talld hetlel-
Ja SLK:n toimipaikan tulevaisuus
on kuitenkin avoin.
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