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tunnelivarjot
tulevat

T e R
Viime kuukausina olemme
kuulleet huhuja ja nahneet ku-
via uudesta laskuvarjotyypista.
Puhutaan mullistavasta uutuu-
desta joka tekisi kaikki aikai-
semmat mallit vanhanaikaisiksi.

KUVA 1 Markkinoille on yhtaaikaa tu-

PARAFOIL lossa kolme eri mallia: Parafoil,
Volplane ja Paraplane. Kahta
ensimmdistd valmistaa vanha
tuttu  pioneeri, jalkimmaista
Paraflight Inc. Volplane oli vie-

KUVA 2 14 tata kirjoitettaessa kehitteil-

VOLPLANE la, eikd tehdas antanut siita
viela tietoja julkisuuteen. Pari
Volplanea on jo nyt tulossa

Q helsinkildisille. Palaamme asi-
aan mychemmin.

A NE Ne liitévit pitkille

Niinkuin saattaa arvata, kaikki
uudet mallit ovat liitovarjotyyp-
peja. Mutta minka nakoisid. Ul-
kondgsta ei laitteita laskuvar-
joiksi tuntisi. Ne ovat nailon-
kankaasta tehtyja, toisiinsa ri-
viksi liitettyjd putkia, joista etu-
osa puuttuu kokonaan. Sivu-
profiili muistuttaa lentokoneen

tasoa, mikd onkin toiminut
mallina kupua suunniteltaessa
(kuvat 1, 2, 3). Uusilla tulokkail-
la on aikaisempiin malleihin
verrattuna hammaéstyttdvasti
parantuneet liitolento- ja jarru-
tusominaisuudet (kuva 4).

Jarrutus

Tunnelivarjojen jarrut ovat sa-
manlaisia kuin lentokoneiden
tasoissa olevat laskusiivekkeet.
10—20 % jarrutustehosta lisda
hiukan seka kanto- etta liitoky-
kya. Jarrutusta lisaamalla
vauhti pehmedésti hidastuu aina
6—8 km/t saakka. Maahantulo
Para-Planella taysilla jarrut-
taessa vastaa TU-5:n alastuloa,
Parafoil on hiukan rajumpi. Ta-
ma kaikki nollatuulella.
Jarrutusliikkeitda tehtdessa tun-
nelikupu tottelee nopeasti ja
pysyy kaiken aikaa vakaana
kuin kallio. Kummatkaan kuvut
eivat poikkea astettakaan
suunnastaan, eivatkda joudu
heiluriliikkeeseen, ellei hyppaa-
ja sita itse aiheuta.

Parafoilin ohjaaminen on nais-
td kahdesta raskaampaa. Vetoa
tarvitaan sitd enemman, mita
alemmaksi nappulat halutaan.
Para-Plane on verraten kevyt
ohjata. Tarvittava vetolujuus
taysjarrutustilassa on n. 5,5 kg,
siis vain hiukan raskaampi
kuin Para-Commander

K&anndkset

Parafoil kadntyy aluksi hitaasti
ja sitten kiihtyvalla nopeudella.
Suunnanmuutokset on PC:n ta-
paan syytd suorittaa puolijarru-
tustilasta. Kupu kaantyy silloin

halukkaammin ja operaatio on
kevyempi suorittaa. Suunnan-
vaihdokset taydelld liukunopeu-
della ovat hitaita ja vaativat
paljon tilaa.

Para-Plane kaantyy hyvin her-
kasti ja ohjaus on kevyempi.
180 asteen suunnanmuutos
vaatii sekin paljon tilaa par-
haassa liu'ussa. Puolijarruilla
kupu kaantyy hyvin nopesti.
Kokojarrutustilassa kuvulla voi
tehdd ns. differetiaalikaan-
ndksid so. kdantyd paikalla pi-
tuusakselin ympari. Liike on ai-
van stabiili. On selvaa, etta
tasta on suurta apua tarkkuus-
laskussa.

Spiraalikdannos voi olla erittdin
vauhdikas ja kohdistaa monta
G-voimaa hyppaajaan, joka
pyorii 65—70 asteen kulmassa
ympdri. Kahdella kolmella kier-
roksella hyppadja voi kehittda
80—95 km/t nopeuden. Tami
mandoveri aiheuttaa myo6s no-
pean vajoamisen. Pudotus
saattaa kasvaa 10 m/sek saak-
ka. Sita ei koskaan pida tehda
alle 1 000 jalan korkeudessa.

Sakkaus

Mahdollisimman stabiili sak-
kaus saadaan aikaan siirtamal-
& ohjainkapulat tdysjarrutusti-
lasta hitaasti vield alemmaksi.
Nollatuulella kupu lopettaa tal-
I6in lentamisen, menettad va-
kavuutensa ja sen ohjaus
muuttuu yhta kevyeksi kuin ki-
vireen vetdminen. Palautus nol-
latilasta lentoon on kriitillinen
toimenpide. Kapuloita saa nos-
taa ainoastaan 5—7 cm ylos-
pain. 7—10 cm nosto aiheuttaa
taydellisen ohjauskyvyn mene-

T
vE Gy s
i

Y'c')‘\"i\TUU\-\OSA

|4

KOHTALAINEN

MYOTATUULIOSA

7’

NORMAALI :

LAHESTYMEN@\ \

A
oAl
LIIKAA KORKEUTTA — ! \
PIDENNA PERUSOSAA t o
\ 4 }

2 7
e ”I i

VAHAN KORKEUTTA —
LYHEMPI PERUOSA

TUULEN SUUNTA

Toimenpiteet maaliinlaskussa
heikolla tuulella:

1. Suorita koko lahestyminen
puolijarrutustilassa.

2. Ohjaa mydtdtuulessa ohi maalin
n. 200 jalan paasta korkeuden
ollessa n. 800 jalkaa.

3. Aloita perusosa maalin ollessa
n. 1000 jalan paassé selkisi takana.
4. Korkeus n. 800 jalkaa, kaanny
loivasti kohti maalia. Aloita finaali.




tyksen useamman sekunnin
ajaksi. Jos paastad kapulat ko-
konaan ylos, hydkkad kupu
eteenpain ja sukeltaa samalla
alaspdin, hyppaajan seuratessa
peréssa hervottomien kantopu-
nosten joukossa. Luonncllisesti
painovoiman ansiosta hyppaaja
sinkoutuu takaisin kuvun alle,
kun sukellus loppuu ja varjo
palautuu liukuun. Kokemus on
kuitenkin hyvin epamiellyttava
— melkeinpa kauhistuttava. Jos
maa on lahelld, niin vakava
loukkaantumisvaara on ilmei-
nen. Sakkausta pitda harjoitella
aluksi joka hypylld ja aina riit-

tavan korkealla. Parafoil on
vielakin tarkempi kuin Para-
Plane.

Maaliinlasku. . .

...0on samanlainen kuin lento-
koneen vastaava. Ensin mydta-
tuuliosa, sitten perusosa (Base
Leg) ja finaali. Perusosan vii-
meinen kaarto pitdisi suorittaa
500 jalan korkeudessa ja sit-
ten pehmed jarrujen kaytto,
joka jattad hyppaijan leiju-
maan ilmaan maalin taakse,
suunnittelemaan hidasta vasta-
tuulilaskua maaliin. (Kuvat 4, 5,
6, 7) Maalia ei koskaan pida |-
hestyd puuskittaisessa tuulessa
taysilla jarruttaen. Akillinen
tuulenpuuska saattaa aiheuttaa
varjon joutumisen sakkausti-
laan. Jos maa on kauempana
kuin 3—4 metrin padssi, voivat
seuraukset olla ikavat.

Varvaslaskut

Yhden jalan superkevyet sei-
sontalaskut ovat mahdollisia
uusilla ihmekuvuilla. Pienen
harjoituksen jdlkeen niitd voi
suorittaa melkein millaisella
tuulella tahansa.

Aluksi paraliukujaseisonta-
laskut ovat peloittava kokemus.
Varsinkin heikolla tuulella. Maa
saattaa vilistdd alapuolella
30—50 km/t, ndin nopeasti sik-
si, ettd hoyhenlaskua ei voi
suorittaa taysjarrutuksesta, vaan
seuraavalla tavalla:

1. Kun lahestyt maata finaa-
lissa, ala jarruta enempaa kuin
1/4 teholla

2. korkeuden ollessa 1012
jalkaa, paina kapuiat alas koko
kaden pituudelta.

3. Astu alas ensin yhdella ja-
lalla, sitten toisella jalalla. Jat-
ka kavelemista. Pida ilme toti-
sena. Pakkaus vaikuttaa aluk-
si hyvinkin konstikkaalta ja ai-
kaa vievaltd. Tassakin asiassa
harjoitus tekee mestarin. Ko-
kenut paraliukujan pakkaaja
selvida tyostddn melkein sa-
massa ajassa, kuin PC:n kans-
sa urakoidessaan. Parafoil on
nédistd kahdesta kookkaampi
ja on tiukka pakata mihin ta-
hansa reppuun. Paraplane so-
pii kaikkein pienimpiin mini
system -reppuihin. Kuvun las-
kostuksessa kannattaa pyytas
kaverin apua.

Paraglider contra PC/Delta

Luonnoliisesti kaikkia kiinnos-
taa kysymys, kuinka vanhat ih-
mevarjot parjaavat uusille ih-
. mevarjoille. Ovatko Para-Com-
mander ja Delta Il Parawing
nyt auttamattomasti vanhentu-
neita?

Hyppypaikan valinta ei ole

mikadn ongelma uusille tulok-
kaille. Melkein yhta helppoa se
on Deltalla. Vaikka kokemukset
uusista varjoista ovat vield va-
haiset, jotain voidaan jo nyt sa-
noa: Para-Plane on selvisti
edelld Parafoilkupua, joka vuo-
rostaan vield selvemmin edella
siiped. Yhden jalan seisonta-
laskut ovat helppoja ilmatunne-
leilla, vaikeampia Deltalla. Mut-
ta toisaalta ohjauksen keveys
ja helppous tekevit siivests to-
dellisen unelman. Avautumis-
varmuus ei Deltalla ole samaa
luokkaa kuin Paragliderissa,
tassa kaytetty Snyder PCR-sys-
teemi on osoittautunut erittdin
kayttévarmaksi. Vain yksi va-
jaatoiminta on todettu (Para-
foil). Summa Summarum: Del-
tan tulevaisuus ej.naytd hyval-
ta.

Para-Commander nauttii nyt
maineesta erinomaisena joka
paikan laskuvarjona. Se on yh-
td hyva kilpailuissa, *naytoksis-
sa, valokuvauksissa, huvihy-
pyisséd ja koulutuksessa. Kaksi
kaupallista hyppykeskusta
USA:ssa jopa antaa ensimmai-
sille hypyille selkaan Mark 1|
PC:n. Vaikka ilmatunnelilasku-
varjot muissa toiminnoissa kil-

Lahestymisessa huomioitava:

A Finaali suoritettava vahintaan
sivuluuleen. Mieluimmin kuitenkin
aina vastatuuleen,

B Liika korkeus eliminoidaan
S-kadnnoksilld, jarruttamalia ja
pidentémaélli perusosaa.

C Jos korkeutta ei ole larpeeksi,
lyhennd perusosaa ja aloita
finaali heti. Hyppéija paasee
maaliin, jos kupu aukeaa

piirrok merkityn al
sisapuolella,

pailevat ja uhkaavat PC:n
valta-asemaa, koulutuksessa
ne eivat pysty sitd tekemiain.
Uudet varjot antavat anteeksi
vadaran hyppypaikan, mutta ei-
vat vadrid ohjausliikkeitd. Suu-
rin osa laskuvarjohyppaajista
joutuu aina hyppaamasn vain
“pyoreilla” kuvuilla.
Paragliderhyppaajan tason. . .

...on oltava korkea. Parisataa
hyppya PC:ll& on ehkd sopiva
minimiraja. Ennen hyppya on
syyta tutustua tarkasti ohjei-
siin. Jos mahdollista, on kysel-
tavd kokemuksia joltain hyppaa-
jélté, joka on jo ehtinyt hank-
kia Gliderkokemusta. Kaiken
tdman jalkeen on lennettdva
silla tarkasti, hartaasti ja sen
voimia kunnioittaen. Silloin se
pystyy tarjoamaan sellaisia
hyppyelamyksid joista ei vield
vahan aikaa sitten osattu edes
uneksia.
Térkeimmat turvallisuusohjeet:

1. Ei koskaan mydtatuulilas-
kuja

2. Ei koskaan koukkulaskuja

3. Ala koskaan tee Aikillisia
ohjausliikkeitd |dhelld maata.

Ohjaa rauhallisesti ja peh-
measti
4, Al koskaan liikuta no-

peasti ohjainnappuloita finaalin
aikana. Kapuloita ei saa kerral-
la siirtdd enemp&aa kuin puolet
jarrujen saatdalasta.

5. Puuskaisella tuulella ala
koskaan lahesty maalia jarrut-
taen lahelle sakkausrajan te-
hoa. Puuska voi aiheuttaa sak-
kauksen. Ole valmiina nosta-
maan kapuloita, jos sakkausva-
pinaa ilmenee

6. Tarkkaile muita hyppaijia

ilmassa. Tormays taydella
vauhdilla voi olla kohtalokas
7. Ala koskaan harjoittele

sakkausta jos muita hyppaajia
on lahella

8.Ala koskaan aloita hoy-
henlaskua ylempa3 kuin 10—12
jalan korkeudelta. Voit joutua
voimakkaaseen sakkaustilaan
ja pudota seléllesi.

9. Ole ehdottoman varma, et-
tei kukaan cle samalla tasolla,
kun vedat kahvasta. Jos pu-
nokset eivat ole selvét, niin ku-
luu useita sekunteja, ennen-
kuin kupu on hallinnassasi

Suosituksia

1. Katkenneet ohjainpunokset
eivdt muodosta ongelmaa. Pa-
raliukujaa voidaan helposti oh-

jailla taaimmaisista kantopu-
noksista vetaen.

2.Sisdan jaanyt etureuna
voidaan oikaista siirtamalla

molemmat ohjainkapulat tiys-
jarrutustilaan  muutaman se-
kunnin ajaksi.

3. Sakkausta, sen oikaisua,
lentoa taysilld ja melkein taysil-
1 jarruilla suositellaan harjoi-
teltavaksi joka hypylld. Se aut-
taa hyppadjaa nopeasti oppi-
maan herkén, joka tilanteessa
varman ohjaustekniikan, joka
on edellytyksena kuvun turvalli-
selle ja tehokkaalle kédytolle @

Piirrokset ja aineisto:
Parachutist, August 1970: Ram
Air Parachutes by ED FRAN-
ClIS
Alkutekstiile teki vakivaltaa va-
kain tuumin ja harkiten

TIMO MAKINEN

TUULI—6 m/s

13,200 FT.
8800FT. -
e — 4180 E] F—— 580 FT.

2460 FT. '
— 173 FT.
e 194 FT.

Joceaen | Litosunde | Nepeus

TU-7 19FPS | 57:1 14 MPH

PC 16 FPS | .95:1 12 MPH

Al WING 16 FPS | 2.0:1 16 MPH

PARAFOIL 17 FPS | 3011 25 MPH

PARAPLANE | 16FPS | 3.0:1 25 MPH
Tuuli —6 mfs. Korkeus, 600 m.

— 1930 FT. —»




