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se on
ensimmainenkin

Ekonomi Kavo Laurila — tut-
tu nimi Ilmailun lukijoille — on
kesdkuun alusta ollut opintomatkal-
la USA:ssa. Tunnemme Kavon
huipputoimeliaana ja perinpohjaise-
na miehend. Juuri ennen hinen
matkalle ldhtdddn perustettiin Suo-
men Laskuvarjokerho, jonka pu-
heenjohtajaksi Laurila valittiin —
hin oli pannut ajatuksen liikkeelle-
kin. Uusi puheenjohtaja ei aikaillul,
vaan halusi omakohtaisesti perehtyd
— opintojensa ohella — tdhdn il-
mailun alaan: otti yhteyden paikal-
lisiin  laskuvarjohyppddjiin ja hyp-
pdsi melko pian itsekin. Ohessa hdn
kertoo ”laskuvarjoilusta” Valloissa,
oman hyppynsi valmisteluista ja
suorituksesta.

Ensimmdiisilld kerroilla on oma oikeutuksensa, arvonsa, oma runoutensa, Ne innostuvat jittimiin pysyvin
jiljen muistin lokeroihin. Minulle ei tuota vaikeuksia palauttaa mieleen kuvia ensimmiisten A-liitojen pyrih-
tamilti. Jimin rinteet, kumikdysissd raataminen ja hapuilevat eiten sanoisi hoippuvat liidontapaiset Gr-9:114
ovat herkisti esiin kdidnnihtivid lehtid yhden ihmiselimin kirjassa. Moottorilennon alkuvaiheet ovat vai-
keammin tavoitettavissa, Kauhavan kenitd oli kysymyksessi ja Smolikeilla ilmoihin ponnistettiin, mutta
»vanhalle” B-lentijille oli elementin ihmeet jo esitelty (!) eiki moottorin pauke virittinyt mielti vastaanotta-
vaksi. Ensimmiinen yksinlento oli kuitenkin ilmeinen tapahtuma, vallitsevista ulkoisista olosuhteista ja eri-
koisesti nuoren miehen sisiisestid tunnepaljoudesta on jadnyt piirteja muistikalvoon, Ilmailun neliapilan kol-
mas tai oikeastaan ensimmiinen lehdykki edustaa lennokkia. Ehki se on ajassa jo niin kaukana, etten enii
kurotu muistikuvaan ensimmaéisestd liidokin tyénnéstd. Myshempii lennokkivaiheita kylld irrottuu menneisyy-
den hamasta monikehikosta eli historian vaaleanvihrein udun fakaa. Uusimman ilmailun alan ensimmiinen
kerta on sitd selvempini muistissa ja tulee sielld viihtymiin pitkin tovin.

Einmal ist keinmal eli ei yksi paés-
ky kes#i tee, sanoo saksalainen. Lie-
nee oma totuutensa tokaistavanaan
talldkin sananparrella. Rohkenen
kuitenkin viittdd, ettd suomalainen
sanonta osuu oikeampaan vakuut-
taessaan: kerta se on ensimméinen-
kin. V#hintddn niin on asianlaita en-
simmdisestd laskuvarjohypystd pu-
huttaessa. Ainakin minun kohdal-
lani.

Osun asumaan siedettdvin matkan
padssd takéldisen laskuvarjokerhon
vaikutusalueelta. Kerho on Delaware
Valley Parachute Club ja pitdad koti-
kenttdndsdn Valley Forge Airportia
Philadelphian ldhiseutuvilla., Aktiivi-
sia jHdsenid on kerhossa puolen kol-
matta kymmentéd. Joukossa on kaksi,
joiden nimet sietdvit pohjoismaista-
kin julkisuutta: Steve Snyder ja Ro-
bert Spatola. Heiddn ympérillddn
pyorii suuri osa kerhon toiminnasta
sekd ennen kaikkea ensi hyppyé var-
ten tarkoitettu opetus- sekd myds
jatkokoulutus, jotka molemmat ovat
yhtd hyvin ulkopuolisten kuin ker-
hon jidsenten ulottuvilla.

SKY-DIVE — A NEW
DIMENSION

eli ankarasti kdannettyné taivassyok-
sy — uusi ulottuvaisuus, on mainos-
lauseena, Pyrkimyksend on. jarjestdd
hyppytilaisuuksia ja opetuksen jakoa
seitsemind pédivand viikossa. Kentél-
t4 saa ostaa tai vuokrata kaikenlaista
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sky-dive-varustetta laskuvarjosta
suojakypédrédén asti. Toiminta on tois-
taiseksi keskittynyt viikonlopulle,
mutta keskiviikosta ollaan paraikaa
rakentamassa kerholaisille harjoitus-
iltaa. Lauantaina ja sunnuntaina in-
nostutaan joskus saavuttamaan jopa
60—70 hypyn mé&iré. Tosin olen itse
ndhnyt vain 10—20 hypyn péivig,
mutta katsomista sitd on siinékin.

Laskuvarjohyppy on Kkerddméissa
lisdantyvaa mielenkiintoa téssd
maassa, vai mitd sanotaan luvuista:
1956 suoritettiin 200 urheiluhyppy4,
1957 yli 1.500, 1958 yli 5.500 ja viime
vuonna yli 10.000. Valley Forgen hyp-
pédjien joukossa on mm. 62-vuotias
ladkéri, tarjoilijoita, muutama psy-
kologi, poliisietsivd, saksalainen tie-
teenharjoittaja-tohtori, Afrikassa
suurriistaa metsdstanyt amerikkalai-
nen nainen, suomalainen apurahaste-
lija jne,

Vaikuttimia on varmaan yhtd mon-
ta kuin hyppéijidkin, Jotkut pakene-
vat arjen jokapaivaisyyttd, toiset
nauttivat pelontunteensa voittamises-
ta, erds vastasi kysymykseen: "Mitéd
varten muutamat sitten kerdavit pos-
timerkkejd, h#éh!” Useimmiten vie-
héttdd kuitenkin hypyn vaiheilta ir-
toava mielenkiihoke, jonka alkujuu-
ret ja esiasu juontavat samoille 18h-
teille kuin muissakin urheiluilmai-
lun haaroissa — tietoisesti tai tiedot-
tomasti tuttuja itse kullekin ilmaih-
miselle.

Bob Spatolan huolena on alkeis-
koulutuksen antaminen. Klo 10 alkaa

oppikurssi ja viiden oppitunnin jil-
keen on kokelas kypsd hyppaidméiin
noin klo 15—16, mik&li tuuli, sd&suh-
teet ja oppilaan osoittama edistys-
aste sen suinkin sallivat. Erds tove-
rini ei vield kolmannellakaan kerral-
la pédssyt hyppiddméiin. Syyni olivat
hidas oppi, suuri tuuli ja viimeisella
kerralla hinauskoneen korjaus. Mi-
nulla oli parempi onni, alotin opin
saunan klo 11 ja autuas ilmakylpy oli
auvo osani noin klo 16.

SELLING SAFETY

Ensimmaéiisen oppitunnin aiheena
oli yleinen turvallisuus, jonka myyji
— selling safety, kuuluu sanonta —
painotti mydnteisen, médratietoisen,
itsendisen, itseensid luottavan ja ties
minkélaisen ajattelun suurta tArkeyt-
td. Kaikkinainen summittaisuus on
jyrkéasti tuomittua ja valittomét joh-
topaatokset sekd niitd seuraava asial-
linen toiminta ovat ainoita oikeita
ladkkeitd, Hypyn palkinnoksi luvat-
tiin annos henkistd kypsyytta ja mie-
lenrauhaa, joiden houkutusarvo vai-
kuttaa melko eteeriseltd, mutta toki
tavoittamisen arvoiselta.

Amerikan laskuvarjokerhon (Para-
chute Club of America = PCA) jul-
kaisemat turvallisuussdadnnot kaytiin
Javitse kohta kohdalta. Niiden tarkka
selostaminen saa jiAdd myohempéin
ajankohtaan, tdssi yhteydessd poimi-
taan esille muutama oleellinen py-
kala.



Laskuvarjohyppyjé ei saa suorittaa
“ilman viranomaisten lupaa, joka toi-
-saalta voi kattaa koulutustoiminnan
pidemmalld ajanjaksolla, Alin ikéra-
ja on 21 vuotta tai 16 vuotta, jolloin
tarvitaan vanhempien kirjallinen
-suostumus. Vihinté#n viisi automaat-

tiaukaisullista hyppyé on pakko suo-
rittaa ennen vapaata putousta ja
omakohtaista aukaisua. Koneen tulee
olla vahintdsdn 4-paikkainen alkeis-
koulutuksessa. Varavarjo on pakolli-
nen ja paavarjon tulee olla ns. hi-
hassa (deployment sleeve). Tdmé& on
amerikkalainen keksintd, varjon ku-
pu pakataan erikoiseen hihamaiseen
kangasputkeen, josta se purkautuu
vihitellen mutta kuitenkin hyvin no-
peasti. Hyppddja vilttdd kannatus-
lankoihin sotkeutumisen vaaran, ei-
vit kupu sen paremmin kuin mies-
kidn voi tarttua koneen perdsimeen
ja aukaisunykiisy vaimenee huomat-
tavasti.

Varsikengit, suojakypérd ja hyp-
pyhaalarit ovat pakollisia. Alimmat
hyppykorkeudet ovat 800 m (2.500
jalkaa) aloittelijoille ja 700 m (2.200
jalkaa) lupakirjallisille. Tuulen no-
peus saa vastaavasti olla enintddn
13 km/t (8 mph) ja 24 km/t (15 mph).
Maalin tulee olla v#hintd&dn 100 m
passsd lahimméstd esteestd. Alle 10
m korkuista puuta ei katsota esteeksi,
mutta sellaisia ovat kylldkin ojat,
sihkojohdot, talot ja maantiet.

Toisen oppitunnin ensimmaéinen
havaintokuva — niitd kaytettiin ope-
tuksen aikana ep#ilukuisa mé#éard toi-
nen toistaan osuvampia — esitti lei-
jaa, toinen puolestaan lennokkia,
jonka siiven kirjet oli niksattu ylos-
pain. Molempien kuvien tarkoituk-
sena oli todistaa ruumiin kaarellaan
olon tirkeyttd ilmalennon kuluessa.
Aerodynamiikan lakeja noudattaen
tasalaatta on ilman armoilla, mutta
kaarella oleva hakee automaattisesti
paluuta alkuasentoonsa ja sailyttda
ohjattavuutensa eli otteensa element-
tiin. Toisin sanoen kiadet ja jalat ovat
haara-asennossa levillddn, vatsa toi-
mij kolind ja muut ruumiinosat tun-
getaan mahdollisimman taakse — mi-
ki ei muuten ole niinkd&n helppoa
kiredlle pingoitettujen varjovdiden
puristuksessa.

Koneesta poistuminen on askare si-
ninsi eli sanan varsinaisessa merki-
tyksesséd hankalin vaihe koko ope-
raatiossa. Koneena kiytetdédn taalla
enimmikseen Cessna 172-mallia, jo-
ka lent#jan lisdksi ottaa opettajan se-
ki kaksi oppilasta, Hyppédja istuu
pilotin vieressi lattialla ja kiskoo en-
sinnékin varsikenk#insi esille varaoh-
jaajaa wvarten tarkoitetusta jalkaoh-
jainaukosta. Oikea jalka tydnnetddn
potkurivirtaan, vasen peréssd astin-
laudalle. Sitten vasen kisi tavoittaa
siipituen, oikea jalka asetetaan pyo-
rahtelevan laskutelineen varaan (ai-
nakin minun jalkani alla se pyoréh-
teli vihemmain miellyttavasti) ja oi-
kea kisi sijoitetaan ylaviistoon siipi-
tukiotteeseen.

Valmiusasento on ihmekyykky, jos-
sa tekevidt mutkaa sekd polvet ettd
kyynértaipeet — sisdelimistd puhu-
mattakaan! Opettajan vapauttavan

1simahdyksen kumahdettua olkap&éi-
hin on tarkoitus ensin ponnistaa ja-
lat irralleen ja suoriksi, missd asen-
nossa seuraa hetken tauko — jos seu-
raa! — ja kddet ponnistetaan sen jil-
keen suoriksi ja matkalainen tyontyy
taivaalle. Kaariasento on tunnuksena
ja varjon aukeaminen hartaana toi-
veena!

RUUMIINHARJOITUKSIA ...

Kolmas oppitunti irrotti hikipisa-
rat ja rempoi harjoittamattomia li-
haksia. Varastosta noukittiin sopivat
kengit, suojapuku ja kypédrd sekd
kiytiin pukeutumisen jilkeen harjoi-
tustelineen #ireen. Edellisen oppi-
tunnin poistumisliikkeet taottiin ai-
voihin ja etenkin ruumiinjiseniin
tunnollisen vakuuttavasti, Kaikki
asiaankuuluvat vaiheet lédpikdytiin
kerta kerran jilkeen ja erikoinen
huomio Kiinnitettiin k#silla suoritet-
tavaan irrotustyontdon.

Vilittdmasti tyonnon jélkeen otet-
tiin ilmalentoasento. T&yshaarassa
seisten, kidet ja pad taakse ja pil-
viin osoittavina opeteltiin varavarjon
mahdollista aukaisemista varten tar-
koitetut toimenpiteet. Ja opeteltiin
niin ettd kenttd kaikui! Adneen huu-
tamalla toitotettiin seuraavaa: "Hyp-
pytuhatta, kaksituhatta, kolmetuhat-
ta, neljatuhatta (tdssé vaiheessa
kadntyy pda vasemmalle katsomaan
piadvarjon mahdollista aukenemista),
viisituhatta, kuusituhatta, seitsemén-
tuhatta (ellei mitddn nay eikd ennen
kaikkea tunnu taj tapahdu, vetdis-
tddn molemmat k#det varavarjon
tuntumaan), kahdeksantuhatta (oikea
kivi vetdd varavarjon laukaisijasta),
yhdekséntuhatta, kymmenentuhatta
(jolloin molemmat kéidet syottdvét
varavarjoa ulos pussista ilmavirran
ahmaistavaksi).

Neljas oppitunti jaettiin havainto-
kuvien #irelld luentosalissa ja se ké-
sittelji varjon ohjattavuutta. Ratkaise-
va edistysaskel ohjausominaisuuksien
parantamiseksi on aikaansaatu pois-
tamalla muutaman kiilan verran
kangasta kuvun alareunasta, jolloin
varjo itse asiassa muuttuu pusku-
tyontoiseksi eli erddnlaiseksi suihku-
moottoriksi. Nopeus saavuttaa tyy-
nessé ilmassa kunnioitettavat 12 km/t
eikd vajoamisnopeus suurene nor-
maalista arvosta 5.5—6 m/sek. Oh-
jausta varten roikkuu p#in molem-
min puolin siima, joka on Kkiinni-
tetty kannatusliinaan, Periaate on
jalkaohjaimiin verrattavissa, oikeas-
ta siimasta vedettiessd muuttuu kul-
kusuunta oikealle ja péainvastoin.
Tayskadnnos ei kestd kuin 62 sek,
mik& on hieno saavutus.

Siantéjen mukaan on alin hyppy-
korkeus 800 m oppilaille ja 700 m
kokeneemmille. Meihin sovellettiin
jalkimmaistd ajautuman pienent@mi-
seksi. Uimahyppyna riittdisi 16 sek.
matkan tekoon, varjo aukaistuna ku-
luu taipaleeseen noin 1 min, 50 sek.

Neljas oppitunti oli tarkoitettu to-
della uppoamaan oppilaan mieleen.
Kaikki tarpeelliset toimenpiteet hyp-
pyhetkestd maakosketukseen suoras-

taan ympiéttiin pddhén. Enemmén
kuin todennikdistd myos oli, ettd
mielenkiinnon valppaus oli kuunteli-
jan taholla lihinnd herpautumatonta
laatua. Iskevistd havaintopiirroksista
ei niistik#in ollut puutetta. Vatsan
pohjassa kutitti mukavasti nikymé
hyppaijin kauhunilmeestd hénen to-
detessaan varjon kuvun ilmeisen sie-
kaleiseksi. Tehtdva yksi koneesta
poistumisen jélkeen on vakuuttautua
kuvun eheydesti. Ellei kupu ole ehed
tai ellei sitd syystd tai toisesta ota
ollenkaan ilmaantuakseen, on ole-
massa varsinainen aihe aukaista va-
ravarjo. Toinen tehtdvd on paista ti-
lanteen herraksi ilman- ja tuulen-
suuntien suhteen. Jialkimmaisen 18y~
dyttya k##nnetdin varjo tuulen vas-
taiseksi. Kolmas tehtdvd on tarkas-
taa ajautuman suunta ja suuruus.
Jalkaterat kalautetaan yhteen ja huo-
mioidaan milld nopeudella ja minne
matka kiy. Neljinneksi vedetdén il-
maan kuviteltu suora hyppykohdasta
maaliin ja varjo suunnataan kent#lld
ristilla merkittyyn maaliin. Viimei-
seksi k#dnnytdan jalleen vastatuu-
leen ja valmistaudutaan laskuun so.
jalat ja polvet yhteen, polvet kouk-
kuun, piakist alas ja kidet ylés. Ké-
silld tavoitetaan ote kannatuskoysis-
t4 tempaisua varten, joka suorite-
taan juuri putoamishetkelld maakos-
ketuksen vaimentamiseksi.

JA KUNTOKOKEITA

Viides ja viimeinen oppitunti kévi

" taas jisenten pdille ankaramman jil-

keen. Hyppykoroke oli tydlddn huo-
mion kohteena. Sille tosin noustiin
vasta maan p#illd suoritettujen mel-
ko perusteellisten kaatumisharjoitus-
ten jilkeen. Opettajan esimerkkid
noudattaen suoritettiin ki#nnahdys
pikividen varassa, sen jilkeen osui-
vat maahan siiren reuna, polven si-
vu, reiden kylki ja loppuosa kaatu-
makisnnoksestd tapahtui selkdlau-
dan pailla pad turvaan tyonnettynd.

Kun kaatuminen sujui siedettévis-
ti, siirryttiin hyppykorokkeen ala-as-
kelmalle, jonka korkeus on noin 70
cm. Siltd ponnistettiin lukuisia hyp-
pyja opettajan neuvojen ja korjaus-
ten saattamana. Lopulta noustiin
ylakorokkeelle, jonka korkeus maan-
pinnasta on noin 140 cm. Aurinko
paahtoi tiydelld kesdteralld niin kuin
se Euroopassa paahtaa Madridin ja
Napolin leveysasteella, mikéd tosiasia
merkitsi hikipisaroita ja hengéstysta.
Molempia esiintyi seké telineilld et-
td nurmikolla telineiden alla ja vie-
ressi,

Tauko ennen varjovarusteisiin son-
nustautumista oli riittdvan pitk& voi-
mien paluuta ajatellen, Seurasimme
kokeneempien hyppyjd opettajan ko-
ko ajan selostaessa alastulijan vai-
heita ja edesottamuksia. Kiitos tai
moite seurasivat jokaista k#&inn#h-
dystd tai kddntymattd jattémistd, jo-
ten havainto-opetusta oli siis tdmé-
kin. Hetki-H koitti aikanaan kahdel-
le oppilaalle. Meiddt pakattiin péé-
ja varavarjoihin ja sijoitettiin Cess-
nan lattialle tilanteen jatkokehitystéa
silmilla pitéden. —
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Amerikkalainen tyyli on aina hiukan toinen kuin muualla. Hyppyjen ohella on kentidn vierelli tarjolla mm. seu-
raavia lisdajankuluja: klubihuoneisto ravintoloineen, uima-allas, luistelurata kesit talvet, golfrata, pienoisgolf seka tie-

tenkin kentilldi kaikkea, mitd ilmai

lumies ikini haluaa (kuva vas. ylli). — Lihddssd yldilmoihin dkkindistd alas-

tuloa varten. Ohjaajan vieressi koneen lattialla istuva asettuu ensin hyppyasentoon: vasen jalka astinlaudalle, oi-
kea pyorille ja kidet siipitukiin, Takaistuimella olevat siirtyvit aikanaan ohjaajan vierelle lattialle istumaan (ylli

oikealla).

RENTOREIPASTA JA HUO-
LETTTOMAN ASIALLISTA
— LENNONJOHTOA

Rullausvaiheessa ja ylosnousussa
kiintyi taas huomio siihen rentoon ja
reippaaseen tapaan, jolla lennonjoh-
toa amerikkalaisella urheilulentoken-
talla harjoitetaan., Oppituntien mit-
taan olin hieman ihmeissini kun toi-
minta oli suhteellisen vilkasta, mutta
lennonjohtotornissa ei ollut ristin sie-
lua. Olen nyttemmin kéynyt useam-
mallakin urheilukent#lld onnistumat-
ta toistaiseksi ndkeméin ketddn tor-
neissa — mikili torneja on yleenséd
olemassakaan — eikd ldhitienoilla
ole ollut hengen henke#, jonka suu-
renmoisena huolena olisi paikallisen
ilmailutoiminnan jirjestyksesséd pité-
minen. :

Valley Forgen lentokentén omista-
vat yksityishenkilot, joiden hallussa
on sitd paitsi kentén vélittdméssé 14~
heisyydessi sijaitsevat virkistyslai-
tokset eli uima-allas ja golfharjoitus-
rata. En tunne virallisia vastuusuh-
teita, mutta tosi on ettd jokainen il-
mailun harjoittaja ohjaa té&lld omaa
lentotoimintaansa parhaaksi katso-
mallaan tavalla ja koneiden virta va-
Juu toisinaan jokseenkin vuolaana.
Tassd erikoistapauksessa ovat lisdte-
kijing laskuvarjohypyt, jotka hank-
kivat muutaman uuden huolen len-
tajien niskoille.

Urheilulentémiseen  tarkoitetulla
kentilld sattuu kiitoratoja olemaan
vain yksi — mik4 on yleistd ainakin
t5114 kulmalla Amerikkaa ~— ja maa-
liristi on kyseisen rullaus-, nousu- ja
laskuradan laidassa. Maaliristi ei
suinkaan merkitse laskuvarjohyppéé-
jien. ‘maahantulon kosketuspistettd,
jollaisena toimii kiitorata ja 1dhitie-
noo kaikessa yleisyydessiiin, Lasku-
uusintoja nikee toistamiseen, mutta
vain Kkerran olin hieman hamilldni
kun loppuliu’ussa olevan koneen oh-
jaaja tarjosi yhtakki& tiysia kierrok-
sia. Niihin oli syy ja aihe, sill& moot-
toriton hypp##jd suoritteli juuri lop-
puvetoa keskelle kiitorataa muuta-
man kymmenen metrin etaisyydelld
— tapaus ei heréittdnyt minkééniais-
ta mielenkiintoa amerikkalaisissa
kanssailmailijoissani.

HYPPY

Y16s kipuaminen ja alasvaluminen
sujuivat ilman ihmeempid kommel-
luksia. Molemmista on varsin selvé
kuva aivolokeroissa. Ilmaileva ihmi-
nen joko tietdd tai arvaa ajatusra-
dan antoisan muodon ja hyppykoke-
muksen kertakaikkisen kantavuuden,
joten niistd lie turhaa sen enempéd
tarinaa puristaa. Muutama asialli-
nen huomio on sen sijaan ehk#d pa-
remmin paikallaan.

Ennen kunkin Kkonelastin ensim-
maistd hyppya tidytyy pudottaa aina-
kin yksi ns. tuulesta johtuvan ajau-
tumisen osoittaja (wind drift indica-
tor). Moinen laite on noin 20 cm le-
ved kreppipaperirulla, joka avautuu
pitkahkoksi liuskaksi ja heitetdén ar-
vioidun hyppykohdan yldpuolella.
Paperiliuskan ajautuminen ilmassa
sekd putoamisnopeus ovat samat kuin
77 kg painavan ohjattavalla lasku-
varjolla hyppd&dvin miehen. Tunte-
malla liuskan heitto- ja maahanosu-
miskohta, rakennetaan johtopdatok-
set tuulen vaikutuksesta sekd méia-
ratdin lopullinen hyppypiste.

Varjon ohjattavuus yllatti myontei-
sesti. Alastulon kaksiminuuttisen ai-
kana ehdin tekem#én pari tdyskéan-
nosta eika niihin kulunut kuin luva-
tut 6Y:—7 sek. Muut pienemmét
suunnanmuutokset sujuivat myos
vaivattomasti ja varjon tottelemis-
herkkyys on tiysin verrattavissa mui-
hin ihmiskunnan tdméinhetkisessi
kiytossé oleviin kulkuneuvoihin!

Maaliristin kohdalla on kovadini-
nen, josta kiisin tarjotaan neuvoja ja
ohjeita alasliukuville ja eri toten en-
sikertalaisille. Viimeksi mainitut nii-
td luultavasti kuitenkin harvemmin
tajuavat. Ellei syynd ole vallitseva
hengen jannitys, voi kuuluvuus j&&-
da etadlle ensiluokkaisesta tai kuu-
luttajan kielenkaytto saattaa olla
murteellista tai ei-didinkielistd, jois-
ta molemmista koituu haittaa.

BADAUS +vvvvrreeeneneaeneeanens $
varjon vuokra .........c.oaiieees
hyppyvarusteiden vuokra ........

yhteensd . $

KUSTANNUSKYSYMYS
— KIPERA KYSYMYS

Nykyajan ihmiskunnassa on koy-
hidnkin miehen ilmeisen helppoa 16y-
t44 itselleen kalliita harrasteita esim.
urheilulajeja. Ndin on asianlaita eri-
koisesti Amerikassa, jossa kaikki on
mahdollista ja sitd paitsi useimmiten
varsin yksinkertaista. Raha on ainoa,
mutta sitd vikevampi edellytys. Té&-
méi on karvas totuus, vililla tuntuu
kuin luonto vetdisi vika tikanpojan
vika puuhun!

Kayttdmailla mitd materian mitta-
puuta tahansa jadvit kustannuksil-
taan keveiksi tennis, golf, joku sla-
lom tai joku rahvaanhintainen purje-
tai moottorilento niin pian kuin ru-
vetaan puhumaan laskuvarjopuo-
lesta. Tami pitee sekd kerta- ettd
tuntimaksuperiaatteeseen nihden.
Ensimmiinen hyppy maksoi $ 30.—
= mk 9.600:—, Jos lasketaan varsi-
naisen hypyn kestivin noin 2 mi-
nuuttia, pyordyttdd laskutikku tun-
nin hinnaksi iloisen lukeman mk
288.000:—!

Laskelma on tietenkin tavallaan
matemaattista leikittelyd. Ensimmaéi-
sid hyppyjé suoritetaan yleensd vain
yksi, jonka hintaan sitd paitsi sisdl-
tyvat selostetut viisi oppituntia. Oi-
reellinen kertomuksensa laskelmalla
kylld on. Kustannukset putoavat
huomattavasti toisesta hypystd lah-
tien, mutta ne jadvat kuitenkin ta-
solle, joka on usealle “vdhidhankkeij-
selle” yltyméattomén korkea. Riip-
puen hinauksen pituudesta eli hypyn
laadusta (automaattiaukaisu tai va-
paa putous) ja myds koneessa olevien
hyppéijien lukumé&iristé noudattaa
kustannusrakennelma 1dhinnd seu-
raavaa asteikkoa:

3——b—=mk 960:—— 1.600:—

5. — 1.600:—

3— 960:— .
11— — 13.—=mk 3.520:— — 4.100:—



Varjon hinnat ovat hyvin kirjavia.
Halvin uuden ja luotettavan notee-
raus on toistaiseksi jadnyt arvoon
$ 86— = mk 27.520;—. Kalliimmat
. kipuavat korkeuksiin eli yli $ 400.—
= mk 128.000:—. Varavarjon liikku-
ma-asteikko on pienempi eli $ 50—
—200.— = mk 16.000:— — 64.000:—.

Erds ratkaisevan viisas apulaite,
jonka méairidmista pakolliseksi kuu-
leman mukaan harkitaan, on auto-
maattiaukaisija. Sellaisia on keksitty
useampia, mutta taitaa paras ja hal-
vin olla kotoisin juuri Valley Forges-
ta. Keksijin nimi on edelld mainittu
Peter Snyder. Mies on tdméin kerhon
ja ldhitienoon kokenein hyppéajs,
jolla on piivékirjassaan yli 270 hyp-
pymerkintad. Laite kiisittdd baromet-
rin ja sdhkolla toimivan varavarjon
aukaisijan, Ellei hypp#d&jd ole syystd
tai toisesta avannut varjoaan 300
metrin korkeudessa, rajdhdyspanos
avaa varavarjon automaattisesti.
Alin sallittu avauskorkeus on mnor-
maalissa olosuhteissa 700 m, hyppdi-~
jéalla on niin ollen hyvai aikaa k#&dn-
tad virta pois laitteesta. Mik&li hén
ei sitd tee ennen 300 m, avautuu va-
ravarjo, mikd haitta on huomatta-
vasti pienempi kuin molempien var-
jojen avautumatta jadminen!

TAAllE niin kuin muuallakin esiin-
tyy ennakkoluulotonta halua hyp&td
ja hypéatd mahdollisimman halvalla.
Jokainen onnettomuus merkitsee vas-
toinkdymistd onnettomuuden koh-
teelle — joskus lopullista sellaista —
mutta samalla myds koko laskuvar-
jourheilulle. Onnettomuuksia sattuu
silloin t&lloin joka tapauksessa ja jo-
ka urheilussa, mutta automaattiau-
kaisija suo yhden tavan vastoink&y-
misten vahentdmiseksi. Amerikassa
on sattunut tapauksia, jolloin hyp-
pddjd on lybnyt pddnsd ulos ponnis-
taessaan koneen pyoOrian ja menettia-
nyt tajuntansa. Joku on puolestaan
joutunut hengen shokin valtaan.
Erdan vastaavan tapauksen jalkeen
kieltdytyi kerhon opettaja jatkamas-
ta koulutusta ilman pakkolaukaisijaa.
Hinta $ 60.— = mk 19.200:— on pie-
ni ihmishengestd suoritettavaksi.

KAVERIN KOHTALO

Halukkaita ensihyppéddjia on jat-
kuvasti tarjolla. Yhden vuoden toi-
minnan aikana on koulutettu yli 130
oppilasta. Vakavampia onnettomuuk-
sia ei ole tapahtunut. Pienempié
vammoja sattuu silloin t#116in aivan
samoin kuin pujottelussa, jalkapal-
lossa, nyrkkeilyssd tai muussa ruu-
miinjasenten kestokykyé koettelevas-
sa urheilulajissa. Opettajaltamme
Bob Spatolalta nyrjahti olkapai niin
my6hdin kuin 43. hypyn laskutou-
huissa. ;

Tall4 kertaa oli oppilaita kaksi ja
toverini arpa oli omaani onnetto-
mampi. H#én osui jéykintapaisesti
maahan, mitéd nilkka ei kestényt. Po-
jan huomio oli kiintynyt loppuliv’un
aikana muuhun kuin laskuvalmiste-
luihin, mik3 oli sindnsd ymmarretti-
vid, Sattui nimittdin niin ettd hén
tariahti tantereeseen metrin pari puhe-
linpylvadstd. Pylvds oli yldpaastddn
puhelinjohtoja tdynné, niin kuin pyl-
viiden tapana on. Langat poika on-
nistui vilttimasdn. Mutta ei téssd

kaikki. Pylvis oli kestopidllysteisen
valtatien #&&ressd, jolle putoaminen
oli luonnollisesti vihemmé&n houkut-
televaa. Tien toisella puolen sijaitsi
myoskin pylvditd. Ne puolestaan
kannattavat voimajohtoja, joiden
jdnnitys ylittdd hyvantahtoiset ja
kuuleman mukaan isommallekin mie-
helle riittavéat — 20.000 volttia!

Onni yksilla, kesa kaikilla! Ambu-
lanssi vei miehen asuinkaupunkini
sairaalaan kipsattavaksi sekd nautti-
maan muutaman pédivin levosta. Mi-
nulle koitui ystévini vastoinkiymi-
sestd melkoinen helpotus — niin on
usein asianlaita arvaamattomassa
maailmassa! Tunteeni olivat osaaot-
tavia mutta kieltdmé&ttd samalla
myonteisid istuessani upouuden ja
vakuuttavan kokoisen Pontiacin oh-
jauspyordn takana, Kilometrit tait-
tuivat poikineen ja tunnelma oli ilah-
tunut, muistui helposti mieleen aa-
muinen kentidlle tuloni. Se oli sek#
vaivaa tdynné ettd hienokseltaan ala-
kuloinen.

Bussiyhteydet ja yleensd julkinen
kuljetuspalvelu ovat Amerikoissa lu-
valla sanoen surkastuneita ainakin
paikka paikoin ja aika ajoin. Eh&t-
tiadkseni koulutuksen alkuun lento-
kentille tdytyi minun kiyttdd linja-
autoa, jolla oli oikea pé#suunta mut-
ta jolta puuttui hienotarkennus, Ky-
syin kuljettajalta paljonko kuluu ki-
velymatkaan pysékiltd kentélle.
»Well, 10 tai 12 minuuttia”, oli roh-
kaiseva vastaus. Asfaltti puudutti.li-
haksia ja aurinko irrotti hikivirtoja,
jotka liuottivat paitaa. Pa#ssi surisi
jo uhkaavasti ja hengen seké ruumiin
tilaa vaivasi yleinen raukeus, kun
saavuin pddmairadni voimallisen ki-
velyn jalkeen a 44 minuuttia!

Ensi hypyn satoa! Oikealla Jim, jo-
ka on tamin kipsijalkaosaston van-
hin.

Jim-ystdviani ~ <i Kkipsijalkaisena
varmaankaan yhdy sanontaan: Ein-
mal ist keinmal. Hinelle ei ehken
riitd ilmaisu: kerta se on ensimméi-
nenkin. Luulisin, ettd tarvitaan kol-
mas aste kuvaamaan pojan tunnel-
mia eli jotakin siihen tapaan kuin:
Ensimmaéinen kerta, se se vasta ker-
ta, oikein kertojen kerta onkin!

Viime mainittua késitystd vastaan
ei taida olla ihmeempid huomautta-
misia monella muullakaan ensihyp-
padjalla — Jimin ja minun liséikseni!




