Eriitd huomioita
laskuvarjon kiiytiomahdollisuuksista

.\_\'k:\'lsollv suursodalle ominaisen nopean liikehtimi-
sen aikana ovat ilmavoimatl ripeiilli toiminnallaan
osolttautuneet suorastaan ratkaiseviksi. Tuon oman
aselajimme salamatoimintaan liittyy  erinomaisesti
myoskin eriis sen tiytinloonpanoviline nimittiin las-
kuvarjo, milli kuilenkin on yhti suuri merkitys niin
hyvin rauhan kuin sodankin aikana. ;

Miti ilse laskuvarjon tehtiviin tulee, niin ei se sota-
aikana ole rauhanaikaista sen kummempi, ero ilmenee
vain varjon erilaisessa kiyttotavassa niitten sotilaallis-
ten tehtivien yhteydessi, miti kulloinkin ilmavoimille
annetaan. Télld laskuvarjon sota- ja rauhanajan luon-
teella tarkoitan ensikiidessi sen alkuperiiisti kiytto-
larkoitusta ja tdlloin ovat sekéd rauha etti sota saman-
laiset, silli kummassakin tapauksessa toiminnan on
oltava nopeata.

Jos nyt aluksi tarkastelemme Kkéytettivissimme
olevia konetyyppeji ja sovelletaan niihin laskuvarjon
kiyttomahdollisuuksia, niin voitaisiin ne jakaa p#é-
asiallisesti kolmeen luokkan. nimittiin:

1. Koulukoneet, tavallisille vasta-alkaville.

2. Yksipaikkaiset.

3. Suuret monipaikkaiset.

Niidenkin ryhmien koneissa on vield erds eroavai-
suus, miki varjon kiayttéon nihden tuottaa huomatta-
viakin epikohtia ja hankaluuksia. TAmi eroavaisuus
on avokoneiden ja kuomukoneiden vililla ja on silld
itse hypyn suoritukseen nihden hyvinkin suuri mer-
kitys.

Tutustuessamme laskuvarjon kiyttoa silmilldpitien
tavallisiin koulukoneisiin, niin havaitsemme, ettd tal-
16in on vaikeammassa asemassa se, joka istuu etum-
maisessa ohjaamossa pitemmilld koneen etuosassa.
Mitiin vaikeutta ei kuitenkaan edes tilloin ole itse ko-
neesta vapautumiseen. Nopeasli vain ylos istuimelta
ja yksi askel ponnahduslautana olevalle tasolle, jo.sta
sitten hyppy suoraan siiven ja koneen perin viilitse
avaruuteen. Hyppyi siiven eteen ei missdan tapauk-
sessa saa suorittaa ellei moottori ole niin pysahtynyt,
ettii potkurin lapa seisoo. Néissé lavallisissg konetyy-
peissi on kuitenkin muistettava se, ettéi ensin hyppaa
edessiioleva ja vasta senjilkeen periiohjaamossa oleva,
olipa se sitten opettaja tai oppilas, sil.]ii koneen halllt:
seminen hyppyyn pakottavissa tilanteissa voinee tehdfl
etuohjaamossa olevalle itse hyp.yr} h.yvm.km valkez_lkSL
Takaohjaamosta piiisee aina irti, jollei 11.1ah.dol]men
tulipalo tee tuhoaan ennen_a'lkOJ.z_lan. Kaikki 1.{01.1111-
koneet, olivatpa ne sitten miti lajia tahansa, toimival
ainoastaan rauhallisissa olosuhteissa, silld ei 'her.le juuri
Juultavaa, etti oppilasasteella .oleva ohjaaja joutuisi
johonkin sodanaikaiseen i]mah!antgegaeq. Mitaan il-
mataisteluihin liittyvia vaikeuksia ei siis ilmene.

MAJURI EERO ERHO

Huomattavasti - edellisisti  konelajeista poikkeavia
I;fslmvur‘jon kiyttoon nihden ovat yksipaikkaiset hi-
vittijat. Kuten hyvin tiedimme ovat kaikki nykyai-
k;lisel hivittijit kuomulla varustettuja, joten ohjaaja
istuu lasikaapissa. Vanhempia lajeja eli avo-ohjaamoi-
sia ei kannata erikoisemmin huomioida, silli kaikki
sellaiset koneet voidaan ilman muuta rinnastaa koulu-
koneisiin. Ainoana eroavaisuutena on koneen herk-
kyys ja nopeus, mikd ei kuitenkaan vaikeuta milldin
lavalla yksinkertaista laidan yli joko oikealla kyljellid
vierimisti (vasemmalla puolella on laukaisija) tai sit-
len yksinkertaisesti istuimelle nousua ja hyppyd ava-
ruuteen.

Kuomuilla varustetuista yksipaikkaisista koneista
vapautuminen on sensijaan hieman vaikeampaa. En-
siksikin kaikkiin ndhden nopeus on jo huomattavasti
suurempi, miki sindnsd puolestaan asettaa méératyiti
muita rajoituksia. Riippuen kokonaan hyppyyn pa-
kottavan syyn laadusta, sodassa huomioitava ainoas-
taan tulipalo, olisi mielesténi itse koneesta poistuminen
suorilettava seuraavassa jirjestyksessi:

1. Kuomun pikalaukaisijalla heti vedettivd kuomu
pois.

2. Toisella
aikaisesti.

3. Kone kiddnnettivi puolivaakakierteelld siten, etti
mahdollisimman sujuvasti voi pudottautua paikaltaan,
mitii putoamista lisiksi on autettava kisin ohjaamon
laidoilta. Samalla huomautan, etti sellaisissa koneissa,
joissa polttoainesiiilio on siivissi on vaakakierre teh-
tivi siten, etti palava siipi joutuu hyppiijin ylidpuo-
lelle eiki suinkaan alapuolelle. Koneella on siis teh-
tiva talloin 90° kierre, paitsi tietenkin silloin, jos mo-
lemmat siivet ovat tulessa, jolloin kone on kidnnettivi
selilleen, mikéli se ei ole menettinyt ohjattavuuttaan
sekii jo syoksyy mahdollisesti jyrkésti maata kohti.
Tilldin ei ole enddi muuta mahdollisuutta kuin pyrkié
kierteen ulomman laidan yli vastakkaiseen suuntaan
itse kierteeseen nihden tai viimeisenid keinona yritet-
tivi kiadntda selkidi sopivasti tuulen alle ja avattava
varjo, jolloin se kylli pitdi itse lopusta huolen. Hévit-
tijikoneista puheen ollen ei tarvitse ajatella varjon
sekaantumista rungon perisimiin, silld tuuli on siksi
voimakas, ettei varjon avautumista tarvitse epiilld,
vaikkakin se matkallaan ehki jonnekin hetkeksi tah-
rautuisikin. Omasta kokemuksestani voin mainita,
etti erdiéin kerran tavallisessa Moth koneessa etuistui-
mella kiiéintyellessiini avautui silloin kiyttiméni rans-
kalainen selkiipakkausvarjo ja vakuutan, etti tuloni
ulos »toosasta» siipivaijerien vilitse oli sanoisinko »sa-
Jama»-sotaa samantien vieli koneen korkeusperdsinti
kolhienkin ja pari varjon kupu-siimaa katkoen.

kiidelld avattava varmuusvyo saman-
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Maahan tultaessa on vartaloa pydéritetidvd siten, ettd kasvot
tulevat laskeutumissuuntaan.

4. Varjoa ei saa avata ennenkuin hyvin matkan
pidssid koneesta, johtuen timi sanottujen konetyyp-
pien huomattavan suuresta nopeudesta. Varjoon ei
silloin enfdi vaikuta koneen antama vaakasuora no-
peus, vaan on se sensijaan vaihtunut hyppéijin pu-
toamisnopeudeksi, joka on pienempi eiki niin ollen
nopeudella vaaranna varjon kestivyytta.

Tarkastelemme sitten timén jialkeen, mitd mahdolli-
suuksia on raskaimman luokan koneen henkilokun-
nalla vapautua epiamiellyttivissi tilanteissa koneestaan.
Ensiksikin ilmenee tilloin heti, etti pommikoneen eri
henkil6illd on hyvinkin erilaiset mahdollisuudet. Par-
haassa asemassa on epdilemétti kk.-ampuja tai
pommittaja, silli heidin paikkansa tarjoaa ainakin
tissd mielessa siedettivin mahdollisuuden. Tamén
luokan eri tyyppisilli koneilla on rungon alapuolella
riittivan suuri luukku, jonka ovet aukeavat sisddnpiin
ja tarjoavat ilman muuta niinollen mahdollisuuden
pudottautumiseen. Till6in on lentokorkeus yksin-
omaisena tekijind hypyn onnistuneeseen suoritukseen.
Asia vaikeutuu osittain, jos noudatetaan sitd tapaa,
etteivit kk.-ampuja sen paremmin Kkuin pommittaja-
kaan pidid varjoa péélliin, vaan on se yleisen tavan
mukaan »vihin kauempana». Ehdoton omakohtainen
vaatimukseni olisi, etti sylivarjokin olisi aina paalla,
vaikkapa vain edes toisesta kiinnitysrenkaastaan kiinni,
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riippuen talloin kii:\'ltii_iiinsii s'ivulla,' S.i.llii rluhon' tullen
ei niissid koneissa juurl ole aikaa eikd mahdollisuutta
lialliseen \'urjonhukukiivol.\'yn: v il

pakkotilan aiheuttamasta ajan “vztl}:\.'y'(.leslz.i lphtuean
ei ohjaajalla enempid kuin snhkottaml}a tai tihysti-
jallakadan ole minkianlaisia 'ap:}ulumnsgnahdolhsuuk-
sia. ellei kone sattumalta lenna tavallista kf)rkciam-
malla, jolloin tietenkin loytyy nlﬂhd()'lllSllllS kiiveta ta-
kana rungon perissi olevien Illl.lkkll:]en kautta vapau-
teen. Kiylin sanaa ykiiveti», silli jos kone on esim.
syoksyssi, niin epiilemittd sen nokassa olleet henki-
16t saavat kiivetidi perissii olevaa aukkoa kohti ja tal-
l6in kysytiin minkilaisia telinevoimistelijoita he ovat
olleet, silli epiilemiitti on tissi suhteessa eroa miehen
ja miehen vililli. En katso olevan mitian mahdolli-
suuksia murtautua ulos ohjaamon ikkunaruutujen
kautta, silla siksi pienet ovat ruudut ainakin erididen
tyyppien lasiosissa ja vastaavaa aikaa riittivin suuren
kehvksen rikkomiseen ei tiukassa paikassa ole. Edella-
kisiteltyjen seikkojen nojalla olenkin siti mieltd, etti
ohjaamossa olevien henkiloiden pelastumismahdolli-
suudet ovat ilman muuta liian pienet, jollei kone ole
ainakin 500 m. korkeudella. Mitd korkeammalla kone
on siti paremmat ovat mahdollisuudet ja voinemme-
kin ilman muuta pitid henkilokunnan saamattomuu-
tena tai sanoisinko voimistelullisten kykyjen puutteen
osoituksena, jos lentijit esim. 1500 m. korkeudella
vioittuneesta koneesta eivit pysty saattamaan itsedfin
turvaan.

Niistd lelinevoimisteluun liittyvistd ruumiillisista
ominaisuuksista puheen ollen pidinkin ehdottoman
lirkedni, etti se puoli otettaisiin huomioon varsinkin
koulutettaessa ohjaajia hivittajayksikkoihin. Samaten
pitidisin hyvin asiallisena ja nuoren lentdjin tervetta
mielti enemmiin vastaavana, jos esim. vaadittaisiin kai-
kilta hivittijiohjaajilta poikkeuksetta edes yhdenkin
laskuvarjohypyn suoritus. Vanhahkon miehen eli eli-
kevaarin kokemuksena voin vakuuttaa, ettd maarit-
tyyn ikiddn enniittinyt lentdji ei halua sanoisinko
kokemusten puutteessa suorittaa niinkddn jokap#ivéis-
ti kuin laskuvarjohyppyi. Viitteeni todistukseksi voi-
sin mainita nihneeni eridissikin tapauksessa, jolloin
ei tosin ollut mitiéin ulkonaisesti pakottavaa syyté las-
kuvarjohypyn suorittamiseen, miten moni vielapa vas-
ta eliminsi toisella lentomatkalla oleva 20-vuotias
mies silmda rapayttamatta loikkasi laskuvarjolla ava-
ruuteen, kun sensijaan jotkut jo 30 vuoden ikééan ehti-
neet epirdoivit litankin kauan. Pahan vaurion sattuessa
ilmassa olevassa koneessa olisi empimitti turvaudut-
tava laskuvarjoon. Tiéten voisi lentdja hypyllddn pe-
lastaa valtakunnalle ainakin oman arvokkaan hen-
kensi. Konehan menee joka tapauksessa useimmiten
rikki vaikkapa ohjaajakin olisi siini mukana.

Jos hieman sitten vield tarkastelemme hyppyyn vaa-
dittavaa minimikorkeutta, niin se on kokonaan riip-
puvainen koneen laadusta, kuten edelliiolevista rive
ehkii ilmenee. Tlman epilysti pitiisin tavallisill
mille koulukoneille riittiivini korkeutena 100 1
leivat lentijit ole liian hitaita liikkeiltdin. Pomn
liikennekoneille minimikorkeus 300 m. paitsi

pujille ja pommittajille, joille se voinee hyy
kapa alle 100 m., jos heilld vain on laskuvarj;
Mitd sitten tulee hivittijiin, niin pitiisin




ominaisuudet  omaaville lentiiile inimikork
nykyaikaisella knn(-vllll-ll( ](lll(]:l::‘:.l]:'il(ll:.;.“”"’”““l\‘”l\(‘”'(‘llil
g S iy - aessa 150 m. Omasta
puolestani yriltiisin vieli alle 100 m. jos alla oleva
maasto olisi esim. meltsiinen, sillj nykyisilli koneilll"l
onnellinen lasku melsiin on mielestini melkein Vhl:}i
armaa kuin raha-arpajaisissa pédivoiton saanti,

V arjon avaaminen tavallisissa rauhan aikana tapah-
luu hf*,tl kun '()'l'|.ilfln koneen ulkopuolella, kun taas so-
dan aikana pitiisin 'éillliimiill("nm'inii, etta kaikki kivt-
tiisiviit tavallista vapaata putoamista melkein maan-
pintaan asti, etteiviit vihollisen hivittajit pidse »mal-
kalla» ampumaan. Tavallinen uvaamz{tla putoaminen
ei ole millién tavalla sen kummempaa, vaatien se ai-
noastaan hieman kokemusta ennenkuin tottuu tuohon
hienokseltaan pydérimiseen n. 200 km/t. nopeudella.
Mutta ehké sotatodellisuus antanee tilaisuuden senkin
harjoitteluun, vai odotammeko kenties vastustajalta il-
man muuta rauhallisia taitolentoliikkeit:i hyppéijin
ympirilld, timén hiljalleen liukuessa esim. 3 km. kor-
keudelta maankamaralle. Qui vivra, verra . . .

Kiyttiessimme pidasiallisesti kahta eri laatua las-
kuvarjoja, nimiltiin istuin- tai sylipakkausvarjoja,
Joudumme soveltamaan niihin kahta eri hyppytapaa.
Yleisin muoto ja sanoisinko samalla paras tapa olisi
ehdottomasti hypiti pii edelli. Taméi tapa on kielti-
mittd ainoa luonnollinen tavallisessa rauhanajan ei
nopeutta vaativissa tilanteissa ja se on lisiksi hyvin
soveltuva kaikkiin varjotyyppeihin. Tilanne on koko-
naan toinen, jos lennimme minimikorkeuden raja-
mailla. Téll6in riippuu itse hypyn suoritus siitd, miti
arjoa kiytimme. Jos péillimme on istuinpakkaus,
niin ilman epiréintii on aina yritettéivi padsti Iyhim-

jdi isi i uduttava
Pudotuksen jdlkeen on mahdo{ltsu_nman pian vapaudul;
varjosta, ettei pullistunut varjo vie lentdjdd mennessddn.

Veteen hypittdessd on valjaista vapauduttava aavistuksen vei
ennen varpaiden kastumista, jottei varjo laskeudu
hyppddjdn pddlle.

miéllé tavalla, joko sitten jalat tai pii edelli. Siis. es
avokoneesta aina paa edellii, kun taas luukullisista
neista jalat ensin.

Jos meilli kumminkin on sylipakkaus niin mielu
min olisi hyppy aina tehtivi sanoisinko »istualle
jalat tiukasti yhdessia. Tidhin jalkojen asentoon ¢
syyti kiinnittdd enemménkin huomiota. Omasta
kemuksestani voinen mainita, etti eriin kerran ki
tiessini »Irving»-varjoa sen apuvarjo meni levilli
olevien jalkojeni viliin tullen samalla niiden suoj:
tuulen alapuolelle. Niin tulin huomaamatta pii et_ﬂ
vinhasti alas ennenkuin ennétin saada asian reilaan.

Sitten vield erds toinen pieni seikka, nimittdin
paana olevan kidden asento. Parasta olisi pitdd kii
kantovaljaista jostakin sopivasta paikasta, silld ki
vapaana olo tai sanokaamme vaikkapa sylissi oleva
varjosta kiinnipito voinee aiheuttaa varjon avautue
Ja ruumiin kiertyessi olkavarren paikoiltaan mer
kuten eridéin kerran tapahtui.

Mité sitten tulee suunnan muutokseen itse hypyn
kana eli toisin sanoen sellaisen laskupaikan valinta
mikd ei ole varsinaisen tuulen kulkusuunnassa, 1
on se hyvin vaikeata ja vaatii aika pitkille menn
harjoituksia. Ja mité tulee itse saavutettuun tulokse
niin tiytyy minun sanoa, etti se kaikesta huolim:
on hyvin minimaalinen. Nopeammin tietenkin voi
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dota sivuluisua kiyttimilld, mutta laskunopeutta ei
voi mitenkiiin hiljentiii, joten hyppaiji on kokonaan
riippuvainen tuulen voimakkuudesta. Sivuluisuun vaa-
ditaan vihintiin 6:n kupu-siiman, mieluimmin 12:n
kova veto ainakin 1 m:n verran alaspdin. Hyppéiji
voi kaikessa rauhassa vetii niitd niin paljon kuin jak-
saa, el tarvitse peldti mitiéin varjon ylimenoa. Ainoa
muistettava seikka on vain se, etti sivuluisua ei pidi
suorittaa enéii missiin nimessi alle 50 m:n korkeuden,
muuten se voi aivan huomaamatta paittyd viimeiseen
dkkipysiykseen. Omasta kokemuksestani voin mai-
nita, etti dkkipysiyksen, en tosin vieli viimeisen, an-
siosta olen herinnyt 8 eri kertaa hypyn jilkeiseni pii-
vini sairaalassa. Téhén vaikuttavat seikat eivit tosin
olleet sivuluisut, vaan troopilliset, maanpinnan lihelld
tapahtuvat ilmavirtaukset.

Itse hypyn aikana on hyppidjian sitten valmistau-
duttava loppuvaiheen tirkeimpéin kohtaan, nimittiin
laskuun. Tissid laskussa on hyppéijin oltava myoti-
tuulen suuntaan eli kulkusuuntaan. Téaméad on koko
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hypyn a ja o. Jos kantovaljaat koneesta hypitiess
ovat kiertyneet siten, etti lasku tulisi selki edelld, i
on hyppaajin jo putoamisensa aikana kokeltava mite
hian voisi saada kasvonsa hyppysuuntaan oikealla hel-
kelld. Sivumennen sanoen ei sanottu liike ole niin-
kdaan helppo suorittaa ja tulos epédonnistuneena on
sama kuin junasta tai raitiovaunusta poistuminen selki
edelld. Kesilla veteen pudottaessa titi ei tarvitse ollen-
kaan ottaa huomioon, kuten jo aikaisemmin, noin pari
vuotta sitten, olen tissi lehdessi maininnut kasitelles:
sini laskuvarjon kiyttomahdollisuuksia vesistijen ran-
tamilla lennettiessi. ;

Edelliiolevassa olen koettanut esiintuoda muutamia
tirkeimpii seikkoja kiytettiiessii laskuvarjoa yleisin-
missi sotilaskoneissa. Tietystikin on olemassa useild
eri lajeja, joita niin paperilla on mahdoton kilsitelld
mutta tarkoituksenani onkin ollut esittii enllenkmk'
kea joitakin laskuvarjon tarjoamia etuja tilli I}Y".Y'
hetken suurella ilmasodan :qlikakaudella,“varslnkul
niin pienen kansan voimavaroja kiytettiessa.



